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1. Oordeel over het alternatievenonderzoek 
De gemeente Venray had het voornemen om ‘Circuit de Peel’ te realiseren aan de Bakelsedijk 
Zuid. Aan de Bakelsedijk Noord is op dit moment een circuit gelegen dat nooit is opgenomen 
in een goedgekeurd bestemmingsplan. Dit bestaande circuit is sinds decennia in gebruik 
voor diverse vormen van auto- en motorsport en vervult een regionale functie.  
Nu het bosgebied rondom het bestaande circuit de status van Ecologische Hoofdstructuur 
(EHS) heeft gekregen, wordt het niet haalbaar geacht het circuit op deze plaats te bestem-
men. De gemeente Venray wilde dan ook een nieuw circuit vestigen aan de Bakelsedijk Zuid, 
mede vanuit een streven om lawaaisporten op één locatie te concentreren. 
 
Ten behoeve van het op te stellen bestemmingsplan en de milieuvergunning voor de ver-
plaatsing naar de Bakelsedijk Zuid is eerder de procedure van milieueffectrapportage (m.e.r.) 
doorlopen. Op 21 juli 2009 heeft de Afdeling bestuursrechtspraak van de Raad van State het 
goedkeuringsbesluit van gedeputeerde staten van Limburg over het bestemmingsplan echter 
vernietigd. Dit gebeurde om twee redenen. De gemeente had ook buiten haar gemeentegren-
zen moeten kijken naar locatiealternatieven, omdat het circuit een regionale functie vervult. 
Daarnaast had in de geluidsberekening uitgegaan moeten worden van de worst-case situatie, 
omdat in het bestemmingsplan en/of de milieuvergunning niet was beperkt met welk type 
racevoertuig op het motorcrosscircuit mag worden geracet. 
 
Naar aanleiding van deze uitspraak heeft de gemeente een nieuw alternatievenonderzoek 
uitgevoerd binnen de regio Noord-Limburg. Op basis van dit alternatievenonderzoek wordt 
een locatie gekozen voor het nieuwe circuit. Het alternatievenonderzoek zal onderdeel uit-
maken van het te actualiseren milieueffectrapport (MER) voor de herziening van het bestem-
mingsplan op de gekozen locatie en voor de verlening van de benodigde omgevingsvergun-
ning (voorheen: milieuvergunning).1 
De Commissie voor de m.e.r. 2 is gevraagd om te adviseren of dit onderzoek als onderdeel 
van het te actualiseren MER voldoende informatie bevat om het milieubelang een volwaardige 
rol te kunnen laten spelen in de locatieafweging over het circuit. De Commissie is verzocht 
om de correspondentie tussen de Milieufederatie Limburg en de gemeente Venray, en met 
name drie geschilpunten hieruit, bij haar advisering te betrekken.  
  
De Commissie is van oordeel dat de essentiële informatie voor besluitvorming in het alterna-
tievenonderzoek en de drie memo’s met toelichtende informatie over de geluideffecten en de 
effecten op de EHS grotendeels aanwezig is. Het alternatievenonderzoek is zorgvuldig en 
goed navolgbaar opgebouwd. Over de criteria die in de grove, de midden- en de fijne zeef 
zijn gebruikt kan inhoudelijk gediscussieerd worden. Andere criteria waren wellicht mogelijk 

                                                           

1  De Commissie adviseert om, mede gezien de uitspraak van 21 juli 2009, in het te actualiseren MER uit te gaan van 
hetgeen maximaal mogelijk wordt gemaakt in het bestemmingsplan en de omgevingsvergunning.  

2  Voor de samenstelling van de werkgroep van de Commissie m.e.r., haar werkwijze en verdere projectgegevens, zie 
bijlage 1 bij dit advies. Projectgegevens en bijbehorende stukken, voor zover digitaal beschikbaar, zijn ook te vinden via 
commissiemer.nl onder ‘Adviezen Commissie’. 
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geweest, maar de Commissie vindt dat er in het licht van de onderzoeksopgave weloverwo-
gen keuzes zijn gemaakt die helder gepresenteerd zijn. 
 
De Commissie adviseert om de fijne zeef uit het alternatievenonderzoek uit te breiden met: 
• twee extra locaties die ten onrechte zijn afgevallen in de middenzeef, te weten Horst-

Hoogheide en Heldensebossen-Heide; 
• toetsing aan externe werking van Natura 2000- en EHS-gebieden;  
• specifieker inzicht in de effecten op verstoringsgevoelige vogelsoorten. 
 
Naar aanleiding van het alternatievenonderzoek heeft de Commissie toelichtende vragen 
gesteld over de informatie over de geluidseffecten en de effecten op de EHS. Hierop is gerea-
geerd in drie memo’s.3 Inhoudelijk behandelt de Commissie deze memo’s in §2.2.2, 2.2.3 en 
2.3.1 van dit advies. De Commissie adviseert om de memo’s met toelichtende informatie te 
verwerken in het te actualiseren MER. 
 
Daarnaast adviseert de Commissie om in het te actualiseren MER in te gaan op het provinciale 
beleid inzake circuits, voor zover aanwezig. Schep daarbij ook duidelijkheid over de stelling 
van de Milieufederatie Limburg dat in de gemeente Venlo ook gewerkt wordt aan een nieuw 
circuit. 
 
Na de bestuurlijke keuze voor een bepaalde locatie, zal de inrichting van deze locatie geop-
timaliseerd moeten worden. Vanuit milieuoogpunt kan dit bijvoorbeeld door de wijze waarop 
het circuit gesitueerd wordt en door de mitigerende maatregelen die getroffen kunnen wor-
den. In het locatieonderzoek is hier terecht nog geen aandacht aan besteed, omdat dit in dit 
geval niet onderscheidend is bij het vergelijken van alternatieve locaties.  
 
Bovenstaand oordeel wordt in hoofdstuk 2 toegelicht. Waar relevant wordt aangegeven wan-
neer een opmerking (mede) is gemaakt in verband met de correspondentie tussen de Milieu-
federatie Limburg en de gemeente Venray. 
 

2. Toelichting op het oordeel en aanbevelingen voor 
het te actualiseren MER 
 

2.1 Gehanteerde methode 
In de wet- en regelgeving en de literatuur zijn geen harde criteria te vinden die gehanteerd 
moeten worden in een locatieonderzoek van een MER. Het enige vereiste is dat de ‘redelij-
kerwijs in beschouwing te nemen alternatieven’ zijn beschreven in het MER. Het alternatie-

                                                           

3  D.d. 17 september 2010, 29 september 2010 en 7 oktober 2010, zie voor de gehele bronvermelding bijlage 1 van dit 
advies. 
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venonderzoek is dus vormvrij, al moet vanuit de doelstelling van m.e.r. in ieder geval aan-
dacht besteed worden aan milieuargumenten. 
De Commissie kan zich vanuit deze uitgangspunten goed vinden in de gehanteerde methode 
van het alternatievenonderzoek. Zij vindt het terecht dat het gebied is beperkt tot de regio 
Noord-Limburg.4 Ook het hanteren van drie zeven (een grove zeef, een middenzeef en een 
fijne zeef) is een beproefde en goed navolgbare methodiek. Bovendien speelt het milieu een 
belangrijke rol in de gekozen criteria per zeef.  
 
Over de criteria5 kan inhoudelijk gediscussieerd worden. Andere criteria waren wellicht mo-
gelijk geweest, maar de Commissie vindt dat er in het licht van de onderzoeksopgave wel-
overwogen keuzes zijn gemaakt die helder gepresenteerd zijn. Bij de criteria is vanuit milieu-
oogpunt aan de veilige kant gebleven (worst case benadering). Afgezien van de twee locaties 
die de Commissie in §2.2.1 noemt, ziet zij op dit moment geen andere concrete, geschikte 
locatie die ten onrechte niet is onderzocht in de fijne zeef. 
 
In de volgende paragrafen wordt gedetailleerder ingegaan op de gehanteerde methode voor 
de meest onderscheidende effecten voor de locatievergelijking, te weten de geluidseffecten 
en de effecten op natuur. Ook wordt ingegaan op de effectbeschrijving van luchtkwaliteit.  
 

2.2 Geluid 

2.2.1 Afstandscontour van 3500 meter 

Als meer dan 2000 woningen binnen een contour van 3500 meter zijn gelegen, dan wordt de 
potentiële locatie in de middenzeef uitgesloten. De afstand van 3500 meter is gebaseerd op 
een maximaal geluidniveau (ook wel piekgeluidniveau genoemd) van 45 dB(A). Binnen deze 
contour is volgens het akoestisch onderzoek6 het piekgeluid van raceauto’s tijdens evene-
menten buitenshuis duidelijk waarneembaar. 
 
De Commissie acht deze contour niet geschikt. De waarneembaarheid van piekgeluiden is 
sterk afhankelijk van het achtergrondgeluid (dat varieert per locatie) en van de meteorologi-
sche omstandigheden7. Afhankelijk van met name de windrichting en windsnelheid kunnen 
op 3500 meter aldus veel lagere, maar ook hogere piekgeluidniveaus optreden dan 45 dB(A). 
Daarnaast is het bekend dat hinderbeleving in hoofdzaak bepaald wordt door de hoogte van 
de gemiddelde geluidbelasting. Geluidhinder ten gevolge van piekgeluiden is pas aan de orde 
bij veel hogere piekgeluidniveaus dan 45 dB(A). De Commissie acht het toereikend om alleen 

                                                           

4  Er van uitgaande dat het beleid in de provincie Noord-Brabant ten aanzien van circuits daadwerkelijk zo is, als is 
beschreven op p. 19 van het alternatievenonderzoek.  

5  Criteria zijn bijvoorbeeld dat in de grove zeef locaties afvallen omdat er meer dan vijf woningen binnen de 50 dB(A) 
contour zijn gelegen of dat in de middenzeef locaties afvallen omdat het gebied is aangewezen voor kapitaalintensieve 
functies waarvoor slechts schaars ruimte beschikbaar wordt gesteld. 

6  Bijlage 2 van het alternatievenonderzoek. 
7 Meteorologische omstandigheden zijn van grote invloed op de geluidoverdracht. Naarmate de afstand groter wordt, is 

de invloed groter. Op 3500 meter spelen meteorologische omstandigheden dus een veel grotere rol dan op 1800 meter. 
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uit te gaan van de daggemiddelde waarde van 40 dB(A), die is vertaald in een afstand van 
1800 meter.  
  
De Commissie adviseert om de contour van 3500 meter te laten vervallen als criterium in de 
middenzeef. Dit heeft als consequentie dat twee potentiële locaties op geen enkel criterium 
in de middenzeef meer ‘-3’ scoren, waardoor zij niet afvallen in de middenzeef. Dit zijn 
Horst-Hoogheide (nr. 18) en Heldensebossen-Heide (nr. 33).  
 
De Commissie adviseert om de locaties Horst-Hoogheide en Heldensebossen-Heide niet af te 
laten vallen in de middenzeef en dus te onderzoeken in de fijne zeef. 

 

2.2.2 Toeslag tonaal geluid 

De daggemiddelde waarde van 40 dB(A) is gelegen op een afstand van circa 1800 meter. Het 
aantal woningen binnen deze 1800 meter is een criterium in de middenzeef. Uit het alterna-
tievenonderzoek is niet duidelijk af te leiden of in deze 40 dB(A) een toeslag voor tonaal ge-
luid is toegepast. Een dergelijke toeslag kan maximaal 5 dB(A) zijn. Of van 35 dB(A) of van 40 
dB(A) is uitgegaan, is relevant voor het bepalen van de afstandscontour.  
In de memo van 29 september 2010 is toegelicht dat geen toeslag voor tonaal geluid is toe-
gepast. Deze toeslag is ook volgens de Commissie niet nodig. Stockcarwedstrijden zijn 
maatgevend voor de 40 dB(A)-contour. Stockcars zijn uitgerust met viertakt motoren, waar-
van de geluidemissie niet tonaal is. De geluidcontouren ten gevolge van motorcrosstrainin-
gen8 zijn enigszins krapper dan die van stockcarraces, mits ook de geluidemissie van motor-
cross niet als tonaal beoordeeld wordt9. Is dat laatste wel het geval dan ligt de 40 dB(A)-
contour op een (enigszins) grotere afstand dan 1800 m. 
 
De Commissie kan zich er in vinden dat er geen toeslag voor tonaal geluid is toegepast in het 
akoestisch onderzoek, mits tijdens motorcrosstrainingen met minder dan 50% tweetakt mo-
toren wordt gereden. 

 

2.2.3 Stockcarraces maatgevend 

In het akoestisch onderzoek wordt gesteld dat de geluidcontouren ten gevolge van een wed-
strijddag met stockcarraces veel ruimer zijn dan die tijdens een wedstrijddag motorcross. Dit 
zou volgen uit de kaarten 1 en 2 behorend bij het akoestisch onderzoek. De Commissie twij-
felde aan deze conclusie. Immers, de totale geluidemissie tijdens een wedstrijddag motor-
cross is enigszins hoger dan die tijdens een wedstrijddag stockcar.10 

                                                           

8 In de memo van 7 oktober 2010 is aangegeven dat voor wat betreft motorcross, de trainingen maatgevend zijn voor de 
representatieve bedrijfssituatie, aangezien een wedstrijd slechts éénmaal per jaar plaats zal vinden (zie ook paragraaf 
2.2.3).  

9 Dit is het geval als 50 % of meer van de crossmotoren voorzien is van een viertaktmotor. 
10 Motorcross: 6 uur rijden met 40 rijders in de baan met een bronsterkte van 118 dB(A) per rijder komt overeen met een 

totale bronsterkte van 131 dB(A) over de gehele dagperiode. Stockcar: 2,5 uur rijden met 25 rijders met een bronsterkte 
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In de memo van 7 oktober 2010 is verduidelijkt dat, anders dan in het alternatievenonder-
zoek is aangegeven, een wedstrijddag motorcross niet maatgevend is voor de representatieve 
bedrijfssituatie omdat er slechts één motorcrosswedstrijd per jaar wordt gehouden. Hierdoor 
zijn de trainingen maatgevend geworden.  
 
De Commissie kan zich er in vinden dat de geluidscontouren van een wedstrijddag met 
stockcarraces groter zijn dan de geluidscontouren van een trainingsdag met motorcross.  

 

2.3 Natuur 

2.3.1 Gebiedsbescherming 

EHS 
In het provinciale beleid van Limburg wordt onderscheid gemaakt in twee soorten natuurge-
bieden: 
• Ecologische Hoofdstructuur (zogenaamde P1-gebieden) en 
• Groen-blauwe dooradering (samenvoeging van P2-gebieden: Provinciale Ontwikkelings-

zone Groen (POG) en van P3-gebieden: Veerkrachtige watersystemen) 
 
De Milieufederatie Limburg is van mening dat in het alternatievenonderzoek ten onrechte 
alleen rekening is gehouden met de EHS en niet met de groen-blauwe dooradering. De ge-
meente heeft aangegeven dat voor de POG-gebieden een ontwikkelingsgerichte basisbe-
scherming geldt. Ontwikkeling van nieuwe functies in de POG zijn niet op voorhand uitgeslo-
ten. Wat betreft de Veerkrachtige watersystemen, is ligging in de beekdalen gebruikt als uit-
sluitend criterium in de grove zeef.11 Alleen potentiële locaties in het winterbed van de Maas 
en nabij steile hellingen zouden nog overblijven in de middenzeef. Echter, door een optelsom 
van de andere criteria resteren in de middenzeef geen locaties die hierin zijn gelegen. 
 
De Commissie kan zich vinden in de reactie van de gemeente wat betreft de Veerkrachtige 
watersystemen. Wat betreft de POG-gebieden staat in het geactualiseerde Provinciaal Omge-
vingsplan Limburg: “Binnen de POG geldt een ontwikkelingsgerichte basisbescherming. Be-
houd en ontwikkeling van natuur- en landschapswaarden zijn richtinggevend voor ontwikke-
lingen in de POG. Uitgangspunt is dat ontwikkelingen leiden tot een kwalitatieve en kwantita-
tieve versterking van de ecologische structuur. Voor de borging van de kwaliteit ten aanzien 
van de rode ontwikkelingen is een belangrijke rol weggelegd voor de kwaliteitscommissie, die 
in het kader van de POL-aanvulling contourenbeleid (juni 2005) voor geheel Limburg inge-
steld is. Indien van bestaande en gerealiseerde bos-, natuur- en landschapswaarden in de 
POG de wezenlijke kenmerken en waarden aangetast worden is de provinciale beleidsregel 
mitigatie en compensatie natuurwaarden van toepassing.”12 
 

                                                                                                                                                                     

van 120 dB(A) en 2,5 uur rijden met een bronsterkte van 117 dB(A) komt over de gehele dagperiode overeen met een 
bronsterkte van 129 dB(A). 

11  Zie p. 33 in het alternatievenonderzoek. 
12  Provinciaal Omgevingsplan Limburg, zoals laatstelijk gewijzigd in 2010, p. 3.3-4. 
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De Commissie adviseert om in de fijne zeef specifieker aan te geven in hoeverre POG-
gebieden effecten kunnen ondervinden van de potentiële locaties. 

 
Externe werking  
In de middenzeef leidt de aanwezigheid van een Natura 2000-gebied in een straal van 1800 
meter rondom een potentiële locatie tot uitsluiting. Op circa 1800 meter ligt de 40 dB(A)- 
contour (zie §2.2.2); 40 dB(A) geldt veelal als grenswaarde voor stiltegebieden. Op deze ma-
nier wordt ten dele rekening gehouden met de externe werking van Natura 2000-gebieden.  
 
Externe werking houdt in dat ook activiteiten buiten een beschermd gebied effecten kunnen 
hebben op een beschermd gebied. Dit kan op twee manieren. Ten eerste doordat de activiteit 
buiten het Natura 2000-gebied direct effecten heeft op een of meer kwalificerende habitatty-
pen en/of soorten in het Natura 2000-gebied, bijvoorbeeld vanwege geluidsbelasting. Hier-
voor is in het alternatievenonderzoek de zone van 1800 meter gehanteerd. Ten tweede door-
dat de activiteit buiten het Natura 2000-gebied effecten heeft op kwalificerende soorten die 
niet alleen in het Natura 2000-gebied blijven, maar er ook uitkomen, bijvoorbeeld om te 
foerageren. 
 
Aan de tweede wijze van externe werking is in het alternatievenonderzoek ten dele aandacht 
besteed door de zone van 1800 meter te hanteren. Echter, ook als het Natura 2000-gebied 
op grotere afstand dan 1800 meter van het circuit is gelegen kunnen effecten optreden. De 
kwalificerende vogelsoorten van deze Natura 2000-gebieden kunnen immers naar de zone 
van 1800 meter rondom het circuit vliegen, bijvoorbeeld om daar te foerageren. Hun foera-
geergebied kan verstoord worden door het geluid. Geef in het alternatievenonderzoek aan of 
in de zone van 1800 meter rondom de potentiële locaties foerageergebieden zijn gelegen van 
kwalificerende soorten. Voor de gebieden in de omgeving van de Peel gaat het met name om 
foerageergebieden van toendra- en taigarietganzen en kraanvogels. De informatie kan ver-
kregen worden uit bestaande publicaties en informatie over verspreiding en aantallen van 
ganzen en kraanvogels in de regio.  
 
De Commissie adviseert om in de fijne zeef met behulp van bestaande kennis aandacht te 
besteden aan externe werking van Natura 2000-gebieden en in het bijzonder aan de moge-
lijke effecten op toendra- en taigarietganzen en kraanvogels die vanuit de Natura 2000-
gebieden in de omgeving foerageren. 

 
In de middenzeef is in veel mindere mate dan bij de Natura 2000-gebieden rekening gehou-
den met externe werking van gebieden die behoren tot de EHS. Formeel hoeft er geen toets 
plaats te vinden aan de externe werking van de EHS. In de beoordeling van de middenzeef is 
desalniettemin een oppervlaktecriterium geïntroduceerd, te weten “aantal hectare EHS-gebied 
binnen een straal van 400 meter13”. Dit criterium is echter niet vanuit milieuoverwegingen, 

                                                           

13  Overigens wordt op p. 22 en 71 en in de bijlage gesproken over een zone van 500 m, terwijl verder een zone van 400 m 
(p. 51) wordt gehanteerd.   
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maar vanuit financiële overwegingen opgenomen. Namelijk in verband met de eventuele 
compensatie die bekostigd moet worden.14  
De Commissie constateert dat onduidelijk is hoe dit criterium precies wordt toegepast. Tege-
lijkertijd constateert zij dat er geen locaties zijn die mogelijk ten onrechte afvallen in de mid-
denzeef vanwege dit criterium. De twee locaties die op dit criterium ‘-3’ scoren en daardoor 
afvallen (Heldensebossen-Kesselseweg, nr. 29 en Heldensebossen-Bovenbos, nr. 32), vallen 
ook al af vanwege andere criteria.  
 
De Commissie adviseert om duidelijk te maken hoe het criterium “aantal hectare EHS-gebied 
binnen een straal van 400 meter” wordt toegepast. 

 
Vervolgens is in de fijne zeef voor de vier potentiële locaties aangegeven of deze locaties 
naast de EHS zijn gelegen. Verder is in de fijne zeef op globale wijze aangegeven hoeveel 
hectare EHS-gebied in een straal van 400 meter rondom de locatie ligt.  
De Commissie vindt informatie over de externe werking van de EHS-gebieden vanuit inhou-
delijk oogpunt belangrijke informatie voor de locatieafweging. Zij beveelt in §2.3.2 aan om 
de effecten soortspecifieker in beeld te brengen in de fijne zeef. Dit geldt ook voor de vogel-
soorten waarvoor de EHS-gebieden van belang zijn. Ook in het geval de potentiële locatie 
(net) buiten de EHS ligt.  
 
Stikstofdepositie 
Over alle vier de locaties uit de fijne zeef wordt gesteld dat de depositie van stikstof margi-
naal is en dat dit geen meetbare effecten zal hebben op Natura 2000-gebieden.15 Veel Ne-
derlandse beschermde natuurgebieden (Natura 2000-gebieden16, beschermde natuurmonu-
menten17 en EHS-gebieden) bevinden zich in een overbelaste situatie qua stikstof. De doel-
stellingen worden voor die gebieden op dit moment bij lange na niet gehaald. Als in cumula-
tie met andere plannen en projecten wordt gekeken, kan een zeer kleine toename van stik-
stofdepositie in een dergelijk gebied als ‘aantasting van de natuurlijke kenmerken’ gekwalifi-
ceerd worden. 
 
Voor de vergelijking van de locaties voor het circuit is de stikstofdepositie geen onderschei-
dend criterium gezien de zeer kleine toename die kan ontstaan. Bij de herziening van het 
bestemmingsplan voor de realisatie van het circuit op de gekozen locatie zal wel rekening 
gehouden moeten worden met de overbelaste situatie in de beschermde gebieden.  
 
Als op grond van objectieve gegevens niet kan worden uitgesloten dat het circuit afzonderlijk 
of in combinatie met andere plannen of projecten, significante gevolgen kan hebben voor een 
Natura 2000-gebied, dan geldt dat een passende beoordeling opgesteld moet worden.18 De 
passende beoordeling moet onderdeel uitmaken van het plan-MER.19 Als uit de passende 
beoordeling niet de zekerheid kan worden verkregen dat er geen aantasting van de natuurlij-
                                                           

14  Dit is toegelicht in de Memo Reactie op conceptadvies CMER op alternatievenonderzoek CdP: natuur d.d. 17 september 
2010. 

15  p. 73 en bijlage 6 alternatievenonderzoek. 
16  Bijvoorbeeld het Natura 2000-gebied “Deurnsche Peel en Mariapeel”. 
17  Bijvoorbeeld het beschermde natuurmonument “Rouwkuilen” nabij Ysselstein. 
18  Art. 19j, lid 2, Natuurbeschermingswet 1998. 
19  Art. 19j, lid 4, Natuurbeschermingswet 1998. 
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ke kenmerken van het Natura 2000-gebied optreedt, kan het bestemmingsplan in principe 
niet vastgesteld worden.20 Uitzondering hierop is dat de ADC-toets succesvol wordt doorlo-
pen.21 
 

2.3.2 Soortenbescherming 

In de fijne zeef (bijlage 3, Natuur) wordt aandacht besteed aan weidevogels, maar de metho-
de is weinig inzichtelijk omdat soorten gegroepeerd zijn per locatie.22 Wees met behulp van 
de informatie die al gebruikt is voor de bijlage Natuur soortspecifieker en geef aan waar de 
soorten die gevoelig zijn voor geluid zich bevinden. Geef aan of de provincie specifiek beleid 
hanteert voor weidevogels en zo ja, of dat consequenties heeft voor de realisatie van het 
circuit op de locaties uit de fijne zeef. 
Ga naast weidevogels ook in op andere relevante Rode lijstsoorten, zoals roofvogels.23 Maak 
inzichtelijk of potentiële locaties ongeschikt zijn, omdat zij tot knelpunten leiden in verband 
met de Flora- en faunawet. Bijvoorbeeld omdat vogelsoorten voorkomen met jaarrond be-
schermde rust- of verblijfplaatsen. Geef aan in hoeverre de bezoekers van de evenementen 
voor verstoring van vogels en andere fauna kunnen zorgen en of deze verstoring gemitigeerd 
kan worden. 
 
De Commissie adviseert om in de fijne zeef op basis van de reeds beschikbare informatie 
specifieker aan te geven welke vogelsoorten effecten kunnen ondervinden, waar deze soorten 
zich bevinden en of deze vogels in aanvulling op de Flora- en faunawet beschermd zijn in het 
kader van de EHS of ander provinciaal beleid. 

 

2.4 Luchtkwaliteit 
In de fijne zeef is aangegeven dat op drie van de vier locaties (alleen locatie Bakelsedijk Zuid 
niet) mogelijk een knelpunt zal ontstaan vanwege de emissies van de verkeersaantrekkende 
werking. De Commissie kan zich daar niet in vinden. De overschrijdingen in de autonome 
situatie inclusief de realisatie van het circuit op die drie locaties treden naar verwachting di-
rect langs wegen op, daar waar geen woningen of andere gevoelige bestemmingen zijn gesi-
tueerd. Op basis van het toepasbaarheidsbeginsel hoeft daar niet getoetst te worden en zul-
len dus ook geen knelpunten door overschrijding van de grenswaarden ontstaan. Ook onder 
de grenswaarden is sprake van een dermate kleine verslechtering van de luchtkwaliteit dat dit 
geen onderscheidend criterium is binnen het alternatievenonderzoek. 

                                                           

20  Art. 19j, lid 3, jo. art. 19g, en 19h, Natuurbeschermingswet 1998. 
21  Dit houdt op grond van art. 19g, en 19h, Natuurbeschermingswet 1998 respectievelijk in:  

• A: zijn er Alternatieve oplossingen voor een project of handeling? inclusief locatiealternatieven. Dit alternatieven-
onderzoek kan verder reiken dan het alternatievenonderzoek in een MER. 

• D: zijn er Dwingende redenen van groot openbaar belang waarom het project toch gerealiseerd moet worden? 
• C: welke Compenserende maatregelen worden getroffen om te waarborgen dat de algehele samenhang van 

Natura 2000 bewaard blijft? 
22  Bijvoorbeeld een groepering naar Rode lijstsoorten, aandachtssoorten, schaarse soorten en algemene soorten. 
23  Ook de Milieufederatie heeft aangegeven dat met meer natuurwaarden rekening gehouden moet worden dan alleen de 

wettelijk/beleidsmatig beschermde natuurwaarden. 
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2.5 Overige: de drie geschilpunten 
Tussen de Milieufederatie Limburg en de gemeente Venray leven met name drie geschilpun-
ten: 
1. in welke zeef het criterium ‘hinderbeleving recreatie’ moet worden gebruikt. Hier wordt 

in §2.5.1 op ingegaan; 
2. of voldoende rekening is gehouden met de Provinciale Hoofdstructuur. Op de wijze 

waarop omgegaan moet worden met de Ecologische Hoofdstructuur is de Commissie in-
gegaan in §2.3.1 onder ‘EHS’ en ‘externe werking’. In dit kader wordt door de Milieufe-
deratie Limburg ook aandacht gevraagd voor de landschappelijke inpasbaarheid van het 
circuit. Dit aspect behandelt de Commissie in §2.5.2; 

3. of een differentiatie naar wegen moet worden toegepast bij het criterium ‘bereikbaar-
heid’. Op dit punt gaat de Commissie in §2.5.3 in. 

 

2.5.1 Gehanteerde criteria in de verschillende zeven 

In §2.1 heeft de Commissie aangegeven dat zij vindt dat er in het licht van de onderzoeksop-
gave weloverwogen keuzes zijn gemaakt die helder gepresenteerd zijn. In welke zeef een 
criterium wordt gehanteerd acht de Commissie inhoudelijk niet relevant. Uiteindelijk zal op 
dezelfde conclusie uitgekomen worden, onafhankelijk van de zeef waarin het criterium wordt 
gebruikt. Dit geldt voor alle criteria, dus ook voor het criterium ‘hinderbeleving recreatie’, 
waarvan de Milieufederatie Limburg aangeeft dat dit in de middenzeef in plaats van in de 
fijne zeef toegepast zou moeten worden. 
 

2.5.2 Landschapskader Noord- en Midden Limburg 

De Milieufederatie Limburg betoogt dat gezien het landschapskader Noord- en Midden Lim-
burg het circuit aan de Bakelsedijk Zuid landschappelijk niet inpasbaar is. In het alternatie-
venonderzoek is in de fijne zeef aandacht besteed aan het aspect ‘landschap, archeologie en 
cultuurhistorie’. Hieruit blijkt niet dat het landschapskader Noord- en Midden Limburg is 
gehanteerd. Uit dit landschapskader volgt bijvoorbeeld dat de Bakelsedijk Zuid in een gebied 
met een bestaand mozaïeklandschap ligt, waarvoor een kwaliteitsimpuls voor dit landschaps-
type wordt voorzien, en dat de locatie Greenport Zuid in een open landschap is gelegen, 
waarin gedeeltelijk groenstructuren kunnen worden ontwikkeld. 
 
De Commissie adviseert om in de fijne zeef bij het aspect ‘landschap, archeologie en cultuur-
historie’ aan te geven in hoeverre de locaties passen binnen het landschapskader Noord- en 
Midden Limburg. 
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2.5.3 Bereikbaarheid 

De Milieufederatie Limburg is van mening dat differentiatie moet worden aangebracht naar 
type weg (rijks-, provinciale-, of lokale weg) in het criterium ‘bereikbaarheid’ in de midden-
zeef. De Commissie acht dit niet nodig. De criteria ‘bereikbaarheid’ in de middenzeef en 
‘verkeersafwikkeling’ in de fijne zeef zijn goed behandeld in het alternatievenonderzoek. Het 
is juist dat de verkeersafwikkeling op een provinciale weg gunstiger is dan op een hoofdweg, 
zoals ook in de correspondentie van de gemeente is uitgelegd.24 
 

                                                           

24  Brief d.d. 26 februari 2010. 



 

 

 

BIJLAGE 1: Projectgegevens toetsing MER 

Initiatiefnemer: college van burgemeester & wethouders van de gemeente Venray 
 
Bevoegd gezag: gemeenteraad van de gemeente Venray 
 
Besluit: herziening van een bestemmingsplan 
 
Categorie Besluit m.e.r.: D.43 
plan-m.e.r. vanwege kaderstelling voor categorie D.43 
 
Activiteit: bestemmen van een circuit 
 
Bijzonderheden: Voor Circuit de Peel is eerder een m.e.r.-procedure doorlopen. De Afdeling 
bestuursrechtspraak van de Raad van State heeft de goedkeuring van het bestemmingsplan 
op 21 juli 2009 vernietigd, onder andere omdat in het alternatievenonderzoek in het MER ook 
buiten de gemeentegrenzen gekeken had moeten worden. 
In verband met deze uitspraak is een nieuw alternatievenonderzoek uitgevoerd. De Commis-
sie m.e.r. is verzocht dit onderzoek te toetsen. Het onderzoek zal deel uitmaken van het MER 
dat ten grondslag gelegd zal worden aan een nieuwe herziening van een bestemmingsplan. 
 
Procedurele gegevens: 
aankondiging start procedure in: “Peel en Maas” d.d.19 oktober 2006  
aanvraag richtlijnenadvies: 11 oktober 2006   
ter inzage legging startnotitie: 20 oktober t/m 30 november 2006  
richtlijnenadvies uitgebracht: 21 december 2006 
richtlijnen vastgesteld: 27 maart 2007 
kennisgeving MER in: “Peel en Maas” d.d. 22 juni 2007 
aanvraag toetsingsadvies: 20 juni 2007 
ter inzage legging MER: 22 juni t/m 2 augustus 2007 
toetsingsadvies uitgebracht: 28 september 2007 
aanvraag tussentijds toetsingsadvies alternatievenonderzoek: 22 juli 2010 
tussentijds toetsingsadvies uitgebracht: 4 november 2010 
 
Samenstelling van de werkgroep: 
Per project stelt de Commissie een werkgroep samen bestaande uit enkele deskundigen, een 
voorzitter en een werkgroepsecretaris. De werkgroepsamenstelling bij het onderhavige pro-
ject is als volgt: 
ir. J.A. Huizer 
prof.dr.ir. F.M. Maas 
mr.drs. M.A. Poortinga (secretaris) 
drs. J.G.M. van Rhijn (voorzitter) 
mr.dr. M.A.A. Soppe 
drs. J. van der Winden 
 
 



 

 

 

Werkwijze Commissie bij toetsing: 
Tijdens de toetsing van een MER gaat de Commissie na of het MER voldoende juiste informa-
tie bevat om het milieubelang volwaardig mee te kunnen wegen in de besluitvorming. De 
Commissie gaat bij het toetsen uit van de wettelijke eisen voor de inhoud van een MER, zoals 
aangegeven in artikel 7.7 dan wel 7.23 van de Wet milieubeheer en de eventuele documenten 
over de reikwijdte en het detailniveau van het MER. Indien informatie ontbreekt, onvolledig of 
onjuist is, beoordeelt de Commissie of zij dit een essentiële tekortkoming vindt. Daarvan is 
sprake, als aanvullende informatie in de ogen van de Commissie kan leiden tot andere afwe-
gingen. In die gevallen adviseert de Commissie de ontbrekende informatie alsnog beschik-
baar te stellen, alvorens het besluit wordt genomen. Opmerkingen over niet-essentiële te-
kortkomingen in het MER worden in het toetsingsadvies opgenomen, voor zover ze kunnen 
worden verwerkt tot duidelijke aanbevelingen voor het bevoegde gezag. De Commissie richt 
zich in het advies dus op hoofdzaken die van belang zijn voor de besluitvorming en gaat niet 
in op onjuistheden of onvolkomenheden van ondergeschikt belang. 
Zie voor meer informatie over de werkwijze van de Commissie www.commissiemer.nl op de 
pagina Commissie m.e.r. 
 
Betrokken documenten:  
De Commissie heeft de volgende documenten betrokken bij haar advisering:  
• Landschapskader Noord- en Midden Limburg, 31 maart 2006. 
• Milieufederatie Limburg, Reactie en voorstellen in zoekproces Circuit de Peel, 17 novem-

ber 2009. 
• Brief van de Milieufederatie Limburg aan dhr. Seelen, gemeente Venray, betreft: Zoek-

proces Circuit de Peel, 12 januari 2010. 
• Brief van de Milieufederatie Limburg aan het college van B&W, gemeente Venray, betreft: 

Zoekproces Circuit de Peel, 8 februari 2010. 
• Brief van de gemeente Venray aan dhr. Heijnen, Milieufederatie Limburg, betreft: Zoek-

proces Circuit de Peel, 26 februari 2010. 
• Brief van de Milieufederatie Limburg aan het college van B&W, gemeente Venray, betreft: 

Zoekproces Circuit de Peel, 5 maart 2010. 
• Brief of email van de Milieufederatie Limburg aan het college van B&W, gemeente Venray, 

betreft: Pro forma reacties Fijne Zeef en beoordeling en toepassing methodiek van het 
regionaal Alternatievenonderzoek, 27 april 2010. 

• Mededelingen ten behoeve van de Statencommissie voor het Fysieke Domein van 18 juni 
2010, provincie Limburg, 8 juni 2010. 

• Regionaal alternatievenonderzoek Circuit de Peel, definitief, 8 juli 2010. 
• Provinciaal Omgevingsplan Limburg, zoals laatstelijk gewijzigd in 2010. 
• Royal Haskoning, Reactie op conceptadvies CMER op alternatievenonderzoek CdP: ge-

luid, 9 september 2010. 
• Royal Haskoning, Reactie op conceptadvies CMER op alternatievenonderzoek CdP: na-

tuur, 17 september 2010. 
• Royal Haskoning, Reactie op conceptadvies CMER op alternatievenonderzoek CdP: ge-

luid, 29 september 2010. 
• Royal Haskoning, Reactie op conceptadvies CMER op alternatievenonderzoek CdP: ge-

luid, 7 oktober 2010. 
• Milieufederatie Limburg, Midden zeef: Beoordeling, ongedateerd. 
• Milieufederatie Limburg, Aangevraagde representatieve bedrijfssituaties, ongedateerd.  



 

 

 

Verder heeft de Commissie m.e.r. een rapport overhandigd gekregen van de Stichting Natuur 
en Rust tijdens een gesprek met de gemeente Venray, de Milieufederatie Limburg en de 
Stichting Natuur en Rust op 15 september 2010 over het concept-advies van de Commissie 
m.e.r. Het rapport gaat in op het proces tussen de gemeente en belanghebbende partijen. 
De Commissie m.e.r. laat zich niet uit over het proces en heeft dit rapport niet betrokken bij 
haar advisering. Het gaat om het "Rapport Toetsing besluitvormingsproces locatiealternatie-
ven lawaaivoorziening", H.G.J.J.A. Vroonen, Venray 14 september 2010. 

 
De te toetsen stukken zijn niet ter inzage gelegd. De Commissie m.e.r. heeft, afgezien van de 
bovengenoemde betrokken documenten, geen zienswijzen meegenomen in haar advisering. 
 
 



 

 

 

 
 

Tussentijds toetsingsadvies over het 
Regionaal Alternatievenonderzoek, Circuit De Peel te Venray 
Aan de Bakelsedijk Noord in Venray is op dit moment een circuit gelegen dat nooit is opgenomen 
in een goedgekeurd bestemmingsplan. Nu het bosgebied rondom het bestaande circuit de status 
van Ecologische Hoofdstructuur heeft gekregen, wordt het niet haalbaar geacht het circuit op deze 
plaats te bestemmen. De gemeente wilde dan ook een nieuw circuit vestigen aan de Bakelsedijk 
Zuid, mede vanuit een streven om lawaaisporten op één locatie te concentreren. Ten behoeve van 
deze verplaatsing is eerder een m.e.r.-procedure doorlopen. Op 21 juli 2009 heeft de Raad van 
State het goedkeuringsbesluit van gedeputeerde staten van Limburg over het bestemmingsplan 
echter vernietigd. Naar aanleiding van deze uitspraak heeft de gemeente een nieuw locatiealterna-
tievenonderzoek uitgevoerd binnen de regio Noord-Limburg. Dit onderzoek zal onderdeel uitma-
ken van het te actualiseren MER. De Commissie m.e.r. heeft het alternatievenonderzoek getoetst. 

ISBN: 978-90-421-3145-3 



 

 

 

9 september 2010 /M/500993/Nijm 
 

 

1/2 
 

���������	�
�
����	����	

�����
���
	���� ���
���	

�	�������	��	

 

Memo 
 
Aan : Commissie MER, werkgroep Circuit de Peel 
Van : Frank van Hout, Piet Korthout, Bart Brorens 
Datum : 9 september 2010 
Kopie :  
Onze referentie : /M/500993/Nijm 
   
Betreft : Reactie op conceptadvies CMER op 

alternatievenonderzoek CdP: geluid 
 
 
1. Afstandscontour van 3500 m (reactie CMER paragraaf 2.2.1) 
 
Een contour voor het betrekken van maatschappelijke weerstand 
De afstandscontour van 3500 m is in het leven geroepen om de maatschappelijke weerstand die 
wordt verwacht tegen de komst van het circuit te betrekken in de afweging. Deze weerstand is 
niet fictief, zo blijkt uit de gang van zaken rondom het voormalige Circuit de Peel en de 
rechtzaken tegen de locatie Bakelse Dijk. Zoals bekend heeft de Raad van State een streep 
gezet door zowel het bestemmingsplan als de milieuvergunning.  
Raad van State heeft daarbij in elk geval geoordeeld dat de bezwaarmakers tot een afstand van 
4000 m van het circuit als belanghebbend kunnen worden aangemerkt.  
 
Zal men daadwerkelijk hinder ondervinden? 
Hinder is uiteraard erg subjectief.  Bewoners buiten de 1800 meter contour zullen een gemiddeld 
geluidniveau van het circuit van minder dan 40 dB(A)) ervaren. Op grotere afstand, ca. 3500 m, 
zal een gemiddeld geluidniveau van ca. 35 dB(A) optreden hetgeen niet meer waarneembaar is. 
Wat men op een afstand van 3500 meter wel kan waarnemen is het geluid dat we hier piekgeluid 
genoemd hebben, maar dat gezien het wat langdurigere karakter ervan wellicht beter 
omschreven kan worden als ‘herkenbare flarden van racegeluid’. Daarbij moet gedacht worden 
aan de luidere delen van de races, met name de starts van elke manche, waarbij gedurende een 
periode van bijvoorbeeld een halve minuut de geluidsniveaus tot 5 á 10 dB(A) hoger zijn. Ook 
geregeld voorkomende incidenten als slippartijen en uit de bocht vliegen zullen als zodanig 
herkenbaar zijn. De zone van 3500 m komt daarbij globaal overeen met de hoorbaarheid van het 
startgeluid en de herkenbaarheid hiervan als racegeluid (in het rapport dus geluidstechnisch 
gesproken wellicht onjuist als piekgeluid aangeduid).  
Het blijft natuurlijk de vraag om men daadwerkelijk hinder hiervan zal ondervinden, als is de 
schare fervente tegenstanders in elk geval hiervan overtuigd.  
 
Relevantie voor de studie: maatschappelijke weerstand fataal voor initiatief 
Eén van de uitgangspunten van de haalbaarheidsstudie (zie ook paragraag 4.2.) is dat de 
locaties die de eindstreep halen ook praktisch realiseerbaar worden geacht. Dat 
maatschappelijke weerstand zeker niet slechts een theoretische ‘show stopper’ is voor dit 
initiatief mag blijken uit de sluiting van het voormalige circuit , van vele andere circuits in het land, 
de besluitingvorming in de gemeenteraad van Venray in 20061 en de enorme moeite die het nu 
kost een nieuw circuit te realiseren.  
Wij achten een criterium dat dit potentieel fatale aspect voor de (planologische) realisatie van het 
initiatief betrekt in het onderzoek dan ook noodzakelijk voor het afwegen van de locaties!  

                                                   
1 De Raad oordeelde hier ook beduidend strenger dan het onderzoeksrapport voor wat betreft 
geluidhinder, waardoor enkele potentiele locaties afvielen. 
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2. Afstandcontour van 1800 meter (reactie CMER paragraaf 2.2.2) 
 
Tonaal geluid is niet meegenomen 
Tonaal geluid is niet meegenomen in de vaststelling van de 1800 m contour: 

- Voor stockcarraces is het niet nodig, dit betreft viertakt motoren (zie ook advies van 
CMER); 

- Voor crossmotoren ook niet, aangezien meer dan de helft van de motoren viertakt is 
(eventueel vast te leggen in de voorschriften). Verder is op te merken dat de 
tweetaktmotoren aan populariteit verliezen ten opzichte van de viertaktmotoren. De 
verwachting is dat dat definitief is gezien de technische superioriteit van de viertakt; 

- Tonale toeslagen zijn verder vooral relevant op korte afstand. Op grotere afstanden, 
zoals hier, wordt geluid niet meer als tonaal waargenomen. 

De gehanteerde 1800 m zone is naar ons oordeel dan ook juist. 
 
Motorcross versus stockcarraces 
De MER commissie twijfelt aan de conclusie dat de stockcar-races een grotere contour hebben 
dan de motor-cross. De oorzaken van deze verschillen zijn gelegen in: 

- De losse bodem waarop de motorcross wordt verreden dempt het geluid met circa 1 tot 2 
dB(A). Dit is dezelfde ordegrootte als de verschillen in de ligging van de geluidcontouren 
in de kaartbeelden laten zien; 

- Op dagen dat stockcarraces worden gehouden, worden ook nog andere races verreden. 
Dit zijn de Benelux racing League (BRL), hotrods en saloon stockcars. De term 
Stockcars is hier gehanteerd omdat het de belangrijkste races zijn; 

- De positie van de race ten opzichte van de geluidschermen (motorcross vindt, in 
tegenstelling tot de activiteiten met raceauto’s, plaats in het midden van de oval. Hierdoor 
ontstaat een verschil in het effect van afscherming ten opzichte van voertuigen op de 
grote en de kleine oval).  
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Memo 
 
Aan : Commissie MER, werkgroep Circuit de Peel 
Van : Frank van Hout, Piet Korthout, Bart Brorens 
Datum : 29 september 2010 
Kopie : Max Seelen (gemeente Venray) 
Onze referentie : /9S2272.F0/Nijm 
   
Betreft : Reactie op conceptadvies CMER op 

alternatievenonderzoek CdP: geluid 
 
 
Onderstaand lichten wij aanvullend aan ons memo van 9 september 2010 enkele akoestische 
aspecten van het alternatievenonderzoek toe. In de notitie 1829-134 tts eindconcept.doc d.d. 8 
september 2010 wordt hierom door de Commissie m.e.r. verzocht.   
 
Tonaal geluid 
 
In algemene zin merken we op dat in de rekenmodellen die de geluidimmissie vanwege de 
verscheidene activiteiten op het circuit representeren geen tonale toeslag is verdisconteerd. Alle 
in onze rapportage 9S2272.01/R0001/Nijm d.d. 31 mei 2007 gepresenteerde geluidcontouren 
zijn daarmee aan te merken als situaties exclusief tonale toeslag. Uitsluitend in de beoordeling 
van de rekenresultaten zou de tonale toeslag, afhankelijk van de van toepassing zijnde 
wetgeving, toegevoegd kunnen worden. Dit merken we ook op in onze rapportage (pagina 11). 
De afstandscontouren van 1800 meter en 3500 meter bevatten geen tonale toeslag. 
 
Tonale toeslag behoort, op grond van de rapportage RA 857-1 d.d. 12 december 2006 (Peutz, in 
opdracht van KNMV), te worden toegepast wanneer meer dan 50% van de aanwezige 
voertuigen een tweetaktmotor bezit. Dit aspect kan aan de orde zijn bij crossactiviteiten. De 
inschatting van de verhouding tweetakt / viertakt is voor de onderhavige situatie op basis van 
recente informatie globaal bezien 30% tweetakt en 70% viertakt1. Zowel voor stockcars (alle 
voorzien van viertakt) als crossactiviteiten is (en was) de tonale toeslag ons inziens niet aan de 
orde.   
 
Ligging en vorm van geluidcontouren 
 
In de geluidbijlage 2 ‘Akoestisch onderzoek Geluidvarianten Circuit De Peel’ d.d. 31 mei 2007 
zijn onder meer de kaarten 1 en 2 toegevoegd. De kaarten 1 en 2 bevatten o.a. de 
geluidcontouren van 50 dB(A) exclusief tonale toeslag (de blauw gekleurde lijnen). De 
geluidcontouren van kaart 2 (motorcross) zouden in vergelijking met kaart 1 (stockcars) naar het 
oordeel van de Commissie mogelijk te beperkt in omvang zijn. De redenen voor het berekende 
verschil in de ligging van de contouren zijn onderstaand opgenomen. Ter controle hebben we 
overigens de contouren herberekend en de invoergegevens van de rekenmodellen inclusief de 
schalen van de kaarten nagekeken. Hieruit volgden geen onvolkomenheden. 
 
We merken op dat de constatering van de commissie dat de geluidemissies van de 
raceactiviteiten met stockcars (op de grote en kleine oval) en de motorcross bezien over de 
gehele representatieve duur van de evenementen nagenoeg gelijk zijn juist is. Motorcross bezit 
een geluidvermogen dat in totaal ca. 0,5 dB hoger is dan de voornoemde stockcars.  

                                                   
1 Dit kan in de voorschriften van de milieuvergunning worden opgenomen. 
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We merkten eerder op dat op dagen met stockcars ook andere races verreden worden. Dat is in 
de hier gepresenteerde berekeningen meegenomen onder de noemer ‘stockcar kleine oval’.  
 
Redenen voor afwijkende contourafstanden zijn: 

• De afstanden tussen de geluidbronnen en de afschermingen. De kaarten tonen  een 
geluidwal met een hoogte van 10 m boven maaiveld. De tribune is met 12 meter 
aanzienlijk hoger. De afschermingen zijn effectief wanneer de geluidbronnen op korte 
afstand zijn gelegen. De bronnen op grotere afstand van afschermingen zijn 
maatgevend voor de ligging van de contouren. Dit betekent dat bij race-evenementen de 
voertuigen op in het bijzonder de grote oval maatgevend zijn voor de geluidimmissie (zie 
kaart 1 en 2, er is sprake van een kleine oval in een grote oval). De bij kaart 1 
behorende contouren zijn afkomstig van voertuigen op zowel de grote als de kleine oval. 
De afscherming die bij motorcross (kaart 2) optreedt is vergelijkbaar met de afscherming 
bij stockcars op de kleine oval; 

• De bodem is een term die mede van belang is voor het overdrachtsverlies (in negatieve 
zin) en daarmee de ligging van de contouren. Motorcross vindt plaats op een 
(akoestisch) zachte bodem. Dit geldt niet voor de raceactiviteiten met stockcars. Het 
effect hiervan op de geluidimmissie is 0,5 dB (zo blijkt uit een uitgevoerde 
gevoeligheidsberekening). Bij gelijke geluidemissies van activiteiten leidt dit bij 
motorcross aldus tot kleinere contourafstanden; 

• De wijze van het verdelen van een geluidvermogen over een oppervlakte is tenslotte ook 
mede bepalend voor de ligging van de bijbehorende geluidcontouren. Dit is een bekend 
effect dat bijvoorbeeld ook bij milieuzonering optreedt. De motorcross geeft door de vele 
bochten terecht aanleiding om in een beperkte oppervlakte relatief meerdere 
puntbronnen te hanteren dan bij de oval. We stellen dat de modellering volgens de 
toepasselijke regels is verlopen en dat de gemeente Venray, de provincie Limburg en 
TNO dit gecontroleerd hebben en op alle aspecten hebben goedgekeurd. 

  
Ten aanzien van de geluidcontouren concluderen we dat gezien de bovenstaande argumenten 
de (verschillen in de) vorm en de ligging van de contouren volgens de kaarten 1 en 2 te verklaren 
zijn. 
 
Tenslotte zijn als bijlage de bij de kaarten 1 en 2 behorende invoergegevens van de 
rekenmodellen opgenomen. In de in het alternatievenonderzoek opgenomen rapportage waren 
ontbraken de gegevens over crossmotoren. 
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Memo 
 
Aan : Commissie MER, werkgroep Circuit de Peel 
Van : Frank van Hout, Piet Korthout, Bart Brorens 
Datum : 7 oktober 2010 
Kopie : Max Seelen (gemeente Venray) 
Onze referentie : 9S2272.F0/Nijm 
   
Betreft : Reactie op vragen CMER op alternatievenonderzoek 

CdP: geluid 
 
Naar aanleiding van de memo met kenmerk 1829-160 ‘Opmerkingen bij de reactie van Royal 
Haskoning op het concept advies van de Commissie m.e.r. ten aanzien van geluid’ d.d. 6 oktober 
2010 berichten we het volgende. 
 
Ligging en vorm geluidcontouren 
De initiatiefnemer heeft voor de toekomstige omgevingsvergunning aanvankelijk één 
motorcrosswedstrijd per jaar aangevraagd. Activiteiten met motoren behoren niet tot het 
zwaartepunt van de circuitactiviteiten. De huidige inzichten leiden tot een afname van het aantal 
aangevraagde trainingsuren met motoren per week. Een aantal van nagenoeg (maar minder 
dan) 8 uur is voor de initiatiefnemer toereikend. Voor de zonering Wet geluidhinder kan de 
éénmalige wedstrijd buiten de representatieve bedrijfssituatie (verder genoemd RBS) gehouden 
worden1. De trainingen zijn dan maatgevend. Modelmatig betekent dit dat over een tijdspanne 
van nagenoeg 8 uur (in de berekeningen is uitgegaan van 73/4 uur), gemiddeld 20 motoren van 
verschillende klassen in de baan zijn. Dit is in totaal ca. 155 uur aan trainingsactiviteit met een 
geluidimmissie die niet tonaal van karakter is. De ligging van de geluidcontouren is in figuur 1 bij 
deze notitie weergegeven en stemt overeen met de contouren van kaart 2 bij het regionale 
alternatievenonderzoek d.d. 8 juli 2010. In de bijlage zijn de invoergegevens van de 
motorcrosstraining opgenomen.  
 
Tonaal geluid 
In een wedstrijdsituatie worden normaliter ook manches met 2-takt motoren verreden. In deze 
bedrijfstoestand behoort dan, zoals de commissie aangeeft, inderdaad de tonale toeslag 
toegepast te worden. Met toepassing van de tonale toeslag voor een deel van de wedstrijddag 
zal de geluidcontour van 50 dB(A), uitgaande van 240 uur cross (9 uur x 67% effectief rijden x 40 
motoren), net ruimer zijn dan de autoracecontour. We merken op dat 240 uur crossen exclusief 
tonale toeslag een kleinere geluidcontour levert dan de wedstrijddag met raceauto’s.  
 
Het waarneembaar zijn van geluiden vanwege het circuit is gerelateerd aan de maatgevende 
representatieve bedrijfssituatie. Op grond van de paragraaf ‘Ligging en vorm geluidcontouren’ 
stellen we dat de RBS motorcross geen tonale component in de omgeving zal veroorzaken. De 
autoracewedstrijd bezit hiermee de meest ruime geluidcontour. De gehanteerde werkwijze in het 
regionale alternatievenonderzoek betreffende de zogenoemde hinderafstanden lijkt ons daarmee 
correct.  
 
 

                                                   
1 Raad van State uitspraak 200104941/1 (GS Friesland), 8 januari 2003 
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1 INLEIDING 

De Commissie voor de milieueffectrapportage (Cie-m.e.r.) is van oordeel dat het 
uitgevoerde Regionaal Alternatievenonderzoek (Royal Haskoning 2010) voldoende 
informatie biedt voor een zorgvuldige besluitvorming over de ontwikkeling van Circuit de 
Peel (zie Toetsingsadvies Alternatievenonderzoek 2010)1. Het onderzoek is “zorgvuldig 
en goed navolgbaar opgebouwd”. De Cie-m.e.r. is verder van mening dat naast de 
gebruikte criteria ook andere (mogelijk) van toepassing zijn, maar dat in het licht van de 
onderzoeksopgave weloverwogen keuzes zijn gemaakt die helder zijn gepresenteerd.  
 
De Cie-m.e.r. adviseert om de fijne zeef uit het Regionaal Alternatievenonderzoek onder 
meer uit te breiden met: 
• De toetsing van alle geselecteerde gebieden aan de externe werking van Natura 

2000-gebieden met name gelet op foerageergebieden van habitatsoorten (toedra- 
en taigarietgans, kraanvogel); 

• De toetsing van de geselecteerde gebieden aan het voorkomen van 
weidevogelsoorten en/of broedvogelsoorten die vermeld staan op de Rode lijst van 
bedreigde diersoorten; 

• Een toelichting op de wijze waarop is omgegaan met het criterium “aantal hectare 
EHS-gebied binnen een straal van 400 meter”; 

 
Bovengenoemde onderwerpen vormen onderdeel van de onderhavige notitie. De 
resultaten van deze inventarisatie zijn verwerkt in de Aanvulling MER. 
 
Leeswijzer 
In hoofdstuk 2 is de externe werking van de nabij gelegen Natura 2000-gebieden voor 
enkele habitatsoorten toegelicht. Het betreft enkele voedselgebieden nabij 
Griendtsveen. In hoofdstuk 3 worden de verwachte natuureffecten per zoeklocatie 
beschreven en beoordeeld. In hoodstuk 4 zijn de zoeklocaties met elkaar vergeleken.  
 

                                                  
1 Toetsingsadvies Alternatievenonderzoek. Commissie voor de Milieueffectrapportage 2010. 1829-135 tts 
eindconcept.doc. 8 september 2010 
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2 EXTERNE WERKING NATURA 2000 

Op de grens van de provincies Noord-Brabant en Limburg liggen de Natura 2000-
gebieden Grote Peel en Deurnsche Peel & Mariapeel. In de Regionale 
Alternatievenonderzoek (Royal Haskoning 2010) is nagegaan of de ontwikkeling van 
Circuit de Peel op een van de zoeklocaties negatieve gevolgen heeft voor de 
instandhouding van deze gebieden. Hierbij is geen rekening gehouden met de voedsel- 
en slaapgebieden van aangewezen habitatsoorten die buiten de begrenzing van de 
Natura 2000-gebieden liggen. Het gaat om de volgende soorten: kraanvogel, 
taigarietgans en toendragans. 
 
Gelet op de ligging van de geselecteerde locaties gaat de aandacht vooral uit naar de 
voedselgebieden ten noorden en oosten van de Mariapeel nabij Griendtsveen (zie 
oranje circels, figuur 2.1). De gebieden bij Griendtsveen zijn onder meer van belang 
voor verschillende soorten ganzen, kraanvogels en weidevogels. 
 
Figuur 2.1. De ligging van Natura 2000-gebieden t.o.v. de geselecteerde zoeklocaties 

 
 
 
Kraanvogel 
De fourageergebieden voor 
de kraanvogel liggen rondom 
de Deurnsche- en Mariapeel 
ter hoogte van Griendtsveen 
en ten zuidwesten van de 
Groote Peel. Dit laatste 
gebied is echter buiten 
beschouwing is gebleven. De 
afstand tot de geselecteerde 
zoeklocaties is te groot om 
hiervan nog enige invloed te 
kunnen verwachten.  
 
Taiga- en Toendrarietgans 
De hiervoor genoemde 
voedselgebieden zijn 
eveneens van belang voor 
de taigarietgans en de 
toendragans.  
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Verstoringsgevoeligheid 
Er bestaat een groot verschil in de mater waarin vogels reageren op verschillende typen 
verstoringsbronnen. Dit is gerelateerd aan het gevaar dat ervaren wordt bij benadering 
van deze verstoringsbronnen. Over het algemeen reageren vogels bijzonder sterk op 
verstoringsbronnen die veel lawaai maken en/of die zich snel verplaatsen. Daarnaast 
speelt voorspelbaarheid een rol. De periode dat een verstoringsbron in de buurt van een 
vogel is, is sterk gerelateerd aan het type bron. Omdat bijvoorbeeld een vliegtuig het 
gebied sneller weer verlaten heeft, reageren vogels weliswaar eerder op een vliegtuig, 
maar is de verstoring in het algemeen van kortere duur. 
 
Kader 2.1. Verstoringsgevoeligheid avifauna2 

 
 
Van de in beschouwing genomen soorten blijkt dat de genoemde habitatsoorten en 
weidevogelsoorten het gevoeligst zijn voor verstoring door recreatie.  

                                                  
2 Verstoringsgevoeligheid van vogels. Update literatuurstudie naar de reacties van vogels op recreatie. 23 

december 2008. Krijgsveld K.L., Smits R.R., Winden van der J. rapport nr. 08-173 

In 2004 is in opdracht van Vogelbescherming Nederland een overzicht gemaakt van nationaal en 
internationaal gepubliceerde studies naar verstoring van vogels door recreatie. In 2008 is deze 
studie geactualiseerd: “Verstoringsgevoeligheid van vogels. Literatuurstudie naar de reacties van 
vogels op recreatie” (Krijgsveld et al.). De bevindingen zijn geplaatst in het licht van de 
Nederlandse situatie, waarbij voor Nederland belangrijke vogelsoorten en Nederlandse 
recreatievormen zijn benadrukt. Tevens wordt besproken hoe verstoring werkt, en welke processen 
maken dat een vogel minder of meer verstoord wordt. Eén van de resultaten van deze studie is dat 
aan soortgroepen en individuele soorten een cijfer is toegekend waarmee de 
verstoringsgevoeligheid wordt uitgedrukt.  
 
Voor de genoemde habitatsoorten geldt: 
Kraanvogels   16 
Taigarietgans   15 
Toendrarietgans   14 
 
Weidevogels: 
Wulp   15 
Grutto   15 
Tureluur   15 
Kemphaan  14 
 
Uit de gegevens van de Provincie komt naar voren dat de volgende broedvogels van de Rode lijst 
in de nabijheid van de onderzoekslocaties waargenomen zijn:  
Steenuil   12 
Gele kwikstaart  9 
Ransuil   9 
Graspieper  8 
Veldleeuwerik  8 
Spotvogel  7 
Koekoek   7 
Zomertortel  5 
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3 BEOORDELING NATUUREFFECTEN 

Inleiding 
Om te kunnen beoordelen welke potentiële planlocatie de minste schade toebrengt aan 
de natuurwaarden is gekeken naar: 
• Het voorkomen van Rode lijst soorten, roofvogels en weidevogels binnen de 50 dB 

contour van het circuit; 
• De afstand van de verschillende zoeklocaties tot de weidevogelgebieden en 

voedselgebieden nabij Griendtsveen;  
• Het ruimtebeslag op de EHS. 
 
Hierbij is voor de aanwezige vogelsoorten van de volgende waardering uitgegaan: 
Aantal Waardering 
1 - 3 - 
4 - 10 -- 
11 - 30 --- 
 
Voor de afstand tot de aangewezen weidevogelgebieden bij Griendtsveen is de 
volgende waardering aangehouden; 
Aantal Waardering 
> 6 km 0 
3 – 6 km - 
1 – 3 km -- 
< 1 km --- 
 
Voor het ruimtebeslag op de EHS is de volgende waardering aangehouden; 
Aantal Waardering 
0 – 5% (< 5 ha) 0 
6 – 19% (5 – 10 ha) - 
20 – 49% (10 – 25 ha) -- 
> 50% (> 25 ha) --- 
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Figuur 3.1. Ligging zoekgebied 18 Horst -Hoogheide
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Locatie 18 Horst – Hoogheide 

 
Ligging t.o.v. EHS en POG 
De locatie Horst-Hoogheide is in gebruik als agrarische grond (akkerbouw, grasland en 
glastuinbouw). In de omgeving van Horst-Hoogheide liggen meerdere natuurgebieden 
die onderdeel uitmaken van de Ecologische Hoofdstructuur (EHS) of de Provinciale 
ontwikkelingszone groen (POG): 
• Broekhuizerbroek/Lottumer Schuitwater (EHS en POG); 
• Kaldenbroek (EHS en POG). 
 
Het natuurgebied Broekhuizerbroek/Lottumer Schuitwater onderdeel van de EHS ligt 
aan de westzijde van de Maas in een oude, pleistocene Maasmeander bij Broekhuizen-
Lottum. Het bestaat voornamelijk uit een complex oude Maasmeanders met vochtige 
graslanden, moerassen, uitgeveende plassen en omliggende broekbossen. De meander 
heeft middenin een hoge stuifzandopduiking, de ‘Hondsberg’ genaamd. Het gebied is 
vooral aan de noordwestzijde reliëfrijk met aanzienlijke hoogteverschillen, zodat langs 
de steile westrand veel kwel kan uittreden. Het gebied ontleent van oudsher haar 
waarde voornamelijk aan de soortenrijke waterplanten- en verlandingsvegetaties.  
 
Het Kaldenbroek ligt aan de westkant van de Maas in Noord-Limburg, tussen 
Grubbenvorst en Lottum, in een oude Maasmeander. Een steilrand markeert de grens 
tussen de oude Maasmeander en het ten westen hiervan gelegen dekzandlandschap. 
Landschappelijk kunnen twee deelgebieden worden onderscheiden. De noordelijke helft 
kenmerkt zich door een mozaïek van grasland en (broek)bosjes. De zuidelijke helft, 
waarin de laagte het meest uitgesproken is, wordt vooral bepaald door broekbos en 
haar hoger gelegen randzones. 
 
De Meerlosebossen (P1) liggen ten oosten van de zoeklocatie en bestaan voornamelijk 
uit gemengd bos.  
 
Aanwezigheid avifauna 
Uit de broedvogelgegevens van Provincie Limburg (2003) blijkt dat naast 1 Rode lijst 
soort ook 1 weidevogel en 1 roofvogel binnen de 50 dB contour van de planlocatie is 
waargenomen. 
 
Afstand tot weidevogelgebied Griendtsveen 
In of in de nabijheid van de planlocatie liggen geen foerageergebieden van kraanvogels 
en toendra- en taigarietganzen. De afstand tot het weidevogelgebied bij Griendtsveen is 
15 km. 
 
Effecten 
Beoordelingscategorie Aantal Beoordeling 
Rode lijst soort (broedvogel) binnen 50 dB contour 2 st - Weidevogel binnen 50 dB contour 1 st 
Ruimtebeslag EHS-gebied binnen 40 dB contour 25% -- 
Afstand tot weidevogelgebied Griendtsveen 15 km 0 
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Figuur 3.2. Ligging zoekgebied 22 Sevenum Evertsoord 
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Locatie 22 Sevenum – Evertsoord 

 
Ligging t.o.v. EHS en POG 
De planlocatie Sevenum - Evertsoord bestaat uit agrarische grond (akkerbouw) die geen 
onderdeel uitmaakt van de EHS of POG. In de omgeving van de locatie liggen 
verschillende beschermde natuurgebieden: 
• Heesbeemden (EHS); 
• Mariapeel (Natuurbeschermingswet: Natura 2000-gebied, EHS, Beschermd- en 

staatsnatuurmonument). 
 
De Heesbeemden omvat een kleinschalig complex van voornamelijk wilgen- en 
elzenbroekbos (al of niet doorplant met populier), enkele natte graslanden en wat 
rietland. Het gebied vormt een laaggelegen kom in het dal van de Blakterbeek. Deze 
kom is vooral aan de westzijde opgevuld met mesotroof veen. Elders liggen meer 
moerig ontwikkelde beekdalbodems. In de meest drassige westhelft (’t Blakt) is vroeger 
turf gestoken, het oostelijke deel is vanouds een hooilandgebied. 
 
De Deurnsche Peel (inclusief de Bult en ‘t Zinkske) en Mariapeel (inclusief Grauwveen) 
zijn hoogveengebieden. Ze liggen op de grens van de provincies Noord-Brabant en 
Limburg. Ze zijn aangewezen als Natura 2000-gebied, omdat ze bijzondere en 
zeldzame natuurwaarden herbergen. Uniek zijn de restanten hoogveen. Ook zijn het 
waardevolle terreinen voor grond- en oppervlaktewater. Daarnaast zijn het waardevolle 
voedselzoekgebieden voor vogels, amfibieën, reptielen, libellen en vlinders. 
 
Aanwezigheid avifauna 
Uit de broedvogelgegevens van Provincie Limburg (2002) kan opgemaakt worden dat 
naast 16 Rode lijst soorten en ook 1 roofvogel is waargenomen binnen de 50 dB contour 
van de planlocatie. De waargenomen roofvogel (Torenvalk) broed waarschijnlijk in de 
bossen ten oosten van de planlocatie en heeft zijn foerageergebied ter plekke van de 
planlocatie. 
 
Afstand tot weidevogelgebied Griendtsveen 
Het Saar en Reindonk (figuur 2.1, oranje cirkel onder America) is één van de 
wijdevogelgebieden bij Griendtsveen. Het bestaat grotendeels uit matig vochtige 
graslanden die extensief in gebruik zijn. Door de vochtigheid wordt er later gemaaid dan 
elders waardoor de vegetaties langs de slootkanten soortenrijker zijn. De Grutto broedt 
in dit geschikte weidevogelgebied en in het grootschalige landbouwgebied Reindonk.  
 
In of in de nabijheid van de planlocatie liggen geen foerageergebieden van kraanvogels 
en toendra- en taigarietganzen. Het meest nabij gelegen weidevogelgebied ligt ca. 2 km 
afstand. 
 
Effecten 
Beoordelingscategorie Aantal Beoording 
Rode lijst soort (broedvogel) binnen 50 dB contour 17 st --- Weidevogel binnen 50 dB contour - 
EHS-gebied binnen 40 dB contour 10% - 
Afstand tot weidevogelgebied Griendtsveen 2 km -- 
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Figuur 3.3. Ligging zoekgebied 23 Greenport Zuid 
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Locatie 23 Greenport-Zuid 
 
Ligging t.o.v. EHS en POG 
Het plangebied is in gebruik als agrarische grond (akkerbouw). De planlocatie grenst 
aan de POG. Ten westen van de planlocatie loopt de Groote Molenbeek. In de wat 
wijdere omgeving van de locatie liggen verschillende beschermde natuurgebieden: 
• Dal van de Groote Molenbeek (EHS en POG); 
• Koelbroek (EHS en POG); 
• Dubbroek (EHS en POG). 
  
Het dal van de Groote Molenbeek ligt in de EHS en POG en herbergt Elsbeemden, één 
van de weinig overgebleven kleinschalige, natte beekdalen in Noord-Limburg-West. Het 
bestaat uit Elzenbroekbos, Wilgenstruweel, verruigd populierenbos en Berken-
Zomereikenbos. De Elzenbroekbossen liggen in natte laagten die zijn ontstaan door het 
uitbaggeren van het veen. Ze bevatten plaatselijk bijzondere plantensoorten, zoals 
Wateraardbei en Waterdrieblad. De vochtige loofbossen en de moerassen zijn van grote 
betekenis voor vogelsoorten zoals Nachtegaal, Rietgors en Kleine karekiet. 
 
Het Koelbroek is een laat-pleistocene oude, verveende Maasmeander gelegen ten 
westen van Venlo, nabij Boekend. De meander wordt beschouwd als één van de nog 
best bewaarde beekbegeleidende elzenbroekbossen van Nederland. 
 
De Maasmeander Dubbroek is gelegen in de gemeente Maasbree tussen Maasbree, 
Baarlo en Hout-Blerick. Het is een geul, die door de Maas tijdens de laatste ijstijd is 
verlaten. Naast de turfwinning is het Dubbroek, net als vele andere meanders, in gebruik 
geweest als extensief grasland en gebruikt voor de houtproductie. De natte hooilanden 
zijn momenteel nagenoeg verdwenen of beplant met populierenproductiebos. Verspreid 
in het gebied liggen nog graslandpercelen en open water. 
 
Aanwezigheid avifauna 
De omgeving staat niet bekend als ornithologisch waardevol gebied. Uit de gegevens 
van de provincie blijkt dat er 21 soorten broedvogels (RL) binnen de 50 dB contour zijn 
waargenomen. In de aangrenzende percelen zijn waarnemingen bekend van enkele 
Wulpen. Om deze reden is de locatie gelet op de verstoring van vogels als zwaar 
negatief (- - -) beoordeeld. 
 
Afstand tot weidevogelgebied bij Griendtsveen 
In of in de nabijheid van de planlocatie liggen geen foerageergebieden van kraanvogels 
en toendra- en taigarietganzen. De afstand tot het weidevogelgebied bedraagt 13 km. 
 
Effecten 
Beoordelingscategorie Aantal Beoordeling 
Rode lijst soort binnen 50 dB contour 21 st --- Weidevogel binnen 50 dB contour - 
EHS-gebied binnen 40 dB contour - 0 
Afstand tot weidevogelgebied Griendtsveen 13 km 0 
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Figuur 3.4. Ligging zoekgebied 23 Greenport Noord 
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Locatie 23 Greenport-Noord 
 
Ligging t.o.v. EHS en POG 
De zoeklocatie Greenport-Noord is in gebruik als agrarische grond (akkerbouw). De 
locatie maakt geen onderdeel uit van de EHS of POG. Beschermde natuurgebieden in 
de omgeving zijn: 
• Mierbeekdal (EHS en POG); 
• Koelbroek (EHS en POG). 
 
Even ten zuiden van de planlocatie ligt het Mierbeekdal. Het gebied bestaat uit twee 
percelen naaldbos in het noorden, de Oude Berkt in het westen en een populierenbos in 
het zuiden. Het Miersdal is door middel van de POG verbonden met noordelijker 
gelegen bospercelen ten westen van Grubbenvorst.  
 
Het Koelbroek is een laat-pleistocene oude, verveende Maasmeander gelegen ten 
westen van Venlo, nabij Boekend. De meander wordt beschouwd als één van de nog 
best bewaarde beekbegeleidende elzenbroekbossen van Nederland. 
 
Aanwezigheid avifauna 
Uit de broedvogelgegevens van Provincie Limburg (2003) kan opgemaakt worden dat 
naast 17 Rode lijst soorten 1 roofvogel is waargenomen binnen de 50 dB contour van de 
planlocatie. 
 
Afstand tot weidevogelgebied Griendtsveen 
In of in de nabijheid van de planlocatie liggen geen foerageergebieden van kraanvogels 
en toendra- en taigarietganzen.  
 
Effecten 
Beoordelingscategorie Aantal Beoordeling 
Rode lijst soort binnen 50 dB contour 18 st --- Weidevogel binnen 50 dB contour - 
EHS-gebied binnen 40 dB contour 5% 0 
Afstand tot weidevogelgebied Griendtsveen 14 km 0 
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Figuur 3.5. Ligging zoekgebied 33 Heldense Bossen / Heide 
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Locatie 33 Heldense Bossen – Heide 
 
Ligging t.o.v. EHS en POG 
De zoeklocatie Heldense Bossen-Heide is in gebruik als agrarische grond (akkerbouw 
en grasland). In de omgeving van de locatie liggen beschermde natuurgebieden: 
• Heldense Bossen (EHS); 
• Kesseleikerbroek en Eijkenpeel (EHS, POG); 
• Keuperheide (EHS, POG). 
 
Het uitgestrekte reliëfrijke bosgebied ligt op een oude dekzandrug met stuifduinen en 
bestaat grotendeels uit aanplant van grove den. Dicht bij Helden liggen een droog 
grasland met bosdroogbloem, mannetjesereprijs en een oud loofbosrestant met dalkruid 
erin. Langs bospaadjes bij Helden staat de vochtminnende trekrus. Verspreid door het 
bos liggen enkele restanten soortenarme Droge heide, veelal vergrast (struikhei, 
borstelgras). In de noordoostelijke punt bevinden zich drie Jeneverbesstruwelen. Het 
bos is kerngebied voor droge vegetaties en aan bos gebonden vogelsoorten, zoals 
glanskop, sijs en verscheidene roofvogels. De bossen zijn een belangrijk leefgebied 
voor de das en er zijn enkele waarnemingen bekend van de Levendbarende hagedis.  
 
Het Kesseleikerbroek en de Eijkenpeel liggen laag en zijn vochtig. De gebieden bezitten 
vele actuele en potentiële natuurwaarden en zijn van belang voor aan vochtige situaties 
gebonden flora en fauna. Op diverse plaatsen staat Elzen- en Berkenbroekbos en er ligt 
een vochtige heide met sterzegge. In vennetjes groeien vlottende bies en veelstengelige 
waterbies en komen kamsalamander en alpenwatersalamander voor. In droge delen is 
de levendbarende hagedis te vinden.  
 
Het bosgebied van de Keuperheide bestaat voor een groot deel uit vrij jonge en 
monotone aanplant van grove den. De ondergroei is grotendeels vergrast met bochtige 
smele. Op de reliëfrijke Keuperheide zijn enkele heide- en oude loofbosrestanten 
aanwezig. De droge bossen zijn van belang voor vogelsoorten en als leefgebied van de 
das. 
 
Aanwezigheid avifauna 
Uit de broedvogelgegevens van Provincie Limburg (1999) kan opgemaakt worden dat 
naast 7 Rode lijst soorten ook 2 weidevogels en 1 roofvogel zijn waargenomen binnen 
de 50 dB contour van de planlocatie. De waargenomen roofvogels zijn waarschijnlijk 
foeragerend aangetroffen. 
 
Afstand tot weidevogelgebied Griendtsveen 
In of in de nabijheid van de planlocatie liggen geen foerageergebieden van kraanvogels 
en toendra- en taigarietganzen.  
 
Effecten 
Beoordelingscategorie Aantal Beoordeling 
Rode lijst soort binnen 50 dB contour 8 st -- Weidevogel binnen 50 dB contour 2 st 
EHS-gebied binnen 40 dB contour 50% --- 
Afstand tot weidevogelgebied Griendtsveen 18 km 0 
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Figuur 3.6. Ligging zoekgebied 7 Bakelse Dijk Zuid 
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Locatie 7 Bakelse Dijk Zuid 
 
Ligging t.o.v. EHS en POG 
Het plangebied was in 2007 onderdeel van de Provinciale ontwikkelingszone groen 
(POG). Ook het vliegveld en de omliggende heideterreinen en akkers behoren tot deze 
ontwikkelingseenheid. Momenteel is voor het plangebied zelf de status van POG 
opgeheven; voor de omgeving geldt deze nog wel. 
 
Het plangebied wordt omgeven door verschillende natuurgebieden. Ten noorden, 
oosten en zuiden van het circuit ligt het Vredepeelbos dat onderdeel is van de EHS. Op 
een afstand van circa 2 a 3 kilometer liggen twee Natuurbeschermingswetgebieden 
(NBwet): het staatsnatuurmonument de Rouwkuilen en net over de provinciale grens De 
Bult, onderdeel van het Natura2000 gebied Deurnese Peel – Mariapeel.  
 
Aanwezigheid avifauna 
Binnen het plangebied en langs de randen ervan zijn in 2007 meerder broedplaatsen 
aangetroffen van twee lijstsoorten  Veldleeuwerik en graspieper (Groen-planning 2007).  
In de omgeving van het plangebied, in de omringende bossen en de luchtmachtbasis 
zijn twaalf Rode lijst soorten aangetroffen (zie onderstaande tabel).  
 
Aantal broedparen van Rode lijst soorten binnen 42 dB contour in de omgeving van zoeklocatie 7 
Bakelse Dijk (Groen-planning 2007) 

Soorten Aantal broedparen Soorten Aantal broedparen 
Boomleeuwerik 4 Zwarte specht 1 
Bosuil 1 Havik 1 
Buizerd 3 Sperwer 1 
Groene specht 2 Torenvalk 1 
Grote bonte specht 16 Nachtzwaluw 3 
Kleine bonte specht 1 Grutto 3 
 
De graslanden die aan de luchtmachtbasis grenzen zijn redelijk goed ontwikkelde 
weidevogelgebieden. De graslanden zijn volgens Schols en Schepers (1991) een 
ornithologisch kerngebied voor vogelsoorten van open akker- en weidegebieden als 
grutto, graspieper en veldleeuwerik.  
 
Afstand tot weidevogelgebied bij Griendtsveen 
De afstand tot de weidevogelgebieden bij Griendstveen bedraag ongeveer 9 km. De 
ontwikkeling van het circuit op de locatie Bakelse Dijk vormt geen bedreiging voor de 
hier fouragerende habitatsoorten. 
 
Effecten 
Beoordelingscategorie Aantal Beoordeling 
Rode lijst soort binnen 50 dB contour 13 st --- Weidevogel binnen 50 dB contour 1 st 
EHS-gebied binnen 40 dB contour 25% -- 
Afstand tot weidevogelgebied Griendtsveen 9 km 0 
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4 EVALUATIE 

In tabel 4.1 zijn de gevolgen van Circuit de Peel voor de natuur binnen de verschillende 
zoeklocaties weergegeven. Uit het overzicht blijkt dat locatie 18 Horst – Hoogheide de 
beste perspectieven biedt (zie tabel 4.2).  
 
Tabel 4.1. Beoordeling van de zoeklocaties gelet op de gehanteerde natuurkenmerken 

Beoordelingscriteria Locaties 
18 22 23n 23z 33 7 

Rode Lijst soorten - --- --- --- -- --- 
EHS-gebied binnen 40 dB contour -- - 0 0 --- -- 
Afstand tot weidevogelgebied Griendtsveen 0 -- 0 0 0 0 

 
 
Tabel 4.2. Onderlinge vergelijking zoeklocaties op basis van de gevolgen voor natuur 

Beoordelingscriteria Locaties 
18 22 23n 23z 33 7 

Rode Lijst soorten 1 6 6 6 2 6 
EHS-gebied binnen 40 dB contour 5 3 1 1 6 5 
Afstand tot weidevogelgebied Griendtsveen 0 6 0 0 0 0 
Totaal 6 15 7 7 8 18 
Voorkeursvolgorde 1 5 3 3 4 6 
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Memo 
 

Aan : Commissie MER, werkgroep Circuit de Peel 
Van : Bart Brorens 
Datum : 17 september 2010 
Kopie : Max Seelen (Venray) 
Onze referentie : 9S2272.G0_BIJLAGE 3.3.1 
   
Betreft : Reactie op conceptadvies CMER op 

alternatievenonderzoek CdP: natuur 
 
 
Verzoek om toelichting 
De commissie heeft verzocht een nadere toelichting te geven op hoe in het onderzoek is 
omgegaan met ‘het criterium EHS’, specifiek wordt hier bedoeld, zo leiden we af uit de 
gevoerde discussie, een criterium EHS in de midden-zeef.  
 
Natura 2000 en EHS behandeld in de grove zeef 
Allereerst voor de duidelijkheid: de EHS is behandeld in de grove zeef. EHS-gebieden 
worden in de grove zeef verwijderd, evenals Natura 200 gebieden.  
 
Compensatie in de midden-zeef, gebaseerd op EHS 
In de midden-zeef is, in tegenstelling tot wat men zou verwachten uit de bij de 
vergadering bij de commissie gevoerde discussie, geen sprake van een criterium dat 
specifiek als doel heeft locaties in de omgeving van EHS gebieden nader te ontzien. 
Voor de EHS is immers zeer expliciet wettelijk bepaald dat deze geen externe werking 
kent. Er is dan ook geen reden verder uit de omgeving van EHS gebieden te blijven, 
zoals dat wel het geval is bij de Natura2000 gebieden.  
 
Wat wél aan de orde is bij EHS is dat natuur die schade ondervindt gecompenseerd 
moet worden. Daarom is gezocht naar een maat voor schade aan de natuur die 
gecompenseerd moet worden. Dit is beschreven in paragraaf 6.7.1, bij criterium 3b: 
 

3 b. Oppervlakte EHS binnen 400 m  
De mate waarin kans bestaat dat door activiteiten op het circuit schade wordt toegebracht aan 
soorten in de EHS, is in de middenzeef uitgedrukt in het aantal hectares EHS binnen 400 m van 
(een willekeurig punt binnen) het zoekgebied. Op deze afstand ligt de 42 dB etmaalgemiddelde 
geluidsbelasting (over een half jaar gemeten) afkomstig van het circuit. Deze geluidsbelasting komt 
overeen met ernstige hinder voor broedvogels.  
Naarmate het aantal hectares binnen 400 m van het circuit toeneemt, wordt de kans groter dat 
schade wordt toegebracht aan soorten in de EHS en is naar verwachting meer natuurcompensatie 
noodzakelijk. In de beoordeling is de grens van 50 hectare gehanteerd voor een score van -3, 
omdat de te verwachten compensatieplicht dan naar verwachting financieel niet meer haalbaar is 
voor de initiatiefnemer. 
Daarnaast is meegenomen hoe groot het gebied met een score van -1, -2 of -3 is in verhouding tot 
het totale zoekgebied. Wanneer een zoekgebied meerdere scores heeft, is de score dat het 
grootste aandeel heeft in het zoekgebied meegeteld. Hierbij is er van uit gegaan dat een locatie kan 
worden gevonden binnen dat deel van het zoekgebied. 
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Natuurcompensatie wordt hier dus niet gezien als een probleem voor de natuur (die 
wordt immers gecompenseerd), maar als een probleem voor de initiatiefnemer: e.e.a. 
wordt te duur en daardoor onhaalbaar.  
 
Over de daarbij gehanteerde klassegrenzen kan uiteraard gediscussieerd worden. 
Natuurcompensatie is weliswaar duur, maar op deze schaal niet direct onbetaalbaar. 
Ten tijde van het vaststellen van het vernietigde bestemmingsplan Circuit de Peel is 
gebleken, na uitvoerige berekingen, consultatie van deskundigen en discussie met het 
bevoegde gezag (provincie), dat er voor de locatie Bakelse Dijk Zuid ca. 7 hectare 
natuur gecompenseerd diende te worden. We schatten de kosten daarvan ruwweg op 7 
ha *  (60.000 euro grondprijs + 30.000 euro inrichtingskosten) = 450.000 euro. Niet 
gering, maar met het oog op de hele financiering wel haalbaar. De grens van klasse ‘-3’ 
(onhaalbaar) hebben we daarom hoog gelegd: alleen gebieden die geheel omgeven zijn 
door EHS vallen af. (het oppervlak van de cirkel is pi * 400m * 400m = 50,2 ha).  
 
Waar gaat de discussie dan over? 
Uit de reacties van de MFL hebben we begrepen dat men van mening is dat een 
activiteit  als deze niet thuishoort in een landelijke/natuurlijke omgeving als de locatie 
Bakelse Dijk Zuid. Men geeft aan dat delen van dit gebied bescherming genieten (EHS) 
of anderszins in het streekpan (het POL) een status hebben gekregen (POG, 
Provinciaal Ontwikkelingsgebied Groen, een status die aangeeft dat de provincie, als 
het mogelijk blijkt te zijn, hier op termijn natuur wil ontwikkelen). Men wil een criterium 
invoeren (of het boven behandelde criterium ‘ombouwen’) tot een criterium waarin een 
locatie die in de omgeving van dit soort gebieden ligt uitgesloten wordt.  
 
We zijn daar niet in meegegaan om de volgende redenen:  

- er is geen beleid dat activiteiten van deze orde uitsluit uit een omgeving als 
deze. De provincie kiest in het POL voor een bepaalde status, met een bepaalde 
besch3ermingsgraad, maar ook met een bepaalde vrijheidsgraad om plannen 
aan te passen en te wijzigen. Dat betekent dat individuele gevallen dus politieke 
besluiten zijn, te maken door de bevoegde gezagen, in dit geval de provincie en 
de gemeenteraad van Venray. Ons principiële standpunt is dan ook dat een 
adviesbureau geen politieke keuzes moet maken, maar wel dilemma’s in beeld 
kan brengen; 

- we hanteren in de midden-zeef een criterium voor het omgaan met schaarste 
van ruimte (paragraaf 6.8.1). Hierin worden de POG-gebieden wél behandeld 
(score -2 of -3).  Echt uitsluitend zijn deze zachtere toekomstplannen niet snel, 
zo sluiten we evenzo landbouwontwikkelingsgebieden en geplande 
bedrijventerreinen niet uit; 

- Dat de locatie tevens pal naast een vliegbasis én binnen de geluidszone 
industrielawaai (en vlieglawaai) van dat vliegveld is gelegen, laat zien hoe 
subtiel e.e.a. ligt. Reden temeer om dit een fijne zeef afweging te laten zijn.  

 

                                                  
3 Indien we de zachte POG status zouden uitsluiten, zouden we ook de zachte status 
gepland industrieterrein moeten laten vervallen. Dan zouden locatie Greenport-Zuid en 
Noord ook afvallen in de midden-zeef. Dat is ons onziens eveneens niet correct.   
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Samengevat 
De EHS wordt behandeld door de deze in de grove zeef uit te sluiten. In de midden-zeef 
wordt aan de hand van de EHS gekeken naar de mate van natuurcompensatie. De 
POG-status wordt belicht via het criterium ‘schaarste van ruimte’. 
Uitsluiting van een locatie omdat deze gelegen is in deze landelijke/natuurlijke omgeving 
vinden we een politieke keuze, zoals dat ook beschreven is in de rapportage.  
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D *_., 

Gemeente Venray 

T.a.v. Burgemeester en Wethouders 
Postbus 500 
5800 AM Venray 

datum: 19 oktober 2010 

uw brief van: 7 juli 2010 

doorklesnr.: 077-4779456 

bljlage: 

ens kenmerk: 10/0011237 

uw kenmerk: 

behandeld door: Jacqueline van Melick 

onderwerp: Regionaal alternatievenonderzoek Circuit de Peel 

Geacht College, 

In het "Regionaal alternatievenonderzoek CircuIT de Peel" worden potentiële locaties voor de verplaatsing van het in uw gemeente gevestigde racecircuit onderzocht. Vol gens het onderzoek komen in de gemeente Horst aan de Maas drie gebieden in aanmerking voor de nieuwe locatie. 

Tijdens het overleg op 20 september jl. heef! u een toelichting gegeven op het alternatievenonderzoek met daarbij het verzoek de locaties kritisch te bekijken en de inpasbaarheid van het circuIT te onderzoeken. 

De drie locaties zijn afzonderlijk getoetst aan het geldende beleid en de ambities die de gemeente heef! binnen de verschillende deelgebieden: 

Locatie 18: Horst-Hoogeheide 

VanuIT landschappelijk oogpunt betref! het gebied Hooge Heide een kleinschalig cultuurlandschap. De historische opbouw is in de huidige structuur (kavelpatroon en wegen) nog zeer duidelijk herkenbaar. In dit gebied is ook het LOG Witveldweg gelegen. De inpassing van grootschaHge, duurzame IV bedrijven gaat samen met het versterken van de landschappelijke structuur en de natuurlijke kwaliteit. Deze ontwikkelingen zijn vastgelegd in het landschapsplan LOG Wrtveldweg. De ontwikkeling van het LOG Witveld in dit gebied is van dusdanige omvang dat de komst van een grootschalige recreatieve ontwikkeling zoals het racecircuit vanuit ruimtelijk oogpunt hier niet gewenst is. 

Stand punt: deze !ocatie wordt niet a!s geschikt bevonden voor de verp!aatsing van Circuit de Pee!. 

locatie 22: Evertsoord 
De locatie is gelegen in Park de Peelbergen, een gebied dat aangewezen is als zoekgebied voor recreatie. Uitgangspunt bij de ontwikkeling van nieuwe recreatieve initiatieven is dat zij het gebied moeten versterken, in samenhang met de bestaande recratieve voorzieningen. Een racecircuit past niet binnen de doelstellingen in het gebied, De die het circuit zai veroorzaken zai een effect hebben op de recreatieve van het 

Postbus 6005 I 5960 AA Horst 
Bezoekadres: 

t't Horst 

T077~4779777 
F 077 -" 477 97 50 

BanknL 28.50,31.295 
IBAN NL63BNGH0285031295 
BIC BNGHNl2G 

E gemeente@horstaandemaasJl! 
E 



2 van 2 

Daamaast Is momenteel een nleuwe recreatleve voorzlenlng In ontwlkkeling. Deze geplande ontwikkeling slult de 

realiserlng van het raceclrcuit ter plaatse van Evertsoord uit 

Standpunt: deze locatle wordt nlet als geschlkt bevonden voor de verplaatslng van Circuit de Peel. 

Locatie 23: Greenporl Zuld 

Het gebled Greenport Zuld maakt onderdeel uit van het Masterplan gebledsontwlkkeling Klavertje 4. Het 

betreffend gebled Is aangewezen als werklandschap en zaJ Ingevuld kunnen worden met de tunctles loglstlek, 

glastulnbouwof Intensleve veehouderlj. Vestlglng van bedrljven Is alleen mogelljk als er wordt voldaan aan de 

Cradle to Cradle vlsle en de bedrljven onderllng of voor het gebled een meerwaarde kunnen betekenen. 

Een raceclrcuit zal hler nlet aan kunnen bljdragen en zal nlet passen binnen de kaders die de deelnemende 

partljen aan de gebledsontwlkkellng gezamenlijk hebben bepaald In het Masterplan. 

De gemeente Horst aan de Maas, en naar verwachtlng ook de andere deelnemende partljen aan de NV Klavertje 

4, werk! niet mee aan de ontwlkkeling van de locatle Greenport Zuld voor dlt Inltlatlet. 

Standpunt: deze locatle wordt nlet als geschlkt bevonden voor de verplaatslng van Circuit de Peel. 

Cone/uderend kunnen wlj u mededelen dat de drle genoemde locatles blnnen onze gemeente op basis van 

rulmtelljke overweglngen nlet geschlk! zljn voor de verplaatsing van "Circuit de Peel". Wlj vertrouwen erop u 

hlermee voldoende geïnformeerd te hebben. 

Hoogachtend, 

Burgemeester en wethouders van Horst aan ~Mâas, ~" 
De burgemeester, 

( De secr~ \ 
, 
\ 

\. 
- 

~~ 
If. C.H.C. van Roolj L"~\.P.Ivr.I'" Voeft. 
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Retouradres Püstbus 7088, 5980 AB Panningen 

Geadresseerde Gemeente Venray 

Ta.v. Burgemeester en Wethouders 
Postbus 500 
5800 AM Venray 

Wilhelmina plein Î 

5981 CC Panningen 

T iD77) 306 66 66 

E info@pee1enmaasn! 

wWN_peelenmaas.ni 

Datum 8 november 2010 
Contactpersoon 
Wi! Krause 

laak 1894/2010/34185 

Dowment 1894/2010/34185 

Uw kenmerk 

Onderwe,p Reqlonaal alternatlevenonderzoek Circuit de Peel 
8Ijlage(n) 

Geacht College. 

In het "Reglonaal alternatlevenonderzoek Circuit de Peer' worden potentléle locatles voor de 
verplaatsing van het in uw gemeente gevestigde raceclrcult onderzocht. Volgens het onderzoek 
komt er In de gemeente Peel en Maas èèn gebled in aanmerking voor de nieuwe locatle. 

Tljdens het overleg op 14 oktober Jr heeft u een toellchtlng gegeven op het alternatlevenonderzoek 
met daarbij het verzoek de localie In de gemeente Peel en Maas kritisch te bekijken en de 
Inpasbaarheid van het circuit te onderzoeken. 

De locatie is getoetst aan het geldende beleid en de ambities die de gemeente heeft binnen het 
deelgebled 

Locatie 31: Heldense Bossen I Bevrijdingsweg 
Het gebied Heldense Bossen I Bevrijdingsweg is In het Structuurplan Buitengebled in de 
gebledstypologie 'beekdalen I rivierdar gelegen. Ook va It het gebled binnen de zoneringen 
'Ecologlsche Hoofdstructuur', 'overgangszone bos' en 'extensiveringsgebied' 

In de beek- en rivlerdalen Is het beleid rulmtellJk-functioneel gericht op een ruimte toelating van 
grondgebonden agrarische funches, extensief beheer van het graslanden en het bleden van ruimte 
voor water Nleuwe economlsche dragers ziJn In klelnschalige vorm toelaatbaar aan de randen. 

Het realiseren van een raceclrcuit in dlt gebied draag niet bij aan de ontwikkellng van het gebied 
Een racecírcuit Is vanwege de omvang nlet aan te merken als een kleinschalig inltiatlef Daarnaast 
past een actlviteit van deze omvang niet in de EHS, want het circuit draagt niet blj aan het 
versterken van deze structuur. 
In de 'overgangszone bos' Is het beleid gericht op het behouden van de landschappeliJke 
openheid. Een racecircult draagt hieraan nlet bij. Het racecircuit past niet In het beleld zoals 
opgenomen in het Structuurplan Bultengebled 
Standpunt deze tocatíe wordt nlet geschlkt bevonden voor de verplaatslng van Circuit de Peel 



Concluderend kunnen wiJ u mededelen dat de genoemde locatie binnen onze gemeente op basis 
van ruimtelijke overwegingen nlet geschikt ziJn voor de verplaatsing van "Circuit de Peel". Wi] 
vertrouwen erop u hiermee voldoende gelnformeerd te hebben. 

Met vriendeliJke groet. 
namens wethouders van Peel en Maas. 

vsn2 



111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111 
'/10.012587 

GEMEENTEBESTUUR 

Gemeente Venray 

ta.v. College van burgemeester en wethouders 
Postbus 500 
5800 AM VENRAY 

tlwkenmerk 

lIwbfiefd.d,7-7-2010 

ondelWerp Circuit de peel 

ons kenmerk OBPRO! 2010/25672 

behandeld door C. WiHemse 

doorkiesnummer 077-359 64 01 

e-mail c-wil!emse@venlo.nf 

coUegebesluit d.d. 

bijlage(n) 

dahim 

Geaeht college. 

Onlangs heef! u gemeente Venlo verzoeht na te gaan, of de gebieden Greenport Zuid (Ioeatie 23-Zuid) en Greenport Noord (Ioeatie 23-Zuid), maatsehappelijk gezien aeeeptabele loeaties zouden zijn om verder te betrekken in het alternatievenonderzoek ter loeatiebepaling 
van de toekomstige realisatie van een raeeeireui!. 

Vanwege onderstaande redenen zijn wij van rnening dat het realiseren van een raeeeireuit maatsehappelijk en eeonomisehe zeer ongewenst is: 
het past niet bìnnen het vestìgingsbeleìd Greenport (duurzaamheid en Cradle to Cradle); strìjdig met geplande kapitaalintensieve funeties; 
Grubbenvorst en Sevenum liggen bìnnen het bereìk van piekemissies. 

Voor gemeente Venlo is dit reden om geen medewerking te verlenen aan de alternatieve loeaties voor het raeeeireuìt op Venlo's grondgebied. Wij betreuren het, u niet positiever te kunnen beriehten. Moeht u hierover nog vragen hebben, dan kunt u contact opnemen met Pìeterjan van de Hulst, projeetleider Klavertje Vier. 

groet, ) 
wethouders van Venlo 

Iv1 de burgemeest r I 

// // 1/ 

/ 
/ 
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1 RIJKSBELEID 

1.1 Nota Ruimte (2004) 

Het Rijk voert met de Nota Ruimte een integraal beleid voor ruimtelijke ordening. 
Daartoe zijn in de Nota Ruimte de verschillende fysieke beleidsthema's, waarover het 
Rijk zeggenschap heeft, samengebracht in het nationaal ruimtelijk beleid. De Nota 
Ruimte fungeert als (ruimtelijke) basis voor een aantal sectorale beleidsuitwerkingen. 
Dat zijn de Nota Mobiliteit (Ministerie van Verkeer en Waterstaat), de Agenda Vitaal 
Platteland (Ministerie van Landbouw, Natuurbeheer en Voedselveiligheid) de 
Gebiedsgerichte economische perspectieven (Ministerie van Economische Zaken), het 
Actieprogramma Cultuur en Ruimte (Ministerie van Onderwijs, Cultuur en 
Wetenschappen) en een aantal gebiedsspecifieke beleidsnota's zoals de PKB Derde 
Nota Waddenzee en de PKB Ruimte voor de Rivier. 
 
Het Rijk hanteert in de Nota Ruimte vier doelen: 

• versterking van de internationale concurrentiepositie van Nederland; 
• krachtige steden en een vitaal platteland; 
• borging en ontwikkeling van belangrijke (inter)nationale ruimtelijke waarden; 
• borging van veiligheid. 

 
Om de doelstellingen uit de Nota Ruimte te bereiken, heeft het Rijk onder het motto 'de-
centraal wat kan, centraal wat moet', de kernkwaliteiten van (inter)nationaal belang in de 
Nota Ruimte vastgelegd. Deze kernkwaliteiten vormen in de nota samen de 'Ruimtelijke 
Hoofdstructuur'. Deze vormt een set van kaders en randvoorwaarden waar binnen 
lagere overheden en particulieren de ruimte hebben om zelf plek te vinden voor 
verschillende ruimte vragende functies als wonen, werken, recreëren en natuur. 
 
Met de ecologische hoofdstructuur (EHS) en de nationale landschappen wil het Rijk de 
benodigde ruimte voor plant en dier garanderen. Hiervoor zijn door het Rijk 
verschillende gebieden aangewezen als nationaal landschap, nationaal park of 
Natura2000 gebied. 
Daarnaast zijn er specifieke economische motors met (inter-)nationale betekenis 
aangewezen, waarvan het Rijk de ontwikkeling stimuleert. Voor Limburg betreft het 
Greenport Venlo, dat van grote betekenis is voor de (glas)tuinbouw, en Brainport 
Eindhoven, van grote betekenis voor de (kennis)technologie en industrie. De laatste ligt 
niet in Limburg, maar (een deel van) de provincie heeft er wel een sterke relatie mee. 
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Venray is in de Nationale Hoofdstructuur gelegen nabij de hoofdverbindingsassen A73 
(weg) en Maas (water) en de Ecologische hoofdstructuur (EHS). Tevens zijn voor 
Venray de nabijheid van Brainport Eindhoven, Greenport Venlo en het 
Landbouwontwikkelingsgebied Glastuinbouw (Californië & Siberië) van belang. In de 
Nationale Hoofdstructuur is voor het plangebied zelf geen specifieke functie en/of 
betekenis gegeven. 
 
De verdere ontwikkeling en inrichting van de elementen uit de Nationale Hoofdstructuur 
zijn door het Rijk gedelegeerd aan provincies en gemeenten. Zij dragen 
verantwoordelijkheid voor de vertaling naar streekplannen en bestemmingsplannen van 
de kaders en randvoorwaarden die het Rijk aan bovengenoemde thema’s stelt. Daarbij 
geeft het Rijk lagere overheden de ruimte om zelf afwegingen te maken met betrekking 
tot de vormgeving en inrichting van deze gebieden.  
 
Plangebied 
Het plangebied lijkt volgens de kaarten van de Nota Ruimte in de EHS te liggen, gezien 
de hoge abstractie van de kaarten is dit niet eenduidig zichtbaar. De begrenzing van de 
EHS in de nota Ruimte is niet in het bindende kader van het Rijk (AMvB Ruimte) 
opgenomen.  
In de uitwerking van de Nota Ruimte door de provincie Limburg, is het plangebied  door 
provincie buiten de EHS gehouden (zie 2.2.2) Dit bestemmingsplan is daarmee niet in 
strijd met de rijksbelangen en verantwoordelijkheden die zijn omschreven in de Nota 
Ruimte. 
 



 
 
 
 
 
 
 

Bijl 5.1 Beleidskader  9S2272.G0/R00001/500613/Nijm 
Definitief rapport - 3 - 23 augustus 2011 

1.2 Wet ruimtelijke ordening (Wro 2008) 

Op 1 juli 2008 is de nieuwe Wet ruimtelijke ordening (Wro) in werking getreden. De Wro 
vervangt de oude Wet op de Ruimtelijke ordening (WRO). De nieuwe wet maakt 
procedures korter, overzichtelijker en eenvoudiger en legt duidelijker vast waar de 
Rijksoverheid, de provincies en de gemeenten verantwoordelijk voor zijn. Enkele 
belangrijke instrumenten zijn: 
 

1.2.1 Structuurvisie 

Ruimtelijke beslissingen worden op landelijk, regionaal en lokaal niveau genomen. 
Sinds 1 juli 2008 stellen de Rijksoverheid, provincies en gemeenten een structuurvisie 
op. Hierin staan de ruimtelijke ontwikkelingen in een bepaald gebied. Voorheen waren 
deze te vinden in de planologische kernbeslissing (van de Rijksoverheid), het streekplan 
(van de provincie) en het structuurplan (van de gemeente).  
 

1.2.2 Bestemmingsplannen 

Op gemeentelijk niveau wordt de structuurvisie uitgewerkt in bestemmingsplannen. De 
uitwerking hiervan is gestandaardiseerd en digitaal via internet toegankelijk.  
 

1.2.3 Ruimtelijke plannen op internet 

Om de ruimtelijke ordening in Nederland toegankelijker te maken, zijn alle gemeenten, 
provincies en ministeries sinds 1 januari 2010 verplicht om nieuwe ruimtelijke plannen 
op internet te zetten. De plannen moet zowel op de eigen website als op 
ruimtelijkeplannen.nl staan. Op de website van Geonovum vindt u de standaarden voor 
ruimtelijke ordening.  
 

1.3 AMvB Ruimte (Ontwerp) 

De inwerkingtreding van de Wro op 1 juli 2008 heeft gevolgen voor de doorwerking van 
het nationale ruimtelijke beleid. Totdat de Wro in werking was getreden werd het 
geldende rijksbeleid vastgelegd in Planologische Kernbeslissingen (PKB's). Sinds 1 juli 
2008 zijn deze documenten alleen nog bindend voor het Rijk en niet meer voor andere 
overheden. Het Rijk kiest ervoor om het deel van het ruimtelijk beleid dat bedoeld is 
bindend te zijn voor andere overheden, ook onder de Wro te borgen. De Wro geeft 
daarvoor het Rijk de beschikking over het instrument Algemene Maatregel van Bestuur 
(AMvB).  
De AMvB is het inhoudelijke beleidskader van de rijksoverheid waaraan 
bestemmingsplannen van gemeenten moeten voldoen. Dat betekent dat de AMvB 
regels geeft over bestemmingen en het gebruik van gronden, en zich primair richt tot de 
gemeente. Daarnaast kan de AMvB aan de gemeente opdragen om in de toelichting bij 
een bestemmingsplan bepaalde zaken uitdrukkelijk te motiveren. Deze algemene regels 
bewerkstelligen dat nationale ruimtelijke belangen doorwerken tot op lokaal niveau. 
Inhoudelijk kan het daarbij gaan om nationale belangen die samenhangen met het 
beschermen van ruimtelijke functies, zoals natuur in de ecologische hoofdstructuur 
(EHS), of met het vrijwaren van functies, bijvoorbeeld kapitaalintensieve functies in 
gebieden waar rivierverruiming noodzakelijk is. 
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Het ontwerp voor de AMvB (Ontwerpbesluit algemene regels ruimtelijke ordening) is op 
2 juni 2009 aan beide kamers der Staten-Generaal gezonden. Dit ontwerp bevat een 
vertaling van het geldende planologische beleid dat bedoeld was om op lokaal niveau: in 
bestemmingsplannen, te worden verwerkt. Het betreft een beperkt aantal van de 
beslissingen van wezenlijk belang (en evt. concrete beleidsbeslissingen) uit de Nota 
Ruimte, alsmede uit de PKB, Ruimte voor de Rivier, PKB Derde Nota Waddenzee, de 
PKB Structuurschema Militaire Terreinen (SMT2) en de PKB Project 
Mainportontwikkeling Rotterdam (PMR). 
 
AMvB Controversieel verklaard 
Ten gevolge van de val van het kabinet Balkenende-IV heeft de Tweede Kamer de 
AMvB Ruimte controversieel verklaard. De ontwerp-AMvB is tijdens het kabinet Rutte 
nog niet behandeld in de Tweede Kamer, daardoor heeft de AMvB Ruimte nog niet de 
werking van een structuurvisie. Het controversieel verklaren van de AMvB Ruimte heeft 
geen gevolgen voor dit bestemmingsplan. 
 
Het plangebied ligt niet in een zone (Nationaal landschap, Rijksbufferzone, etc.) 
waarvoor in de AMvB Ruimte bindende kaders zijn opgenomen die van toepassing zijn 
op dit bestemmingsplan. 
 

1.4 Rijksstructuurvisie Infrastructuur en Milieu (zomer 2011) 

In de beleidsbrief Infrastructuur en Milieu (32 500 XII, nr. 55) heeft de minister van 
Infrastrucuur en Milieu bekend gemaakt voor de zomer van 2011 te komen met een 
concrete, bondige actualisatie van het mobiliteits- en ruimtelijke ordeningsbeleid. Dit 
nieuwe beleid zal in ieder geval de Nota Mobiliteit, de Nota Ruimte en de structuurvisie 
Randstad 2040 vervangen. 
 
Volgens de beleidsbrief zal de rijksstructuurvisie beleidsverantwoordelijkheid van het rijk 
inzake de ruimtelijke ordening en mobiliteit definiëren. De structuurvisie zal betrekking 
hebben op: 

• rijksverantwoordelijkheden voor basisnormen op het gebied van milieu, 
leefomgeving, (water)veiligheid en het beschermen van unieke ruimtelijke 
waarden;  

• rijksbelangen m.b.t. (inter)nationale hoofdnetten voor mobiliteit en energie; 
• rijksbeleid voor ruimtelijke voorwaarden die bijdragen aan versterking van de 

economische structuur.  
 
Tevens zal de minister een selectieve AMvB Ruimte bijvoegen, waarmee de nationale 
belangen direct worden geborgd. 
 

1.5 Programma Akkoord Stikstof (in prep.) 

Om de voortdurende aantasting van biodiversiteit te keren zijn op Europees niveau 
natuurdoelen geformuleerd. De verschillende lidstaten moeten deze natuurdoelen 
realiseren teneinde een Europees natuurnetwerk te creëren: Natura 2000. Nederland 
staat ook aan de lat om in ruim 160 gebieden natuurdoelen te realiseren. Hiervoor moet 
veel gebeuren. Stikstof is met stip het grootste probleem bij de implementatie van 
Natura 2000. Het gaat daarbij om de externe werking van stikstof emitterende 
activiteiten (landbouw, verkeer, industrie) op voor stikstof gevoelige natuur die als 
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gevolg bij Natura 2000 beschermd moet worden. In Nederland wordt het probleem van 
stikstofdepositie op Natura 2000-gebieden zwaarder gevoeld dan in de ons omringende 
landen. Dat heeft te maken met het feit dat we in een dicht bevolkt land leven, waarin 
kwetsbare natuur en bijvoorbeeld veehouderijen dicht bij elkaar liggen. In het overgrote 
deel van de gebieden bevinden zich voor stikstofgevoelige habitats en in ruim vijftig 
gebieden is er sprake van fors overbelaste situaties. De landbouw levert een belangrijke 
bijdrage aan deze overbelasting, maar niet de enige. Het gat tussen de huidige 
depositie van stikstof en de vanuit natuur gewenste depositie is nog steeds groot, ook 
als niet scherp wordt afgerekend op de ‘kritische depositiewaarde’.  
 
Op dit moment is sprake van een impasse bij de vergunningverlening (Nb-wet. Via een 
stikstofvoorziening in de Crisis- en Herstelwet (CHW) en een programmatische aanpak 
voor stikstof wil de overheid deze impasse doorbreken. Essentie is dat de achteruitgang 
van de biodiversiteit een halt wordt toegeroepen, zonder een duurzame economische 
ontwikkeling in gevaar te brengen. Hiervoor moet binnen enkele decennia de 
stikstofbelasting per saldo afnemen. Met een groot aantal relevante partijen (overheden 
en maatschappelijke organisaties) wordt momenteel gewerkt aan een programmatische 
aanpak. Deze notitie schetst de aanpak op hoofdlijnen en geeft aan welke stappen de 
komende tijd gezet moeten worden. Het belang van een gezamenlijke aanpak wordt 
breed ingezien. 
 

1.6 Besluit ammoniakemissie huisvesting veehouderij (2008) 

De landbouw veroorzaakt een deel van de stikstofemissie; verkeer en industrie vormen 
andere belangrijke bronnen. Stikstofdepositie leidt tot verzuring en vermesting, 
waardoor de daarvoor gevoelige habitattypen verminderen in areaal of verslechteren in 
conditie. Kritische depositiewaarden voor stikstof geven de grens aan waarboven dit 
risico reëel is, dat wil zeggen niet kan worden uitgesloten. 
 
Het Besluit ammoniakemissie huisvesting veehouderij  is op 1 april 2008 in werking 
getreden. Met dit Besluit wordt invulling gegeven aan het algemene emissiebeleid voor 
heel Nederland. Het besluit bepaalt dat dierenverblijven, waar emissie-arme 
huisvestingssystemen voor beschikbaar zijn, op den duur emissie-arm moeten zijn 
uitgevoerd. Hiertoe bevat het besluit zogenaamde maximale emissiewaarden. Op grond 
van het besluit mogen alleen nog huisvestingssystemen met een emissiefactor die lager 
is dan of gelijk is aan de maximale emissiewaarde, toegepast worden. 
 
Voor de melkveehouderijen in de gemeente Enschede betekent dit dat de maximale 
emissiewaarde voor melk- en kalfkoeien ouder dan 2 jaar op den duur 9,5 kg ammoniak 
per jaar bedraagt.  
 

1.7 Wet geluidhinder 2007 

De regelgeving voor geluidhinder (weg, spoorweg, industrie) is vastgelegd in de Wet 
geluidhinder (Wgh). Per 1 januari 2007 is deze wet gewijzigd. De Wgh biedt een 
toetsingskader voor het geluidsniveau op de gevels van geluidgevoelige bestemmingen 
(zoals woningen, scholen en ziekenhuizen). De wet kent een ondergrens, de 
zogenaamde voorkeursgrenswaarde. Wanneer de geluidbelasting lager is dan deze 
waarde, zijn de voorwaarden die de Wet geluidhinder stelt aan het realiseren van 
geluidsgevoelige bestemmingen niet van toepassing. Daarnaast is er in de wet een 
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bovengrens opgenomen, de maximaal toelaatbare geluidbelasting. Indien de 
geluidbelasting hoger is dan deze waarde, is het realiseren van nieuwe geluidsgevoelige 
bestemmingen in principe niet mogelijk.  
 
Wanneer de geluidbelasting in de bandbreedte tussen de voorkeursgrenswaarde en de 
maximaal toelaatbare geluidbelasting ligt, is het realiseren van geluidsgevoelige 
bestemmingen aan beperkingen gebonden en alleen onder voorwaarden mogelijk. Dit 
wordt een ‘hogere waarde’ genoemd (‘hoger’ in de zin van hoger dan de 
voorkeursgrenswaarde) en wordt via een formele procedure vastgelegd. 
 
Van Letm naar Lden 
Voor wegverkeerslawaai en spoorweglawaai dient volgens de nieuwe Wet geluidhinder 
gerekend te worden met de Europese dosismaat L day-evening-night (Lden). In de wet 
wordt Lden aangegeven in decibel (dB); de oude dosismaat L etmaal (Letm) wordt net 
als vroeger aangeduid met ‘dB(A)’. Beide dosismaten zijn ‘A-gewogen’: ze houden 
rekening met de gevoeligheid van het menselijk oor. 
 
De geluidbelasting in Lden is het gemiddelde over de dag-, avond- en nachtperiode, in 
plaats van de hoogste van de drie (bij wegverkeer twee) etmaalperioden. Uit onderzoek 
blijkt dat in Nederland de verkeersintensiteit over het etmaal constant is, binnen een 
bepaalde bandbreedte. Daarmee komt de getalsmatige geluidbelasting in dB gemiddeld 
2 dB lager uit dan vroeger in dB(A). Om de nieuwe dosismaat zo beleidsneutraal 
mogelijk in te voeren, zijn daarom in de nieuwe wet ook alle normen met 2 dB verlaagd. 
 
Een voorkeursgrenswaarde die in de oude wet 50 dB(A) was, wordt nu dus 48 dB. Voor 
alle duidelijkheid: dit is géén inhoudelijke aanscherping van de norm. 
 
De wettelijk vastgelegde normen voor industrielawaai conform de “Handleiding meten 
en rekenen industrielawaai” (1999) zijn in onderstaande tabel weergegeven.  
 
Tabel: Toetsingskader geluid  

 Voorkeursgrenswaarde  Maximaal toelaatbare geluidsbelasting  
Wegverkeerslawaai 48 dB 63 dB, nieuwbouw in stedelijk gebied 

68 dB, vervangende nieuwbouw in stedelijk 
gebied 

Railverkeerslawaai 55 dB 68 dB 
Industrielawaai 50 dB 55 dB 
Industrie (maximale 
geluidniveau)  

Dag: 60 dB(A)  
Avond: 55 dB(A)  
Nacht: 50 dB(A)  

Dag: 70 dB(A)  
Avond: 65 dB(A)  
Nacht: 60 dB(A)  

 
De maximaal toelaatbare geluidsbelastingen zoals in bovenstaande tabel weergegeven, 
zijn absolute maxima. Er zijn voor iedere geluidssoort situaties denkbaar waarin het 
toegestane maximum lager is. Het plafond is afhankelijk van de specifieke situatie ter 
plekke van geluidsgevoelige objecten. Indien een plan door meerdere geluidsbronnen 
wordt belast, dient de aanvaardbaarheid van de totale geluidsbelasting te worden 
overwogen. Over het algemeen betreft het dan een kwalitatieve beoordeling. 
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1.8 Wet luchtkwaliteit 2007 

Op 15 november 2007 is een nieuw wettelijk stelsel voor luchtkwaliteitseisen van kracht 
geworden. De kern van de ‘Wet luchtkwaliteit’ bestaat uit de (Europese) 
luchtkwaliteitseisen. Verder bevat zij basisverplichtingen op grond van de richtlijnen, 
namelijk: plannen, maatregelen, het beoordelen van luchtkwaliteit, verslaglegging en 
rapportage. Met de nieuwe ‘Wet luchtkwaliteit’ en bijbehorende bepalingen en 
hulpmiddelen, wil de overheid zowel de verbetering van de luchtkwaliteit bewerkstelligen 
als ook de gewenste ontwikkelingen in ruimtelijke ordening doorgang te laten vinden. 
 
Het doel van Wet luchtkwaliteit is het beschermen van mensen tegen de negatieve 
gevolgen van luchtverontreiniging op de gezondheid. De wet bevat grenswaarden voor 
de stoffen zwaveldioxide (SO2), stikstofoxiden (NOX), stikstofdioxide (NO2), fijnstof 
(PM10), lood (Pb), koolmonoxide (CO) en benzeen. De luchtkwaliteitsituatie in 
Nederland laat over het algemeen voor veel van deze stoffen geen overschrijdingen 
zien. In de praktijk moet vooral aandacht worden besteed aan de concentraties PM10 en 
NO2. 
 
Een belangrijk verschil met het Besluit luchtkwaliteit 2005 is een flexibelere koppeling 
tussen ruimtelijke ontwikkelingen en luchtkwaliteit. Projecten die ‘niet in betekende mate’ 
(NIBM) bijdragen aan de luchtverontreinigingen, hoeven niet meer afzonderlijk getoetst 
te worden aan de wettelijke luchtkwaliteitsnormen (in de vorm van grenswaarden). 
Projecten die wel in betekenende mate (IBM) bijdragen aan de luchtverontreiniging, 
kunnen worden opgenomen in het Nationaal Samenwerkingsprogramma Luchtkwaliteit 
(NSL).  
 
Indien een project niet in het NSL is opgenomen, kan het project alsnog doorgang 
vinden. Echter, alleen bij een expliciete toetsing aan de grenswaarden waarbij geen 
overschrijding door de aangevraagde activiteiten van deze grenswaarden wordt 
veroorzaakt, kan een dergelijk ‘IBM project’ gerealiseerd worden.  
 
Het begrip NIBM speelt een belangrijke rol in de nieuwe regelgeving en is uitgewerkt in 
het Besluit ‘Niet in betekende mate bijdragen’ en de Regeling ‘Niet in betekende mate 
bijdragen’. In de regeling NIBM is een aantal activiteiten, zoals projecten tot 500 
woningen met 1 ontsluitingsweg (1000 met 2 ontsluitingswegen), tot 33.000 m2 

kantooroppervlakte met 1 ontsluitingsweg (66.000 m2 met 2 ontsluitingswegen) en 
intensieve veehouderijen (afhankelijk van het aantal dieren), bij voorbaat aangemerkt 
als niet in betekenende mate. 
 

1.9 Nationaal Samenwerkingsprogramma Luchtkwaliteit (NSL) 

Met ingang van 1 augustus 2009 is het Nationaal Samenwerkingsprogramma 
Luchtkwaliteit (NSL) van kracht. Het NSL is een samenwerkingsprogramma tussen rijk, 
provincies en gemeenten, dat ertoe leidt dat Nederland tijdig aan de Europese 
grenswaarden voor luchtkwaliteit kan voldoen. Nederland heeft van de Europese 
Commissie uitstel gekregen van de huidige grenswaarden, omdat het NSL voldoende 
garandeert dat hiermee binnen de gestelde termijnen wél aan de grenswaarden kan 
worden voldaan. Nederland moet nu in juni 2011 aan de norm voor fijnstof (PM10) 
voldoen en op 1 januari 2015 aan de norm voor stikstofdioxide (NO2). 
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1.10 Waterwet 2009 

Om te kunnen voldoen aan de eisen die het waterbeheer van de toekomst aan ons land 
stelt, is op 22 december 2009 de Waterwet in werking getreden. Deze wet heeft acht 
oude waterwetten samengevoegd. Dus: één wet in plaats van allemaal afzonderlijke 
wetten, geen afzonderlijke vergunningen meer op basis van verschillende wetten, maar 
nog slechts één watervergunning. 
 
De Waterwet heeft de volgende wetten samengevoegd: 
- Wet op de waterhuishouding 
- Wet verontreiniging oppervlaktewateren 
- Wet verontreiniging zeewater 
- Grondwaterwet 
- Wet droogmakerijen en indijkingen 
- Wet op de waterkering 
- Wet beheer rijkswaterstaatswerken (de delen van deze wet die over water gaan) 
- Waterstaatswet 1900 (het deel van deze wet dat over water gaat) 
 
Voor o.a. het lozen van afvalwater op het oppervlaktewater, het onttrekken van 
grondwater of het bouwen van een steiger moet een watervergunning worden 
aangevraagd. In de nieuwe Waterwet worden echter zoveel mogelijk handelingen met 
algemene regels geregeld, waarbij er geen vergunning meer hoeft te worden 
aangevraagd. 
 

1.11 Nationaal Waterplan 2009 - 2015 

In december 2009 heeft het kabinet het Nationaal Waterplan vastgesteld. Dit plan geeft 
op hoofdlijnen aan welk beleid het Rijk in de periode 2009 - 2015 voert om te komen tot 
een duurzaam waterbeheer. Het Nationaal Waterplan richt zich op bescherming tegen 
overstromingen, voldoende en schoon water en diverse vormen van gebruik van water. 
Ook worden de maatregelen genoemd die hiervoor worden genomen. Het Nationaal 
Waterplan is de opvolger van de Vierde Nota Waterhuishouding uit 1998 en vervangt 
alle voorgaande nota's waterhuishouding. Het Nationaal Waterplan is opgesteld op 
basis van de Waterwet die met ingang van 22 december 2009 van kracht is. Op basis 
van de Wet ruimtelijke ordening heeft het Nationaal Waterplan voor de ruimtelijke 
aspecten de status van structuurvisie. In het Nationaal Waterplan is een eerste 
uitwerking gegeven aan het Deltaprogramma dat wordt opgesteld naar aanleiding van 
het advies van de Deltacommissie in 2008. Dit programma is gericht op duurzame 
veiligheid en zoetwatervoorziening. 
 

1.12 Wet op archeologische monumentenzorg (2007) 

Inmiddels is de nieuwe Wet op de Archeologische monumentenzorg op 1 september 
2007 in werking getreden. In deze wet zijn de uitgangspunten van het verdrag van Malta 
overgenomen. 
 
De wet maakt het nu verplicht om in het proces van ruimtelijke ordening tijdig rekening 
te houden met de mogelijke aanwezigheid van archeologische waarden. Rijk, provincies 
en gemeenten (laten) bepalen welke archeologische waarden bedreigd worden bij 
ruimtelijke ordeningsplannen. Het is belangrijk om in een vroeg stadium archeologisch 
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onderzoek te laten uitvoeren. Bij eventuele archeologische waarden kan dan besloten 
worden elders te bouwen, op de bouwlocatie een archeologie-vriendelijke aanpak te 
hanteren of in het uiterste geval een opgraving uit te voeren. 
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2 PROVINCIAAL BELEID 

Met de inwerkingtreding van de Wet ruimtelijke ordening per 1 juli 2008 heeft het 
Provinciaal Omgevingsplan Limburg 2006 (POL 2006) de status van structuurvisie 
gekregen. De inhoud van het omgevingsplan blijft voor de provincie ook onder de 
nieuwe Wro het uitgangspunt voor beleid en optreden in de ruimtelijke ordening. 
 

2.1 Provinciale structuurvisie POL 2006 (actualisatie januari 2011) 

De provincie Limburg voert met het POL 2006 een integraal beleid voor ruimtelijke 
ordening. Daartoe zijn in het POL 2006 de verschillende fysieke beleidsthema’s, 
waarover de provincie zeggenschap heeft, samengebracht in het provinciaal ruimtelijk 
beleid. Het POL 2006 is zowel streekplan, waterhuishoudingplan, milieubeleidsplan als 
verkeer- en vervoerplan en bevat ook de meer fysieke (ruimtelijke) onderdelen van het 
economisch en welzijnsbeleid.  
 
Hoofddoelstelling van het POL 2006 is de totstandkoming van de ‘Kwaliteitsregio 
Limburg’. De provincie Limburg streeft met het begrip Kwaliteitsregio naar een provincie 
waar de kwaliteit van leven en leren, wonen en werken centraal staat en die stevig is 
ingebed in internationaal verband. Om de in het POL 2006 vastgelegde kwaliteiten te 
bereiken of te handhaven, streeft de provincie Limburg naar een duurzame ontwikkeling 
van natuur en milieu, economie, maatschappij en cultuur. Daarvoor is een integrale 
benadering en afweging van ruimtelijke vraagstukken nodig. Het POL 2006 geeft aan 
welke specifieke kwaliteiten binnen de verschillende Limburgse beleidsregio’s 
ontwikkeld of versterkt kunnen worden en aan welke kaders en randvoorwaarden 
ruimtelijke ontwikkelingen dienen te voldoen. 
 
Om een duurzame ontwikkeling te stimuleren en een integrale benadering en afweging 
te kunnen maken ten aanzien van ruimtelijke ontwikkelingen, gebruikt de provincie 
Limburg in het POL 2006 verschillende middelen. De provincie onderscheidt een 7-tal 
stadsregio’s, waar de ontwikkeling van industriële en dienstverlenende bedrijvigheid, 
wonen, cultuur en recreatie voorop staat. De stadsregio’s hebben ieder een specifieke 
context met daaraan gekoppelde mogelijkheden en opgaven. Daarnaast is Limburg 
ingedeeld in 6 landelijke regio’s waar de ontwikkeling van agrarische bedrijvigheid, 
natuur en milieu, leefbaarheid van dorpen en recreatie voorop staat. Ook de landelijke 
regio’s hebben ieder specifieke ontwikkelingsmogelijkheden en opgaven. Binnen elke 
beleidsregio zijn verschillende perspectieven onderscheiden. De perspectieven geven 
aan welke activiteiten in een bepaald gebied de ruimte krijgen of afgeremd worden. De 
perspectieven zijn zo gekozen, dat ontwikkelingen elkaar binnen deze gebieden en ten 
opzichte van aangrenzende gebieden, niet verstoren.  
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Afbeelding: Uitsnede Perspectievenkaart (bron: provincie Limburg) 
 
De gemeente Venray is in het POL aangewezen als één van de Limburgse stadsregio’s 
(POL-beleidsregio’s – Stadsregio Venray). In de stadsregio’s legt de provincie Limburg 
het accent op maatregelen die de regionale betekenis van de stad behouden (en waar 
mogelijk versterken) en de leef- en verblijfskwaliteit in de steden verhogen. Daarbij 
streeft de provincie in de stadsregio’s naar: 

• Stimuleren profilering op bovenregionale kenmerken; 
• Bereikbaarheid en goed aanbod aan vervoerssystemen; 
• Aanbod sociaal-culturele en zorgvoorzieningen; 
• Zorg voor voldoende werklocaties; 
• Stedelijke herstructurering van verouderde wijken en werklocaties; 
• Balans rood, groen en blauw versterken. 

 
De locatie van het circuit is als perspectief ‘P4 – Vitaal landelijk gebied. Binnen dit 
perspectief kan de bestaande landbouwbedrijvigheid in al zijn vormen zich verder 
ontwikkelen. Dit perspectief omvat de aanwezige of als zodanig reeds bestemde woon- 
en winkel- en voorzieningengebieden, bedrijventerreinen en bijbehorende wegen. Er is 
volgens het POL in gebieden met dit perspectief in veel gevallen nog de nodige 
ontwikkelingsruimte. De verstedelijkingsopgave wordt voor zover mogelijk hier ingevuld. 
Daarin speelt herstructurering van bestaande wijken en buurten een grote rol. 
 
De bospercelen in het plangebied zijn in het POL 2006 aangewezen als perspectie ‘P1 – 
Ecologische hoofdstructuur’. Het beleid voor ontwikkelingen in de EHS is gericht op het 
behoud, herstel en de ontwikkeling van de wezenlijke kenmerken en waarden van een 
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gebied. De bescherming van de wezenlijke kenmerken en waarden vindt plaats door 
toepassing van een specifiek afwegingskader, het nee, tenzij regime.  
Het voorliggende bestemmingsplan maakt geen nieuwe ontwikkelingen mogelijk op de 
gronden die zijn aangewezen als onderdeel van de EHS. 
 
De agrarische percelen in het plangebied waren (tot januari 2008) in het POL 2006 
aangewezen als perspectief ‘P2 – Provinciale ontwikkelingszone groen’. De Provinciale 
ontwikkelingszone groen (POG) vormt samen met de EHS de ecologische structuur in 
Limburg. De POG omvat vooral landbouwgebieden als buffer rond de EHS, delen van 
steile hellingen met veel natuur en landschapselementen, ecologische verbindingszones 
en beken met een specifiek ecologische functie. 
Binnen de POG geldt volgens het POL een ontwikkelingsgerichte basisbescherming. 
Daarbij zijn behoud en ontwikkeling van natuur en landschapswaarden richtinggevend 
voor ontwikkelingen in de POG. Daarnaast zijn in de POG het in stand houden van een 
goede toeristisch-recreatieve structuur en een op het landschap georiënteerde 
landbouw van belang.  
 
Actualisatie januari 2011 
De tekst van het POL 2006 is met een nieuwe publicatie in januari 2011 waar nodig 
geactualiseerd. De hoofdlijnen van alle tussentijds verschenen aanvullingen en 
herzieningen zijn opgenomen en in de kaartbeelden verwerkt, en er wordt invulling 
gegeven aan opdrachten die vanuit rijksbeleid (o.a. Nota Ruimte, Nota Mobiliteit) bij de 
Provincie zijn neergelegd. Er zijn geen (voornemens tot) nieuwe beleidsinitiatieven 
opgenomen die aanleiding vormen voor het opstellen van een strategische 
milieubeoordeling en/of een beoordeling van mogelijke negatieve effecten op 
beschermde gebieden volgens de Natuurbeschermingswet.  
 

2.2 Herbegrenzing POG 

Op 22 januari 2008 hebben heeft Provinciale Staten over de begrenzing van de POG ter 
plaatse van het plangebied gewijzigd. De status POG geldt niet meer voor de gronden 
die onderdeel uitmaken van plangebied, voor zover deze bestemd zullen worden voor 
het circuit en voor (tijdelijk) parkeren. In totaal gaat het om 19,8 ha, waarvoor ter 
compensatie gronden op andere locaties in de gemeente Venray als POG zijn 
aangewezen.  
 
De gronden die bestemd zullen worden voor het circuit en voor (tijdelijk) parkeren vallen 
na de herbegrenzing onder perspectief ‘P4 – Vitaal landelijk gebied’. Daarmee is er – in 
tegenstelling tot het vernietigde bestemmingsplan uit 2007 – geen sprake meer van het 
mogelijk maken van een circuit in gebieden die in de POG liggen.  
 

2.3 Reconstructieplan Noord- en Midden-Limburg 

Met de ‘Reconstructiewet Concentratiegebieden (Reconstructie) wil het Rijk een 
structurele en samenhangende aanpak bieden voor de problemen in het landelijk 
gebied. Directe aanleiding hiervoor was de varkenspestepidemie van 1997, maar in de 
uitwerking is de wet veel breder. De Reconstructie behelst de volgende doelstellingen: 
• Versterking van de sociaaleconomische vitaliteit van het landelijk gebied (landbouw, 

recreatie, wonen, werken en leefbaarheid); 
• Verbetering van de omgevingskwaliteit (natuur, landschap, water, ammoniak, stank); 
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• Vermindering van de veterinaire kwetsbaarheid (voornamelijk de aanleg van 
varkensvrije zones). 

 
De Reconstructiewet verplicht de provincie een reconstructieplan vast te stellen, voor 
gebieden die door het Rijk zijn aangewezen als reconstructiegebied. In dit kader is door 
de provincie Limburg in 2004 het Reconstructieplan Noord- en Midden-Limburg 
(Reconstructieplan) vastgesteld.  
 
Het Reconstructieplan is gericht op de uitvoering van maatregelen om de doelstellingen 
uit de Reconstructiewet te bereiken. Dit doet het Reconstructieplan door een ruimtelijke 
scheiding aan te brengen tussen conflicterende belangen in het landelijk gebied. Dit 
betekent dat de intensieve veehouderij in de kwetsbare gebieden – rond dorpen en 
natuurgebieden - op termijn vermindert. Maar ook dat de sector tegelijkertijd op 
duurzame locaties ontwikkelingsruimte krijgt. Hierbij worden in het Reconstructieplan 
voor de zonering van de intensieve veehouderij drie typen zones gehanteerd: 

• Extensiveringsgebieden - hier zal de intensieve veehouderij worden afgebouwd; 
• Verwevingsgebieden - hier kunnen intensieve veehouderij en andere functies 

duurzaam naast elkaar blijven bestaan; 
• Landbouwontwikkelingsgebieden - hier krijgt de intensieve veehouderij 

duurzame ontwikkelingsmogelijkheden.  
 

 
 
Extensiveringsgebied 
Het plangebied van het voorliggende bestemmingsplan is in het Reconstructieplan 
aangewezen als extensiveringsgebied en varkensvrije zone. In de 
extensiveringsgebieden heeft de intensieve veehouderij nu al vaak te maken met 
beperkte ontwikkelingsmogelijkheden. Bijvoorbeeld door wet- en regelgeving op het 
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gebied van stank en ammoniak. De landbouwontwikkelingsgebieden zijn zo gekozen dat 
er ook op termijn geen belemmeringen zijn te verwachten vanuit de milieuwetgeving. 
Mogelijk conflicterende functies, zoals burgerbebouwing, worden in deze gebieden 
geweerd. 
De varkensvrije zones hebben een veterinair doel, namelijk het minimaliseren van de 
verspreiding van het virus ten tijde van een dierziekte–uitbraak. 
De provincie Limburg vindt dat in het landelijk gebied de verandering en dynamiek op 
gang dienen te komen. Daarbij, meer dan voorheen, gebruik makend van de inzet, 
energie en innovatieve kracht van individuele ondernemers en maatschappelijke 
partijen. De Provincie stimuleert mogelijkheden voor bedrijven in 
extensiveringsgebieden om daadwerkelijk te verhuizen naar ontwikkelingsgebieden of 
hun intensieve tak af te bouwen. Het beleid is erop gericht bedrijfsgebouwen uit 
kwetsbare gebieden te verplaatsen en te slopen.  
Daarnaast stimuleert de provincie Limburg met ondersteuning van kennisontwikkeling, 
innovaties en vernieuwende, marktgerichte ontwikkelingen van de landbouw. Meer oog 
voor kwaliteit is hierin voor de provincie het sleutelbegrip 
 
In dit bestemmingsplan is intensieve veehouderij binnen de agrarische bestemming 
uitgesloten. De aanwezige veehouderijen worden daarmee onder overgangsrecht 
gebracht. De intensieve veehouderij aan de Peelweg 43 is al verplaatst naar elders in 
de regio. De veehouderij aan de Peelweg 37-39 zal in het kader van de ontwikkeling van 
Circuit de Peel worden uitgekocht en verplaatst.  
Daarmee wordt uitvoering gegeven aan de uitgangspunten van het Reconstructieplan 
voor extensiveringsgebieden. 
 
EHS/POG  
Het plangebied van het voorliggende bestemmingsplan is in het Reconstructieplan 
aangewezen als EHS-ontwikkelingszone. 
De zoneringen voor veehouderij en natuur uit het Reconstructieplan Noord- en Midden 
Limburg, zijn overgenomen in het POL 2006. Het POL 2006 vervangt op die punten het 
Reconstructieplan en vormt daarmee het (bindende) ruimtelijk beleidskader voor dit 
bestemmingsplan voor agrarische bedrijvigheid en de uitwerking/begrenzing van de 
EHS en POG. 
De terreinen die in dit bestemmingsplan bestemd worden voor het circuit en parkeren, 
vallen volgens het POL 2006 niet binnen de EHS/POG (zie 2.2.1). 
 

2.4 Contourenbeleid / VORm (POL 2006) 

Het contourenbeleid geldt als uitwerking van het POL 2006. De provincie Limburg 
beoogt met het contourenbeleid enerzijds landschappelijke, natuurlijke en 
cultuurhistorisch waardevolle gebieden te behouden, maar anderzijds ook de 
noodzakelijk geachte ontwikkelingen op het platteland en in stedelijke gebieden mogelijk 
te maken.  
Om dit te realiseren zijn contouren rond de kernen geïntroduceerd. In hoofdlijnen is het 
beleid dat voor  stedelijke functies als wonen en bedrijvigheid slechts buiten de contour 
gebouwd kan worden wanneer dit een kwaliteitsverbetering ter plekke en een 
kwaliteitsverbetering in groter verband oplevert. In bijzondere omstandigheden kan 
afgeweken worden van dit beleid. 
 
Geen VORm-plicht 
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De provincie Limburg heeft in de brief van 21 januari 2011 aangegeven dat zij de 
ontwikkeling van Circuit de Peel beschouwt als een ‘pijplijnplan’, omdat de gemeente 
Venray en de provincie Limburg voor 12 januari 2010 een positief standpunt hebben 
ingenomen over de realisatie van Circuit de Peel (zie bijgevoegde brief).  
 
Het project valt daarmee onder het overgangsbeleid. De provincie benadrukt in de brief 
dat voor het plan in een eerder stadium (onder de oude VORm regeling) afspraken zijn 
gemaakt voor kwaliteit-verbeterende maatregelen. De provincie zal de initiatiefnemer 
houden aan die afspraken. 
 
Op grond van bovenstaande overweging is VORm-plicht volgens het beleid van 2010 
dan ook niet aan de orde. 
 

2.5 Omgevingsverordening Limburg 2011 

Per 1 januari 2011 is de Omgevingsverordening Limburg in werking getreden. De 
Omgevingsverordening Limburg heeft de Provinciale Milieuverordening, de 
Wegenverordening, de Waterverordening en de Ontgrondingenverordening vervangen, 
die met de inwerkingtreding van deze verordening zijn ingetrokken. De 
Omgevingsverordening Limburg is meer dan een samenvoeging van de eerdere 
verordeningen. Bij het opstellen van de verordening zijn diverse normstellingen 
geactualiseerd, zijn waar mogelijk regels vervallen en zijn zoveel mogelijk 
administratieve verplichtingen vereenvoudigd. 
  
Inhoud 
De Omgevingsverordening bevat regels over de volgende onderwerpen: 
• De aanwijzing van milieubeschermingsgebieden: waterwingebieden, 

grondwaterbeschermingsgebieden, boringvrije zones, bodembeschermingsgebieden 
en stiltegebieden. Voor gedragingen in deze gebieden zijn per soort gebied regels 
gesteld ter bescherming van het belang dat het desbetreffende gebied dient.  

• Regels met betrekking tot regionale wateren, zoals veiligheidsnormen voor regionale 
waterkeringen, normen voor wateroverlast en regels voor het door de 
waterschappen te voeren waterbeheer. 

• Een aanvullende regeling op de Ontgrondingenwet, waarin wordt bepaald voor 
welke handelingen een vrijstelling geldt van bepaalde verboden uit de 
Ontgrondingenwet. 

• Regels met betrekking tot het gebruik van wegen die in beheer bij de provincie zijn. 
• Regels over de manier waarop ontheffingen kunnen worden aangevraagd, of 

meldingen kunnen worden gedaan.  
• Regels over de gemeentelijke rioleringsverplichting, het gebruik van gesloten 

stortplaatsen, de aanwijzing van industrieterreinen van regionaal belang en een 
schadevergoedingsregeling. 

 
2.6 Verordening stikstof en natura 2000 Noord-Brabant (2010)  

De verordening is gebaseerd op een convenant dat op 29 september 2009 met diverse 
partijen is bereikt. Deze partijen zijn de provincie Noord-Brabant, provincie Limburg, 
Brabantse Milieufederatie (BMF), Zuidelijke Land- en Tuinbouworganisatie (ZLTO), 
Limburgse Land- en Tuinbouwbond (LLTB), Stuurgroep Dynamisch Platteland, Brabants 
Landschap, Limburgs Landschap, Staatsbosbeheer en Vereniging Natuurmonumenten. 
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Doel 
Een overmaat aan ammoniak is een groot probleem bij de implementatie van Natura 
2000. Natura 2000 staat voor een netwerk van Europees beschermde natuurgebieden, 
waarvan er 21 zijn gelegen in Noord-Brabant. In Nederland, en in het bijzonder Noord-
Brabant wordt het probleem van een overmaat aan ammoniak op Natura 2000-gebieden 
zwaarder gevoeld dan in de ons omringende landen. Dat heeft te maken met het feit dat 
we in een dichtbevolkt land leven, waarin kwetsbare natuur en bijvoorbeeld 
veehouderijen dicht bij elkaar liggen. In het overgrote deel van de gebieden bevinden 
zich gevoelige habitats (leefgebieden van planten en dieren).  
 
Met het convenant en de daaruit voortvloeiende verordening is een balans gevonden 
tussen de bescherming van waardevolle natuur enerzijds en 
ontwikkelingsmogelijkheden voor de agrarische sector anderzijds. 
 
Inhoud 
De verordening stelt (extra) technische eisen aan stallen. Ook gelden er voorwaarden 
aan het salderen van de uitstoot van ammoniak, via een provinciale depositiebank. 
Uitvoering van de verordening leidt tot een daling van de uitstoot van ammoniak vanuit 
de veehouderij en geeft duidelijkheid over mogelijkheden voor agrarische 
bedrijfsontwikkeling. De Verordening stikstof en Natura 2000 kunt u downloaden. 
 
Rol provincie 
De provincie is bevoegd gezag voor de uitvoering van de Natuurbeschermingswet 1998 
en daarmee ook voor de uitvoering van de verordening stikstof en natura 2000 Noord-
Brabant. 
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3 GEMEENTELIJK BELEID 

3.1 Ontwikkelingsperspectief Venray 2015 

In 2006 heeft de gemeenteraad van Venray het Ontwikkelingsperspectief Venray 2015 
vastgesteld (hierna: Ontwikkelingsperspectief). Het Ontwikkelingsperspectief kan 
beschouwd worden als ruimtelijke vertaling van de Strategische Visie (2005), die 
abstract en op hoofdlijnen is geformuleerd.  
Het Ontwikkelingsperspectief is een perspectief voor de middellange termijn. De 
tijdshorizon is 2015, met een doorkijk naar 2020/2025. Het Ontwikkelingsperspectief 
vormt voor het gemeentebestuur het vertrekpunt voor de afweging bij concrete 
beslissingen en voor de inzet van bestuurlijke uitvoeringsinstrumenten, zoals het 
formuleren van beleid, het vaststellen van plannen en het opstellen van 
uitvoeringsprogramma’s. 
 
Doel van het Ontwikkelingsperspectief is de ruimtelijke, economische en 
maatschappelijke ontwikkeling van Venray te begeleiden en de regiefunctie van de 
gemeente vorm te geven. 
Deze doelstelling is vertaald naar 8 (sub)doelen, die bijdragen aan het werk-, leef- en 
verblijfklimaat in de stad: 

• Het nastreven van een sterke regionale betekenis van Venray, door een actieve 
inzet op de regiofunctie voor verschillende taakvelden. Het verbreden van de 
economische structuur staat daarbij hoog in het vaandel. Wat het wonen betreft 
heeft Venray de ambitie om haar positie als woongemeente te versterken; 

• Het versterken van de attractiviteit van het centrum, door het versterken van de 
ruimtelijke identiteit, leefbaarheid, economische kracht en functionaliteit van het 
centrum; 

• Het behouden van levensvatbare dorpen en wijken, door samenwerking en 
clustering; 

• Het ondersteunen van sociale cohesie. Door te zorgen voor integratie en 
samenwerking tussen doelgroepen op verschillende niveaus; 

• Het versterken en verbeteren van de economie, door het aanwezige 
vestigingsmilieu kwalitatief te verbeteren en verbreding van de economie te 
stimuleren; 

• Het waarborgen van de bereikbaarheid van Venray, de bedrijventerreinen en het 
buitengebied, door te voorzien in een goede bereikbaarheid en ontsluiting van 
Venray; 

• Aandacht voor natuur en cultuurhistorische kwaliteiten, door de 
cultuurhistorische en landschappelijke kwaliteiten van Venray te beschermen en 
waar mogelijk verder te ontwikkelen en te benutten; 

• Het vergroten van de ruimtelijke identiteit van Venray, door ruimtelijke 
kwaliteiten van Venray te behouden, te versterken en te benutten met daarin 
ruimte voor ontwikkeling en vestiging van passende functies. 

 
De doelstellingen zijn vertaald naar 5 thema’s met richtinggevende beleidsuitspraken. 
Deze bevatten beleidskeuzes, die leidend zijn voor houding gemeente richting 
ontwikkelingen en initiatieven in de stad. 
 
Het overkoepelende thema voor Venray is de keuze om zowel dorp als stad te zijn. Dit 
principe is leidend voor de uitwerking van de andere thema’s: 
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• Venray is dorp en stad; 
• Venray is kennisintensief; 
• Venray is levendig; 
• Venray zorgt voor elkaar; 
• Venray voorziet in alle woonwensen. 

 
Voor het voorliggende bestemmingsplan is vooral het thema ‘Venray is levendig’ van 
belang. De gemeente Venray wil dit thema ruimte bieden aan (grootschalige) 
evenementen. Volgens het ontwikkelingsperspectief streeft de gemeente Venray naar 
de realisatie van een multifunctioneel outdoorcentrum voor o.a. motorsport-
evenenementen ter vervanging van het oude Circuit de Peel. 
Het voorliggende bestemmingsplan maakt een nieuw circuit mogelijk ter vervanging van 
het oude circuit aan de Bakelsedijk. Het bestemmingsplan past daarmee binnen de 
kaders van het Ontwikkelingsperspectief 2015. 
 
 

 
Afbeelding: Uitsnede Ontwikkelingsperspectief Venray 2015 (bron: gemeente Venray) 
 

3.2 Verordening Geurhinder en veehouderij Venray 

De gemeenteraad heeft op 25 maart 2008 de verordening Geurhinder en veehouderij 
Venray vastgesteld. Op de kaart die bij deze verordening hoort, staan de gebieden 
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aangegeven met de bijbehorende normen. De onderbouwing van deze verordening is 
opgenomen in de bijbehorende gebiedsvisie.  
 
Voor de evaluatie van de geurverordening is in 2011 een rapport opgesteld over de 
ontwikkeling van de geurbelasting door veehouderijen in de periode 2009 – 2010. De 
analyse in het rapport is gebaseerd op de geurkaarten van de voor- en 
achtergrondbelasting. Naar aanleiding van de evaluatie heeft het college van 
burgemeester en wethouders op 15 februari 2011 ingestemd met het traject om de 
geurverordening aan te passen. 



 

 



Partijen: 

Definitief 
V ASTSTELLINGSOVEREENKOMST 

30juni2006 

1. Stichting Motor Sport Stichting "De Peel", gevestigd te Ysselsteyn (5813 AD) aan de Peelweg 
12, ingeschreven in het handelsregister van de Kamer van Koophandel en Fabrieken VOor Limburg-Noord onder nummer 41063204, ten deze rechtsgeldlg vertegenwoordigd door de heren H.H.M. Maessen en R.P.J.G. Krebbekx, hlerna te noemen: "de stichting"; 

2. de heer Hendrikus Hubertus Marlnus Maessen, geboren te Ysselsteyn op 9 mei 1951 en wonende te 5813 AD Ysselsteyn aan de Peelweg 12, hlerna te noemen "de realisator"; 

3. De gemeente Venray, dan wel voorzover het hun publiekrechtelijke bevoegdheden betreft, het college van Burgemeester en Wethouders, handelende Ingevolge het besluit van Burgemeester en Wethouders van 27 juni 2006, ten dezen vertegenwoordigd door de loco-burgemeester de heer L.J.G.M. Heldens, hierna te noemen "de gemeente", 

4. De provincie Limburg, dan wel voorzover het hun publiekrechtelijke bevoegdheden betreft, het college van Gedeputeerde Staten, handelende ingevolge het besluit van Gedeputeerde Staten van Limburg van 27 juni 2006 ten dezen vertegenwoordlgd door de gedeputeerde G.H.M. Driessen, hierna te noemen "de provincie", 

In aanmerking nemende, dat: 

Met in gang van 1 januari 1986 huurt de stichting van de gemeente voor onbepaalde tijd het onbebouwde perceel, kadastraal bekend Gemeente Venray, sectie H, nummer 3197 en een deel van nummer 3289, partijen genoegzaam bekend, hierna te noemen: "het gehuurde". 

Met ingang van 1 januari 1992 zijn de stichting en de gemeente overeengekomen dat de huurovereenkomst wordt gewljzigd van onbepaalde tljd naar bepaalde tijd en wel voor de duur van telkens 5 jaar, te rekenen vanaf 1 januari 1992. 

Het gehuurde wordt momenteel gebruikt als circuit De Peel en geëxploiteerd door de stichting, In strijd met het bestemmlngsplan. Het gehuurde ligt in de Ecoiogische Hoofd Structuur (EHS). Het gehuurde wordt gebruikt zonder de daarvoor benodigde vergunning op grond van de Wet milieubeheer. 

fí% 
í}-,~ 

Bij beslult van Gedeputeerde Staten van Limburg van 18 december 2001 (kenmerk 2001/56724) is besloten om aan de stichtlng een last onder dwangsom op te leggen (hierna: het'Dwangsombesluit'). 



~~/ 

Het College van Gedeputeerde Staten van de provincìe Limburg en de stichting zijn een 

mediation traject overeengekomen, met instemming van de gemeente en de VROM-inspectie, 

als neergelegd in een vaststellingsovereenkomst van 20 december 2002, om te komen tot 

reallsering van een circuit op een nieuwe locatie, waarvoor onder meer een MER-beoordeling 

danwel MER-rapportage, bestemmingsplan, milieuvergunning, bouwvergunning en 

gebruiksvergunning nodig zijn. 

Het Dwangsombesiuit is in verband met het mediation traject opgeschort tot 1 januari 2006. 

De vaststellingsovereenkomst is eind december 2005 niet door Gedeputeerde Staten van de 

provincìe Limburg verlengd, waardoor het Dwangsombesluit is komen te herleven zodat er 

derhalve een dwangsom zou worden verbeurd voor zover er op de Oude Locatie langer dan acht 

uren per week activiteiten plaatsvinden. 

Tijdens een werkbezoek van de Gouverneur aan het college van burgemeester en wethouders 

van de gemeente op 26 januarl 2006, is aangegeven dat verlenging van de 

begunstigingstermijn van 1 januari 2006 tot 1 jull 2006 tot de mogelljkheden behoort. In het 

IIcht hiervan zou allereerst een onderzoek dienen te worden uitgevoerd door een onafhankelljk 

deskundig bureau naar de meest geschikte locatie voor het circuit met hantering van een strak 

tijdschema. In die zln kwam het Gedeputeerde Staten dan ook als redelljk voor de in de eerdere 

besluiten en de vaststellingsovereenkomst genoemde termijn van 1 januari 2006 te verlengen 

tot 1 jull 2006. 

De gemeente heeft aan Royal Haskoning te Nijmegen opdracht gegeven het bedoelde 

onderzoek uit te voeren. In een brief van de provincìe aan de gemeente van 7 februari 2006 

staat de scope van het onderzoek beschreven. Royal Haskoning heeft de onderzoeksresultaten 

in haar rapport van 4 mei 2006 neergelegd (het "Rapport"); 

Mede gelet op de eindconclusies uit het Rapport heeft het College van Burgemeester en 

Wethouders van de gemeente zich op 13 juni 2006 uitgesproken voor de locatie Bakelse Dijk 

Zuidzijde Variant II (gehele omklapping activiteiten) ("Nieuwe Locatie"). 

Een concept voorontwerp bestemmingsplan, ter reallsering van de Nieuwe Locatie, is door Royal 

Haskoning opgesteld en op 9 juni 2006 bij de provincie (advieScommissie PCGP) Ingediend. 

Op 14 juni 2006 heeft PCGP vergaderd, waarna zij onder voorwaarden positief heeft 

geadviseerd over de locatiekeuze van de Nieuwe Locatie. Bij deze vergadering waren tevens 

aanwezig vertegenwoordigers van de gemeente, de Reallsator alsmede de afdeling handhaving 

van de provincie. 
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Gelet op de aanzienlijke en deels onvoorziene investerlngen door Realisator met betrekking tot 
de Nieuwe Locatie, moeten de voorgenomen activiteiten een voldoende omvang kunnen hebben 
dat een rendabele exploitatie kan worden gewaarborgd, een en ander met inachtneming van het 
bepaalde in artikelen 2.2 en 2.3. De beoogde activiteiten op de Nieuwe Locatie in het kader van 
de Wet Milieubeheer zijn omschreven in bijlage 7 van het Rapport. Openstelling voor de 

activiteiten die te beschouwen zijn als representatieve bedrijfssituatie: gedurende 7 dagen per 
week van 7.00 - 19.00. Gedurende 12 dagen per jaar zal openstelling zijn voor evenementen. 

Partijen beogen met onderhavige overeenkomst een oplossing met betrekking tot de 
problematiek van het circuit De Peel te realiseren. 

Ais onderdeel van deze totaaloplossing is opgenomen de verplaatsing van de activiteiten van de 
intensieve veehouderij-takken van de twee agrarische bedrijven in de nabijheid van de Nieuwe 
Locatie van het circuit (hierna te noemen "Verplaatsing Bedrijven Intensieve Veehouderij") en 
de ontmanteling van het circuit op de Oude Locatie. 

Partijen tevens beogen afspraken te maken over de wijze waarop het circuit op de huidige 

locatie wordt teruggegeven aan de EHS. 

Partijen zich bij de uitvoering van deze overeenkomst dienen te houden aan de wettelijke 
kaders van de Aigemene wet bestuursrecht, de Wet op de Ruimtelijke Ordening en aile andere 
reievante wetgeving. 

Partijen zich in hun rechtsverhouding zullen gedragen conform de eisen van redelijkheid en 
billijkheid. 

Partijen de afspraken die in dit kader zijn gemaakt door middel van deze overeenkomst 
schriftelijk willen vastleggen. 

Verklaren te zijn overeengekomen als voigt: 

Artikel 1: Beoriosomschriivina 

1.1. Oude locatie: de huidige locatie van circuit "De Peei" zoals aangegeven op kaartbijlage 1. 

1.2. Nieuwe locatie: de nieuwe locatie van het circuit Bakelse Dijk Zuidzijde Variant II (gehele 
omklapping activiteiten) zoals aangegeven op kaartbijlage 2. 

Artikel 2: Ontwikkelina en verolichtinaen Realisator 

~ 2.1 De Realisator verplicht zich de Nieuwe Locatie van het circuit De Peel voor zijn rekening en risico If' ~ volledig te realiseren inclusief al hetgeen wat mogelijk voortvioeit uit deze realisatie. Onder 
. 

realisatie wordt verstaan: feitelijke bouw, aanleg en voltooiing van het circuit met bijbehorende 
bebouwing, parkeergelegenheid en geluidwerende voorzieningen op een dusdaOige wijze dat de 
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Nieuwe Locatie feitelijk in gebruik genomen kan worden. 

Realisator zal de gemeente betrekken bij het opstellen van het inrichtingsplan van de Nieuwe 

Locatie. 

2.2 De Nieuwe Locatie zal maximaal een omvang krijgen gelijk aan de Oude Lokatie. 

2.3 De exploitatie van de Nieuwe Lokatie komt geheel voor rekening en risico van realisator. 

2.4 Voor de realisering van de Nieuwe Locatie is onder meer een MER-beoordeling danwel MER- 

rapportage, bestemmingsplan, bouwvergunning, milieuvergunning en gebruiksvergunning nodig. 

Realisator verplicht zich tot het uiterste in te spannen om deze en andere benodigde procedures 

zo snel en soepel mogelijk te doen verlopen en al het nodige te doen opdat de hierop betrekking 

hebben vergunningen en/of toestemmingen worden aangevraagd. 

2.5 Realisator is verplicht en verbindt zich jegens de gemeente om voor 2 april 2007 aan 

burgemeester en wethouders van de gemeente c.q. bij de provincie volledige en ontvankelijke 

noodzakelijke aanvragen ten behoeve van de verkrijging van de voor de realisatie van de Nieuwe 

Locatie benodigde bouw- en milieuvergunning voor te leggen. 

2.6 Realisator is verplicht om met de reallsatie van de Nieuwe Locatie binnen twee maanden na het 

verkrijgen van een onherroepelijke bouwvergunning ten behoeve van de realisatie van de Nieuwe 

Locatie een aanvang te nemen; streefdatum van de onherroepelijkheid bouwvergunning is 1 

januari 2008. 

2.7 Realisator garandeert dat de Nieuwe Locatie gereed is voor ingebruikname binnen 1,5 

(zegge:anderhalf) jaar na het onherroepelijk worden van de bouwvergunning voor de Nieuwe 

Locatie (hierna te noemen "Uiterste ingebruikname datum"en "datum Beëindiging 1"). 

2.8 Indien de overeengekomen medewerking van de Realisator uitblijft is de gemeente of de provincie 

gerechtigd een ingebrekestelling te doen uitgaan waarbij de Realisator wordt gesommeerd alsnog 

medewerking te verlenen binnen een daartoe redelijk gestelde termijn. Bij uitblijven van ( een 

toezegging tot) de overeengekomen medewerking binnen de daartoe gestelde termijn, is de 

Realisator in verzuim. Hetgeen gesteld is in artikel 7.1 is alsdan van toepassing. 

2.9 Realisator dient de Verplaatsing Bedrijven Intensieve Veehouderij te bewerkstelligen, zoals nader 

uitgewerkt in artikel 4. 

Realisator is tevens verplicht alles in het werk te stellen, dan wel na te laten dat een snelle en 

ononderbroken procedure ter realisering van de nieuwe bestemming kan waarborgen of 

bevorderen. 
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2.11 Realisator heeft nog niet definitief besloten hoe hij de organisatie en exploitatie van de Nieuwe 
Locatie gaat structureren. Realisator zal daarom gerechtigd zijn om, zonder dat hiervoor 
toestemming van de overige partijen vereist is, de rechten en verplichtingen uit deze 
overeenkomst over te dragen, met een kettingbeding, aan een aan hem gelieerde (reeds 
bestaande of nog op te richten) rechtspersoon (de 'Verkrijger') met dien verstande dat Realisator 
hoofdelijk aansprakelijk blijft voor tijdige nakoming van de verplichting tot realisatie van de 
Nieuwe Locatie. De Realisator is verplicht twee maanden voorafgaande aan een overdracht aan de 
Verkrijger de gemeente en provlncle schriftelijk hiervan in kennis te stellen. 

Waar in artikelen 2 tot en met 13 Realisator genoemd wordt, moet daarbij tevens de Verkrijger 
worden verstaan. 

Artikel 3: Gebruik Oude Locatie en huurbeëlndiainalverclichtinaen Stichtina 

3.1 De Stichting mag de Oude Locatie tot het moment dat de Nieuwe Lacatie gebruiksklaar is voor 
maximaal 8 uur per week In gebruik houden, doch uiterlijk per Datum Beëindiging. De stichting 
staat er voor In de activiteiten op de huidige locatie te staken en gestaakt te houden vanaf de dag 
dat de Nieuwe Locatie in gebruik wordt genomen althans in gebruik kan worden genomen, doch 
uiterlijk tot de Uiterste ingebruikname datum (hiema ook "Datum Beëindiging 1"). 

3.2 In aansluiting op artikel 3.1 wordt de huurovereenkomst niet (tussentijds) opgezegd door de 
gemeente. De gemeente en de stichting komen overeen dat de huurovereenkomst met wederzijds 
goedvinden wordt beëindigd per Datum Beëindiging 1. 

3.3 Ingeval de Realisator zijn verplichting als genoemd in artikel 2.1 definitief niet nakomt , terwijl 
hij wel beschikt over de noodzakelijke vergunningen, wordt de huurovereenkomst tussen de 
gemeente en de stichting met wederzijds goedvinden beëindigd binnen een maand nadat vast is 

komen te staan dat de Realisator zijn verplichting uit artikel 2.1 niet nakomt en niet zal nakomen 
(Datum beëindiging 2). Artikel 3.4 is alsdan van overeenkomstige toepassing. 

3.4 De stichting levert voor haar rekening het gehuurde per Datum Beëindiglng 1 of 2 op, vrlj van 
gebouwen, hekwerken, asfalt, (puin)verhardingen en aile andere obstakels met uitzondering van 
de aangeplante (geluidwerende) wallen aan de rand van de Oude locatie. Daama zal in opdracht 
van en voor rekening van de stichting een bodemonderzoek, deels actualiserend, worden verricht 
op de gehele oude locatle, waarblj het onderzoeksrapport van 1 maart 1999 (kenmerk 98-622-40) 
als basis kan dienen. De onderzoeksopzet voor dit onderzoek behoeft de goedkeuring van de 
gemeente. Indien uit dit (actualiserend) onderzoek blijkt dat door het gebruik van het gehuurde 
als circuit Voor auto- en motorspartactiviteiten c.a. een bodemverontreiniglng ontstaan is, wordt in 
opdracht en voor rekening van de stichting het gehuurde dusdanig gesaneerd of functie geschikt 

gemaakt, zulks ter bepaling door het bevoegd gezag met inachtneming van hetgeen vermeldt 

~ .~ 
staat in de laatste volzin van dit artikel. Na sanering/of het functie geschlkt maken of indien uit 
het (actualiserend) bodemonderzoek blijkt dat dit niet noodzakeltjk is, na verwljdering van 

J 
. 

gebouwen, hekwerken, asfalt, (puin)verhardingen en aile andere obstakels, wordt het gehuurde 
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door de stichting geëgaiiseerd en opgeieverd conform hetgeen gesteid Is in het stimuleringsplan 

natuur, vastgesteld door de provlncie. 

Deze sanering of het functie geschikt maken beheist verwljdering van die verontreiniging die 

ontstaan is door het gebruik van de huidlge locatie als circuit en beheist nlet de sanering of het 

functie geschikt maken van de puinhoudende grond en/of de voormaiige stortplaats ter plaatse. 

Artlkel4: Verolaatsina aararische bedriiven Peelwea 39 en 43 

4.1 Reaiisator heeft met de varkenshouderij maatschap Van Dijck-Ewals (Iocatie Peelweg 39 te 

Ysselsteyn) overeenstemming bereikt over de beëindiging van de intensieve veehouderij-tak. 

Deze overeenstemming houdt het volgende in: Maatschap Van Dijck-Ewals beëindigt zijn 

activiteiten in zijn oude stal ( op bijlage 1 met een 1 en in kleur aangegeven) uiteriijk op 31 

december 2009; uiterlijk op 31 december 2010 zal deze stal door de Reaiisator gesloopt zijn. 

De varkenshouderij-actlviteiten in de groenlabel- stal (op bljlage 1 met een 2 en in kleur 

aangegeven) zullen door Van Dijck-Ewals uiteriijk op 31 december 2010 dusdanig beëindigd 

worden dat de ammoniak depositie op het direct omiiggende EHS-gebied opgeheven wordt en 

biijft, een en ander conform de Wet Ammoniak en Veehouderij. Maatschap Van Dijck-Ewals 

ziet af van het gebruik maken van de mogeiijkheid tot het realiseren van een nieuwe stal, 

zoals aan hem vergund is middels milieuvergunning van 5 mei 2006. De groenlabel-stal zal 

een functie krijgen passende binnen het bestemmingsplan Buitengebied, niet zijnde intensieve 

veehouderij en rekening houdend met geldende wet- en regelgeving. 

Realisator zal zich tot het uiterste inspannen om met varkenshouderij maatschap Franken 

(Iocatie Peelweg 43 te Ysselsteyn) tot overeenstemming te komen over de beëindiging van de 

ammoniak depositie op het direct omiiggende EHS-gebled. Onderdeel van deze 

overeenstemming met maatschap Franken zal het slopen van de daar aanwezige stallen (op 

bljlage 1 met een 3 en in kieur aangegeven) moeten zijn. Indien deze overeenstemming niet 

wordt bereikt, treedt artikei 4.3 in werking. 

4.2 De overeenkomst met maatschap Van Dijck-Ewals is reeds gesloten. De overeenkomst met 

maatschap Francken ter beëindiging van de intensieve veehouderij-takken, dient vóór 1 

januari 2007 te zijn gesioten. Reaiisator verpiicht zich er toe met genoemde ondernemers 

tevens overeen te komen dat de ondernemers de provincle voor 1 januari 2007 bij 

aangetekend schrijven laten weten dat zlj afzien van deelname aan de Verplaatsingsregeiing 

intensieve veehouderij, als bedoeld in iid 4.3. 

Indien bedoelde schriftelijke mededelingen van de maatschappen niet vóór 1 januari 2007 

door de provincie zijn ontvangen, staat voor de realisator alleen nog de optie als bedoeld 

onder 4.3 open. 

'1 
4.3 Ais alternatief voor de koop door de reaiisator van de twee in 4.1 bedoelde intensieve 

veehouderijbedrijven kunnen de twee ondernemers deelnemen aan de Verplaatsingsregeling 

intensieve veehouderij (als opgenomen in de Beleidsregels Project Verplaatsing Intensieve 

Veehouderijen Noord- en Midden-Limburg, Provinciaal Blad 2006/62, en de Nadere 

Subsidieregels Project Verplaatslng Intensieve Veehouderijen Noord- en Midden-Limburg, 
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Provinciaal Blad 2005/63). Realisator verplicht zich in dat geval ertoe de op grond van deze 

regeling betaaide koopsommen en verleende subsidies aan de provincie te vergoeden. Leidend 

daarbij zijn de waarden zoals genoemd in de betreffende taxatierapporten en de sloopkosten, 

welke in het kader van de bovengenoemde verplaatsingsregeling zijn vermeld, met een 

maximum van {; 1.000.000 per intensieve veehouderij bedrijf. 

4.4 Realisator vrijwaart de gemeente voor mogelijke aanspraken van de in artikel 4.1 genoemde 

maatschappen uit hoofde van planschade die eventueel zou kunnen voortvloeien uit de 

partiële herziening van het bestemmingsplan van de Nieuwe Locatie. 

Artikel 5: Verclichtinoen oemeente 

5.1 De gemeente heeft de inspanningsverplichting, met inachtneming van de eisen die de Wet op de 

Ruimtelijke Ordening aan de gemeente bij de uitoefening van haar taak stelt, om de 

bestemmingswijziging welke noodzakelijk is voor de realisering van de in artikel1 bedoelde 

ontwikkeling in procedure te brengen zodra de aanvraag hiertoe van de realisator is ontvangen. 

De gemeente zal zich ervoor inspannen om de noodzakelijke planologische maatregelen zo snel 

mogelijk te realiseren. 

5.2 De gemeente zal het voorontwerp bestemmingsplan, inclusief bijbehorende tijdsplanning voor het 

vervolgtraject, bij de provincie indienen uiterlijk 1 juli 2006. De gemeente zal de rapportage 

betreffende luchtkwaliteit en externe veiligheid uiterlijk week 30 2006 bij de provincie aanleveren. 

5.3 De gemeente zal voorzover nog niet gebeurd de plangrenzen van het bestemmingsplan zodanig 

inrichten dat zowel de Oude Locatie als de Nieuwe Locatie alsmede de twee te beëindigen 

intensieve veehouderij-takken hiervan onderdeel uitmaken. 

5.4 De gemeente zal elk jaar de benodigde evenementenvergunningen afgeven indien de aanvragen 

aan de daaraan te stellen voorwaarden voldoen. 

5.5 De gemeente heeft de inspanningsverplichting om de milieuvergunning ten behoeve van de 

maatschap Franken op zijn beoogde nieuwe locatie aan de Kempkensberg in Ysselsteyn te 

verlenen, mits de aanvraag daartoe aan de daaraan gestelde voorwaarden voldoet. 

Artikel 6: Verolichtinoen orovlncie 

6.1 De provincie heeft de inspanningsverplichting, met inachtneming van de eisen die de Wet op de 

Ruimtelijke Ordening aan de provincie bij de uitoefening van haar taak stelt, om het bij haar door 

de gemeente ter goedkeuring aangeboden bestemmingsplan, voor zover vallend binnen het kader 

van deze overeenkomst en voorzover aan de in deze overeenkomst genoemde voorwaarden is 

voldaan, zo snel mogelijk in een vigerend stadium te brengen. 
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6.2 De provincie heeft de inspanningsverpiichting, met in achtneming van de eisen die de Wet 

milieubeheer aan de provincie bij de uitoefening van haar taak stelt, om de bij haar aangevraagde 

milieuvergunning adequaat en zo snel mogelijk te behandelen. 

Artikel 7: Boete 

7.1 Bij verzuim van Realisator zoals bedoeld in artikel 2.8 verbeurt de realisator ten gunste van de 

gemeente of de provincie, een onmiddellijk opeisbare boete van (2.500,= voor elke dag dat de 

overtreding voortduurt tot een maximum van (500.000,= (zegge; VIJFHONDERDDUIZEND 

EURO). 

7.2 Bij niet-nakoming van het bepaaide in artikel 3.4 in relatie tot artikelen 3.2 en 3.3, verbeurt de 
stichting of de Realisator aan de gemeente een dadelijk opeisbare boete van ( 2.500,-- (zegge: 

TWEEDUIZENDVIJFHONDERD EURO) voor elke dag dat de Stichting haar verpl/chting uit artikel 

3.4 niet nakomt met een maximum van (1.000.000,-- (zegge: EEN MIUOEN EURO). 

Artikel 8: Waarboroino uitvoerino 

Real/sator zal op een derdengeldrekening van notariskantoor Mathijsen en Weijs een depot inrichten 

voor 15 jul/ 2006 waarin een bedrag van ( 500.000,-- zal worden gestort. Deze storting wordt per 
onherroepelijk worden van de bouw- en milieu vergunning voor de Nieuwe locatie verhoogd met 
( 1.000.000,--. 
Zodra Realisator heeft voldaan aan het bepaalde in artikel 2.1. neemt dit depot af tot 

( 1.000.000,--. Zodra de stichting heeft voldaan aan het bepaalde in artikel 3.4 wordt dit depot 

volledig opgeheven. De gemeente of de provincie kunnen aanspraak maken op volledige uitkering uit 

dit depot, na de Realisator in gebreke te hebben gesteld, indien de gemeente dan wel de provincie uit 

een mededeling van de Real/sator moet afleiden dan wet indien uit een gedraging van de Realisator of 

ult een mededeling door de Realisator aan een derde blijkt dat deze in de nakoming van de 

verplichtingen als bepaald in artikel 2.1 zal tekortschieten. Indien de maxima Ie boete als genoemd in 

artikel 7.2 door de gemeente kan worden gevorderd en de stichting of de Real/sator deze boete niet 

aan de gemeente voldoet, kan de gemeente aanspraak maken op een uitkering van ( 1.000.000,-- uit 

het depot. 

Artikel 9: Kosten en Dlanschade 

9.1 Voor rekening van de Real/sator komen aile kosten samenhangend met het verkrijgen van de 

noodzakel/jke vergunningen ten behoeve van de realisatie van de Nieuwe Locatie, inclusief de leges op 
basis van de Verordening leges 2006. 

9.2 De daadwerkel/jke kosten van externe bureaus voor werkzaamheden ten behoeve van het 
opstellen van het (voorontwerp) bestemmingsplan en de MER-rapportage komen voor rekening van de 

Real/sator tot een maximum van ( 160.000,--. Betaling door de Real/sator geschiedt na facturering. 
De opdrachtverlening aan deze bureaus geschiedt door de gemeente in overleg met de Real/sator. 

{;h ~/ 
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9.3 Planschade die voortvloelt uit de planologische procedure ten behoeve van de realisatie van de 

Nieuwe Locatie komt voor rekening van de Realisator. De "Procedureregeling planschadevergoeding 

2005" is van toepassing. 

Artikel10: Publiekrechteliike oositie 

Het in de onderhavige overeenkomst bepaalde laat de publiekrechtelijke positie en bevoegdheden van 

gemeente en provincie onverlet, met inachtneming van het bepaalde in artikel 3.1. Publiekrechtelijk 

handelen van gemeente of provincie dan wel het nalaten van publiekrechtelijk handelen door de 

gemeente of de provincie, zal derhalve nimmer een tekortkoming van de gemeente of de provincie bij 

de onderhavige overeenkomst kunnen vormen. 

Artikel 11: Inwerkinatredina 

Deze overeenkomst treedt na ondertekening in werking en eindigt op het moment dat aile 

verplichtingen voortvloeiend uit deze overeenkomst zijn nagekomen. 

Artikel 12: Toeoasseliik recht en aeschillenreaelina 

12.1 Op de onderhavige overeenkomst is Nederlands Recht van toepassing. 

12.2 Partijen verbinden zich om in goed onderling overleg al dan niet met behulp van externe 

adviseurs een oplossing te vinden voor eventuele geschillen die zouden kunnen voortvloeien uit deze 

overeenkomst. Geschillen die aldus niet kunnen worden opgelost wilen worden voorgelegd aan de 

bevoegde rechter. 

Artikel13: Siotbeoalinoen: 

13.1 De stichting en de Realisator gaan deze overeenkomst en de hierin genoemde 

(garantie)verplichtingen aan louter op voorwaarde dat de benodigde bestemmingen en vergunningen 

etcetera als genoemd in artikel 2.4 worden gerealiseerd dan wel onherroepelijk zijn verleend, bij 

gebreke waarvan de stichting en de Realisator zich aile rechten en weren voorbehouden, waaronder 

die ten aanzien van het gebruik, de huur en de exploitatie van de huidige locatie, aismede ten aanzien 

van andere locaties. Ondertekening van deze overeenkomst door de provincie en de gemeente 

betekent niet dat de geclaimde rechten en weren van de stichting en de Realisator door de provincie 

en de gemeente worden onderkend. 

13.2 Indien enige bepaling van deze overeenkomst door de rechter nietig of niet afdwingbaar 

verklaard zou worden, om welke reden dan ook, of indien enige clausule enig toepasselijk recht zou 

schenden, dan wilen deze betreffende clausules als uit de overeenkomst geschrapt worden 

beschouwd en de rest van de overeenkomst zai geldig en afdwingbaar zijn zonder die clausules. 
~ 

~ ffpartljen komen overeen om onmiddellijk te goeder trouw onderhandelingen te starten om de nietige of 

niet afdwingbare bepaling te vervangen door een bepaling die de bedoeling van de oorspronkelljke 

, 
. bepaling het dichtst benadert. Indien een bepaling in een artikel nietig of met afdwingbaar is, blijven 
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de overige bepalingen in dat artikel geldig. 

Artikel 14: Biilaoen 

Aan deze overeenkomst zijn de volgende bijlagen gehecht: 

Bijlage 1: overzichtskaart Oude locatie; 
Bijlage 2: overzichtskaart Nieuwe locatie. 

Deze bijlagen maken onderdeel uit van deze overeenkomst. 

~~d~ 0 JLUt,L 

...... ................"".,............,....,,,..................... 
Stichting Motor Sport Stichting "De Peel" 

ereengekomen en getekend 

De gemeente Ve ay 
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afm.dohmen@prvlimburg.nl 
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Onderwerp 
Regionaal alternatievenonderzoek Circuit de Peel 

"BttONDEN 1 6 F£B. 201] 

Geacht college, 

Op 18 november2010 hebben wij het Regionaal alternatievenonderzoek Circuit de Peel van u 
ontvangen. Gezien de provinciale betrokkenheid bij het project Circuit de Peel wil ik van de gelegenheid 
gebruik maken om op het onderzoek te reageren. 

Het circuit de Peel is vanuit een maatschappelijke behoefte (namelijk centrum voor lawaaisport) historisch 
gegroeid aan de Bakelsedijk Noord in de gemeente Venray. Inmiddels heeft het onderhavig gebied de 
status EHS (Ecologische hoofdstructuur) gekregen. Daarmee was legalisatie van dit circuit onmogelijk 
geworden. 

Per brief d.d. 7 februari 2006 hebben wij u verzocht om de uitvoering van een alternatievenonderzoek 
binnen uw gemeentegrens. Dit alternatievenonderzoek binnen de gemeente Venray heeft uiteindelijk 
geleid tot - de door de raad uitgesproken - voorkeurslocatie 'Bakelsedijk Zuid'. 

Voor deze locatie is in 2007 een milieueffectrapportage (hierbij inbegrepen het alternatievenonderzoek 
van 2006) en een bestemmingsplan opgesteld. De MER en het bestemmingsplan zijn vastgesteld bij het 
raadsbesluit van 30 oktober 2007. Daarnaast hebben wij als Gedeputeerde Staten van de provincie 
Limburg in 2007 de provinciale milieuvergunning verleend. 

2 maart 2011 Provinciale Statenverkiezingen: www.limburq.nl 

Bezoekadres: 
Limburglaan 10 
NL-6229GA Maastricht 

Postbus 5700 
NL-6202 MA Maastricht 
postbus@prvlimburg.nl 

Tel + 31 (0)43 389 99 99 
Fax + 31 (0)43 361 80 99 
www.limburg.nl 

Bankrekening 
Rabobank 
13.25.75.728 

Bereikbaar via: 
Lijn 1 (richting De Heeg) 
Lijn 5 (richting 
Maasveld/Heugem) 

mailto:afm.dohmen@prvlimburg.nl
http://www.limburq.nl
mailto:postbus@prvlimburg.nl
http://www.limburg.nl


provincie limburg 

Nadien is door burgemeester en wethouders ook de bouwvergunning voor het circuit de Peel aan de 
Bakelsedijk Zuid verleend. 

Uiteindelijk hebben deze besluiten geleid tot een aantal beroepsprocedures. Bij uitspraken van 21 juli 
2009 heeft de Afdeling bestuursrechtspraak van de Raad van State de besluiten van Gedeputeerde 
Staten van Limburg tot goedkeuring van het bestemmingsplan "Circuit de Peel" en tot verlening van een 
milieuvergunning voor het circuit de Peel vernietigd en (zelf voorziend) goedkeuring onthouden aan het 
bestemmingsplan "Circuit de Peel". 

Voor wat betreft het bestemmingsplan was de Afdeling van oordeel dat de keuze voor de in het MER in 
beschouwing genomen alternatieven onvoldoende was gemotiveerd, omdat de grens van het 
grondgebied van de gemeente Venray in dit geval niet al op zichzelf als criterium kan dienen voor het 
afbakenen van het alternatievenonderzoek. Deze jurisprudentie betekende dus dat een aanvullend 
regionaal alternatievenonderzoek buiten het grondgebied van de gemeente Venray moest worden 
uitgevoerd. 

De bouwvergunning is wel in (hoger) beroep overeind gebleven en is dus onherroepelijk. 

Na deze uitspraken zijn de betrokken partijen (Milieufederatie, de heer Maessen, de gemeente en de 
provincie) met elkaar in overleg getreden om meer juridische procedures te voorkomen. Het doel van 
deze samenwerking (vastgelegd in een overeenkomst van 20 oktober 2009) is in elk geval het streven 
naar een duurzame acceptabele legale situatie met betrekking tot het circuit in plaats van het voeren van 
juridische procedures. 

Alle partijen, zijnde Milieufederatie, de heer Maessen, de gemeente, inclusief de provincie en adviseur 
Royal Haskoning zijn daarna voortvarend te werk gegaan om van deze positieve insteek een succes te 
maken. Dit heeft uiteindelijk geleid tot het bijgevoegde alternatievenonderzoek. 

Via een proces van trechtering en beoordeling is de geschiktheid bepaald van alle mogelijke locaties 
binnen het zoekgebied Noord-Limburg voor alternatieve locaties voor Circuit de Peel. Specifiek bestaat 
deze methode uit een grove zeef door middel van GIS1 voor het gehele gebied, een middenzeef (extra 
zeef in verband met het enorme zoekgebied) en een fijne zeef op basis van beoordeling die leidt tot een 
set geschikte alternatieven. Verder wordt rekening gehouden met nieuwe wet- en regelgeving en beleid, 
eigendomsverhoudingen, financieel-economische aspecten, de bestaande juridische structuren die op die 
locaties betrekking hebben en een grove risicobeoordeling. 

Wij beschouwen de regio Noord-Limburg als een refile afbakening voor het zoekgebied voor 
alternatieven voor het lawaaisportcentrum Circuit de Peel. Dit is gebaseerd op de overwegend regionale 
behoefte aan sportvoorzieningen, de bescherming van de provinciale belangen van Limburg en het 
provinciaal Noord-Brabants beleid dat geen mogelijkheden biedt voor vestiging in die provincie. Op basis 
van deze gedachte heeft de provincie Limburg gekozen voor de insteek van een drietal regionale 
lawaaisportlocaties, te weten Noord-, Midden- en Zuid-Limburg. 

1 GIS : geografisch informatiesysteem, eenvoudig gezegd een systeem van digitale kaarten waarmee informatie 

grootschalig verwerkt en gepresenteerd kan worden. 
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provincie limburg 

In Noord-Limburg zal circuit de Peel die regionale functie moeten gaan vervullen. Voor Midden-Limburg is 
in december 2010 aan Royal Haskoning opdracht verleend om een locatieonderzoek uit te voeren voor 
een regionaal motorcrossterrein binnen de gebiedsontwikkeling Midden-Limburg (GOML). in Zuid-
Limburg wordt in eerste instantie ingezet op net onderzoeken van potentierijke initiatieven die mogelijk 
kunnen leiden tot de aanleg van een regionale crossvoorziening. 
In dit kader bezien achten wij dat met afperking van het onderzoeksgebied voor het Regionaal 
alternatievenonderzoek Circuit de Peel voldaan wordt aan, en voorzien wordt in de regionale behoefte en 
in lijn gewerkt wordt met de insteek voor de concentratiegedachte vanuit de provincie Limburg. 

Wij willen dan ook onze waardering uitspreken over de wijze waarop u, in samenwerking met uw 
adviseur, het locatieonderzoek opgepakt, begeleid en uitgewerkt heeft. Ook de aanpak van een brede 
betrokkenheid en het specifiek betrekken van de milieufederatie bij het onderzoek waarderen wij ten 
zeerste. De positieve uitspraken vanuit de commissie mer beschouwen wij als een bevestiging van de 
inhoudelijke kwaliteit van het onderzoek en zien op basis hiervan geen aanleiding tot het maken van 
opmerkingen over de inhoud van het onderzoek. 

edeputeerde Staten van Limburg 
/amens gfezen, 

J. Antonide"s 
afdelingshoofd 
Ruimtelijke Ontwikkeling 
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1 SAMENVATTING 

In het kader van de ontwikkeling van Circuit de Peel worden de milieueffecten van het 
racecircuit in beeld gebracht. Deze effecten hebben onder andere betrekking op de 
emissie van stikstofoxiden (NOx). Door de uitstoot van NOx kan sprake zijn van een 
toename in stikstofdepositie op omliggende Natura 2000-gebieden. Deze Natura 2000-
gebieden hebben tot doel om enkele in Nederland bedreigde Habitattypen te 
beschermen. Veel van de betreffende Habitattypen zijn gevoelig tot zeer gevoelig voor 
stikstofdepositie. Een toename daarvan hoe marginaal ook kan negatieve gevolgen 
hebben op de instandhoudingdoelen van de Natura2000-gebieden. De effecten dienen 
daarom getoetst te worden aan de Natuurbeschermingswet 1998. 
 
In deze passende beoordeling wordt ingegaan op de effecten van de stikstofemissie 
veroorzaakt door Circuit de Peel. Het doel hiervan is te bepalen of sprake is van 
mogelijk significant negatieve effecten op de instandhoudingdoelen van omliggende 
Natura 2000-gebieden. Een analyse waarin vooral het gebied De Bult centraal staat, 
onderdeel van het Natura2000-gebied Deurnsche Peel/Mariapeel. Ofschoon in dit 
gebied slechts sprake is van een marginale toename van 0,3 mol/ha/jr is toch een 
Passende Beoordeling uitgevoerd.  
 
Naast het berekenen en kwalificeren van het effect is in de Passende Beoordeling 
nagegaan welke overige - met de ontwikkeling van het circuit samenhangende - 
ontwikkelingen een effect kunnen hebben op de omliggende Natura 2000-gebieden. In 
dat verband is het positieve effect beschreven van een - tussen initiatiefnemer en 
veehouders overeengekomen - beëindiging van een tweetal agrarische bedrijven. Beide 
ontwikkelingen samen, leiden ertoe dat de depositievracht op de betrokken gebieden 
zelfs afneemt.  
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2 TOETSINGSKADER 

2.1 Inleiding 

Gebieden met bijzondere natuurwaarden zijn beschermd via de Natuurbeschermingswet 
1998. Deze wet zet ondermeer de gebiedsbescherming uit de Europese Vogel- en 
Habitatrichtlijn om in Nederlandse wetgeving. In het kader van deze Vogel- en 
Habitatrichtlijn zijn verscheidene gebieden aangewezen die speciale bescherming 
genieten: de zogenaamde Natura 2000-gebieden. 
 
Projecten of plannen in de buurt van Natura 2000-gebieden dienen getoetst te worden 
op effecten op de beschermde waarden van het Natura 2000-gebied. In de omgeving 
van Circuit de Peel liggen verscheidene Natura-2000 gebieden, waarin verschillende 
habitattypen liggen die (zeer) gevoelig zijn voor stikstofdepositie. Om de invloed van de 
stikstofemissies op deze Natura 2000-gebieden te onderzoeken moet een Passende 
Beoordeling (PB) worden uitgevoerd. In deze PB wordt nagegaan of significant 
negatieve effecten van stikstofdepositie zijn uit te sluiten. Indien dit niet het geval, moet 
een Passende Beoordeling worden uitgevoerd. 
 
Op het moment van schrijven is de Programmatische Aanpak Stikstof (PAS) nog in 
ontwikkeling. Hierdoor ontbreekt een uitgewerkt juridisch toetsingskader met betrekking 
tot de effecten van stikstofdepositie op Natura 2000-gebieden. Wel worden diverse 
handvatten geboden voor de beoordeling van vergunningaanvragen voor plannen of 
activiteiten die stikstofemissie veroorzaken. In dit hoofdstuk worden de verschillende 
onderdelen van het toetsingskader nader besproken, zoals de relevante 
natuurwetgeving, de jurisprudentie van de Raad van State en de als reactie daarop 
ontwikkelde methodieken om de effecten van stikstofdepositie te kunnen beoordelen. 
 

2.2 Natuurbeschermingswet 1998 

Op 1 oktober 2005 is de nieuwe Natuurbeschermingswet 1998 in werking getreden. 
Deze wet vervangt de Natuurbeschermingswet uit 1967 en is primair gericht op het 
behoud van Habitattypen en de leefgebieden van diersoorten (gebiedbescherming). 
De bescherming van de dier- en plantensoorten zelf valt niet onder de Natuur-
beschermingswet maar onder de Flora- en faunawet die in 2002 in werking is getreden. 
Met de Natuurbeschermingswet zijn enkele Europese verplichtingen, zoals de Europese 
Vogelrichtlijn (1979), Habitatrichtlijn (1992) en Wetlands Conventie (1984) opgenomen 
in de Nederlandse wetgeving.  
 
Het doel van de Natuurbeschermingswet is om die natuurwaarden die door de Vogel- en 
Habitatrichtlijn zijn aangewezen in een gunstige staat van instandhouding te brengen of 
te houden. Om de natuurwaarden te beschermen zijn speciale beschermingszones 
aangewezen, de zogenaamde Natura 2000-gebieden. Natura 2000 is een 
samenhangend netwerk van beschermde natuurgebieden in de Europese Unie, met als 
doel het behoud en herstel van de biodiversiteit in Europa. Elk gebied is aangewezen 
vanwege het belang voor bepaalde diersoorten (Habitatrichtlijnsoorten) of Habitattypen. 
In totaal worden 162 gebieden in Nederland aangewezen als Natura 2000-gebied. 
Naast speciale beschermingszones (Natura 2000-gebieden) vallen ook zogenaamde 
Beschermde natuurmonumenten onder de Natuurbeschermingswet. De nieuwe 
Natuurbeschermingswet bepaalt dat voor ieder Natura 2000-gebied een 
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aanwijzingsbesluit moet worden opgesteld, waarin heldere instandhoudingdoelen zijn 
vastgelegd. Deze beschrijven per soort en/of habitattype wat de doelen zijn om de 
natuurwaarden in een ‘gunstige staat van instandhouding’ te brengen en/of te 
behouden.  
 
In het kader van de Natuurbeschermingswet 1998 dienen mogelijke effecten op de 
beschermde Natura 2000-gebieden in kaart te worden gebracht door het uitvoeren van 
een Habitattoets. De eerste stap van de Habitattoets is de voortoets. De voortoets 
bestaat uit een oriënterend onderzoek of negatieve effecten op het Natura 2000 gebied 
te verwachten zijn, en zo ja, of deze significant zijn. Een dergelijke voortoets wordt in 
onderhavig document gegeven. Als geen sprake is van effecten, dan is geen vergunning 
nodig, en is de Habitattoets afgerond. Als er wel mogelijke effecten zijn, maar deze zijn 
zeker niet significant, dan dient een verstorings- en verslechteringstoets te worden 
uitgevoerd. Als er kans is op significante effecten, dient een Passende Beoordeling te 
worden uitgevoerd.  
 
Een Passende Beoordeling is noodzakelijk voor het verkrijgen van een vergunning in 
het kader van de Natuurbeschermingswet 1998 als op voorhand niet is uit te sluiten dat 
een initiatief significant negatieve effecten tot gevolg kan hebben op de beschermde 
soorten en habitats waarvoor het betreffende Natura 2000-gebied is aangewezen. In de 
Passende Beoordeling wordt op basis van de best beschikbare wetenschappelijke 
kennis een effectenstudie uitgevoerd, om de precieze aard en omvang van de effecten 
te bepalen. Als deze significant kunnen zijn, kan alleen vergunning worden verleend als 
er geen alternatieven zijn, er sprake is van dwingende redenen van groot openbaar 
belang en er in compenserende maatregelen is voorzien. 
 

2.3 Toetsingskader stikstofdepositie 

Het Nederlandse toetsingskader voor stikstof en ammoniak verkeert op het moment van 
schrijven in een fase van transitie. Tot voor kort werd bij de beoordeling van 
vergunningaanvragen in het kader van de Nb-wet gebruik gemaakt van het 
‘Toetsingskader Ammoniak en Natura 2000’.1 Op basis van dit toetsingskader kon een 
vergunning worden verleend als de ammoniakdepositie door een bedrijf op de 
dichtstbijzijnde rand van het Natura 2000-gebied niet hoger is dan 5% van de kritische 
depositiewaarden voor dat gebied. In 2008 heeft de Afdeling bestuursrechtspraak van 
de Raad van State geoordeeld dat deze wijze van toetsing in strijd is met het stelsel van 
de aan de Nb-wet ten grondslag liggende Europese Habitatrichtlijn.2 Uit de uitspraken 
volgt dat in het geval van overbelaste situaties niet op voorhand kan worden uitgesloten 
dat de natuurlijke kenmerken van een Natura 2000-gebied worden aangetast indien de 
ammoniakdepositie de 5% niet overschrijdt. De effecten zullen van geval tot geval 
moeten worden beoordeeld. 
 
Volgend op de uitspraak van de Raad van State heeft het Ministerie van LNV, op basis 
van het advies van de Taskforce Trojan (2008), op 24 november 2008 een handreiking 
uitgevaardigd met als doel het vergunningverlenend gezag te ondersteunen bij de 
afweging of bestaand gebruik, nieuwvestiging of uitbreiding van activiteiten met 
stikstofuitstoot in of in de omgeving van Natura 2000-gebieden kan worden toegestaan 
                                                  
1 TK 2006-2007, 30654, nr. 3. 
2 Zie VzABRvS 26 maart 2008 (200800289/1) en ABRvS 24 september 2008 (200708180/1). 
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(LNV 2008). De handreiking gaat uit van een integrale, gebiedsgerichte benadering, 
waarbij een aantal vragen is geformuleerd die bij de projectspecifieke afweging moeten 
worden beantwoord. Deze vragen hebben betrekking op o.a. de locaties en staat van 
instandhouding van de habitattypen, de huidige en toekomstige abiotische condities, en 
de effecten van de betreffende activiteiten in en nabij het Natura 2000-gebied. Een 
verdere invulling wordt gegeven door het rapport ‘Meer dynamiek bij de uitvoering van 
nationale en Europese natuurwetgeving’, gepubliceerd door de adviesgroep Huys (Huys 
et al. 2009). De adviezen van zowel Trojan als Huys zijn verwerkt in de voorlopige 
Programmatische Aanpak Stikstof (PAS). In de PAS wordt afgesproken hoe op 
verschillende niveaus (generiek, provinciaal, gebiedsgericht) en vanuit verschillende 
sectoren (landbouw, verkeer en industrie) bijgedragen wordt aan de vermindering van 
stikstofdepositie. Binnen de PAS worden tevens de uitgangspunten voor de toedeling 
van economische ontwikkelruimte geformuleerd. Op het moment van schrijven wordt de 
gebiedsgerichte invulling van de PAS uitgewerkt. Het doel van deze fase is het 
samenstellen van een pakket maatregelen waarmee op langere termijn de 
instandhoudingsdoelen kunnen worden gehaald, het beoordelen van de economische 
ontwikkelingsruimte en het opstellen van een kostenplaatje bij het maatregelenpakket. 
De bestuurlijke vaststelling van de PAS is gepland voor het najaar van 2011. 
 
 
In deze Passende Beoordeling wordt de vraag beantwoord of significant negatieve 
effecten op de instandhoudingdoelen van Natura 2000-gebieden kunnen worden 
uitgesloten. Deze vraag kan echter niet worden beantwoord zonder invulling van het 
begrip ‘significant effect’. Het Steunpunt Natura 2000 geeft de volgende definitie: 
 
‘Een significant negatief effect is een wezenlijke verslechtering van de kwaliteit en/of 
vermindering van de omvang van een habitattype zoals bedoeld in het 
instandhoudingdoel ten gevolge van menselijk handelen, afhankelijk van de staat van 
instandhouding en de trends en natuurlijke fluctuaties in omvang/kwaliteit van 
habitattypen dan wel populatieomvang van soorten’. 
 
Analoog aan andere recente beoordelingen omtrent stikstofdepositie (e.g. Ten Brink et 
al. 2009) zal ook in deze PB deze definitie worden gevolgd. In de effectbeoordeling 
(hoofdstuk 4) wordt getoetst of significant negatieve effecten als gevolg van 
stikstofdepositie vanuit Circuit de Peel op de betreffende Natura 2000-
instandhoudingdoelen kunnen worden uitgesloten.  
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3 UITGANGSPUNTEN 

3.1 Inleiding 

Deze PB richt zich op de effecten van vermestende stikstofoxiden (NOx). Om de 
hoeveelheid stikstof die neerslaat op de Natura 2000-gebieden te berekenen is gebruik 
gemaakt van verspreidingsmodellen. Deze modellen zijn gebaseerd op 
emissieparameters als de hoeveelheid vervoerbewegingen en de stikstofuitstoot per 
voertuig, en leveren als output een contourenkaart waarop de depositie rondom de 
planlocatie is af te lezen. De hoeveelheid depositie op de Natura 2000-gebieden wordt 
vervolgens beoordeeld op negatieve ecologische effecten. 
 
Naast NOx kunnen ook andere stoffen een verzurende en/of vermestende werking 
hebben, zoals ammoniak (NH3) en zwaveldioxide (SO2). Emissies van deze 
componenten vanuit het racecircuit zijn echter verwaarloosbaar, en worden daarom in 
deze PB buiten beschouwing gelaten. 
 

3.2 Depositie van verzurende en verrijkende componenten 

Atmosferische depositie van SO2, NH3 en NO/NO2 (NOx) kan via verschillende 
effectroutes leiden tot negatieve effecten op daarvoor gevoelige habitats en vegetaties. 
De effecten van verzuring en vermesting als gevolg van atmosferische depositie spelen 
in een groot deel van Nederland en behoren tot de bepalende factoren in de 
achteruitgang van de kwaliteit van veel natuurgebieden gedurende de laatste decennia. 
Depositie valt hierbij te onderscheiden in droge en natte depositie. Droge depositie is 
het neerslaan van gasvormige of deeltjesvormige stoffen op de bodem onder invloed 
van de zwaartekracht en turbulenties in de atmosfeer. Natte depositie is het op de 
bodem terecht komen van gasvormige of deeltjesvormige stoffen als gevolg van 
uitregenen en uitwassen. 
 
Talloze studies hebben negatieve ecologische effecten van stikstofdepositie 
aangetoond, waaronder een verminderde soortendiversiteit en het verdringen van 
zeldzame soorten uit de vegetatie door stikstofminnende soorten. Hoge 
stikstofdeposities leiden meestal tot een verarming van de vegetatie door de dominantie 
van snelgroeiende, stikstofminnende soorten als brandnetel en grassen. Veel zeldzame 
soorten van voedselarme milieus zullen hierdoor verdwijnen. De belangrijkste directe 
effecten van stikstofdepositie op vegetaties zijn eutrofiëring, verzuring en een verhoogde 
gevoeligheid voor secundaire stressfactoren zoals ziekten en droogte (Bobbink et al. 
2003). De mate waarin effecten optreden hangt af van verschillende abiotische factoren 
als bodemvochtigheid, kationenbeschikbaarheid van de bodem, fosforlimitatie enz. 
Hoge stikstofdeposities leiden meestal tot een verarming van de vegetatie door de 
dominantie van snelgroeiende, stikstofminnende soorten als brandnetel en grassen. 
Veel zeldzame soorten van voedselarme milieus zullen hierdoor verdwijnen. In 
voedselarme biotopen als heide en hoogveen kunnen hoge stikstofdeposities leiden tot 
een invasie van berken en grassen, met name pijpenstrootje (Molinia caerulea) en 
bochtige smele (Deschampsia flexuosa).  
 
De gevoeligheid van een habitattype voor stikstofdepositie wordt gewoonlijk 
weergegeven door de kritische depositiewaarde (KDW). De KDW wordt door Van 
Dobben & Van Hinsberg (2008) als volgt gedefinieerd: 
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De kritische depositiewaarde is de grens waarboven het risico niet kan worden 
uitgesloten dat de kwaliteit van het habitattype significant wordt aangetast als gevolg 
van de verzurende en/of vermestende invloed van de atmosferische stikstofdepositie.  
 
Zoals blijkt uit de definitie kan bij deposities boven de KDW een significant negatief 
effect niet op voorhand worden uitgesloten. Aan de andere kant betekent een 
overschrijding van de KDW niet dat er gegarandeerd effecten op zullen treden. De 
effectroutes van stikstofdepositie zijn zeer complex en afhankelijk van verschillende 
abiotische factoren als bodemvochtigheid, kationenbeschikbaarheid van de bodem, 
fosforlimitatie enz. Deze factoren kunnen elkaar onderling beïnvloeden en het is vaak 
niet mogelijk de effecten eenduidig te onderscheiden. Zo is de vergrassing van vochtige 
heidevegetaties vaak de resultante van zowel veranderingen in grondwaterstand als een 
toename in stikstofdepositie. De mate waarin negatieve effecten optreden zijn dus 
afhankelijk van plaatselijke omstandigheden zoals bodemsoort en grondwaterpeil en het 
beheer. In veel Nederlandse Natura 2000-gebieden wordt de KDW ruim overschreden 
door de achtergronddepositie. Deze achtergronddepositie is afkomstig van bronnen 
buiten de directe omgeving van de Natura 2000-gebieden, zoals landbouwbronnen in 
andere provincies, emissies uit het buitenland, enz. Een cruciale vraag in dit kader is 
welke effecten optreden door toenames in depositie indien de KDW reeds ruim wordt 
overschreden door de achtergronddepositie.  
 
Verschillende studies laten zien dat vegetaties vooral gevoelig zijn voor veranderingen 
in stikstofdepositie rond de KDW. Bij deposities ver boven de KDW zijn de effecten van 
(beperkte) veranderingen gering (Ten Brink et al. 2009). In een artikel in Nature laten 
Clark & Tilman (2008) zien dat met toenemende stikstofdepositie het verlies aan 
soortenrijkdom via een logaritmische functie verloopt. Met andere woorden, bij relatief 
lage deposities zijn de effecten van veranderingen in depositie groter dan bij hoge 
deposities. Dit is grafisch weergegeven in figuur 3.1. Eenzelfde beeld wordt gegeven 
door Bobbink et al. (in PBL 2008, p. 25). Uit de resultaten van 44 veldexperimenten blijkt 
dat bij een toenemende overschrijding van de KDW het verlies in soortenrijkdom afvlakt. 
Ook Van Hinsberg et al. (2008) vonden relatief grotere effecten (verlies aan 
soortenrijkdom) bij kleine overschrijdingen van de KDW.  
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Figuur 3.1. Effect van toename stikstofdepositie (in kg/ha/jr) (x-as) op het verlies aan botanische 
soortendiversiteit in graslanden. Bij het vlakke deel van de curve (boven circa 30 kg/ha/jr) heeft een 
toe- of afname in depositie relatief weinig effect op de soortendiversiteit. 10 kg N komt overeen met 
713 mol/ha/jr. Bron: Clark & Tilman (2008). 

 
3.3 Modelberekeningen 

Middels verspreidingsberekeningen van de totale depositie (natte plus droge) kan de 
bijdrage van voorgenomen activiteiten aan de verzurende en verrijkende componenten 
op de natuurbeschermingsgebieden in de omgeving bepaald worden. 
 
De emissies van NOx kunnen invloed hebben op de nabijgelegen Natura 2000-
gebieden. Om een correcte PB uit te kunnen voeren is het noodzakelijk dat zowel de 
emissies als gevolg van de activiteiten op Circuit de Peel zelf als de 
verkeersaantrekkende werking van en naar het Circuit worden meegenomen in het 
onderzoek. 
 

3.3.1 Bepaling emissies activiteiten op terrein Circuit de Peel 

Om de depositie op de natuurgebieden te kunnen bepalen dienen allereerst de emissies 
als gevolg van alle activiteiten op het terrein bepaald te worden. De hoofdactiviteiten van 
Circuit de Peel bestaan uit motorcross, karting-, autospeedwayactiviteiten en 
ministockcarraces welke plaatsvinden op diverse dagen en onder te verdelen zijn in 
trainingen en wedstrijden. Daarnaast vinden diverse nevenactiviteiten plaats bestaande 
uit onder andere trainingen van hulpdiensten, testen van voertuigen, inventieve dagen, 
rijopleidingen en activiteiten met gehandicapten. Ten behoeve van het wegslepen van 
voertuigen en egaliseren van de motorcrossbaan zijn er op het terrein ook een shovel 
en tractor aanwezig. Als gevolg van de activiteiten van het circuit vinden er ook 
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verkeersbewegingen op het terrein plaats van de rijders zelf, bezoekers en 
ondersteunend personeel. Hierdoor zal er ook extra verkeer gaan rijden over de 
belangrijkste aan- en afvoerwegen in de omgeving van het circuit, te weten de 
Bakelsedijk. Om deze reden is ook de verkeersaantrekkende werking op de directe aan- 
en afvoerrouten, de Peelweg, in beschouwing worden genomen.  
 
De emissies zijn hierbij bepaald op basis van de emissiekentallen van de verschillende 
voertuigen, het aantal voertuigen en de emissieduur. Het aantal voertuigen en de 
emissieduur zijn hierbij gebaseerd op de activiteitenmatrix van Circuit de Peel. Voor de 
emissiekentallen zijn diverse bronnen geraadpleegd zoals TUV, de taakgroep verkeer 
en vervoer, EPA, de landelijke emissiekentallen uit het CAR II rekenmodel en de 
Europese EU emissienormen. Een nadere onderbouwing van deze emissiekentallen is 
weergegeven in het luchtkwaliteitsonderzoek (zie MER, bijlage 7). De berekende 
emissies zijn in een separate bijlage opgenomen, als onderdeel van deze passende 
beoordeling (zie bijlage 1).  
 

3.3.2 Berekeningen stikstofdepositie 

De berekeningen zijn uitgevoerd met het Nieuwe Nationaal Model, zoals toegepast in 
het door KEMA vervaardigde Stacks programmapakket (versie 11.1, update juni 2011). 
Middels dit Stacks rekenmodel worden de berekende emissie in kg/uur omgerekend 
naar immissies in μg/m3 met daarbij onder andere rekening houdend met de heersende 
meteocondities in het gebied. In tabel 3.1 zijn de gehanteerde algemene uitgangspunten 
voor de berekeningen weergegeven. De berekeningen zijn uitgevoerd voor het jaar 
2011.  
 
Tabel 3.1. Algemene uitgangspunten voor de verspreidingsberekeningen 

Parameter Aanname 
Klimatologie De klimatologische gegevens van Eindhoven zijn representatief voor de omgeving. 

Gehanteerd zijn de klimatologische gegevens van 1995 – 2004, zoals voor de toetsing aan 
de Wet luchtkwaliteit gebruikelijk is. Gerekend is met de uur-tot-uur-methode. 

Receptorhoogte Voor de receptorhoogte is 1,5 meter gehanteerd.  
Ruwheidlengte De ruwheidlengte bedraagt voor het gebied 0,215 meter en is bepaald met Stacks (PreSRM) 
Afmetingen grid De afmetingen van het oppervlak, waarin de verspreidingsberekeningen zijn uitgevoerd, zijn: 

2.000 bij 2.000 meter. 
Receptorpunten Het aantal receptorpunten waarmee gerekend wordt bedraagt 1.681 

 
Wat betreft de overige bronkenmerken zijn alle bronnen ingevoerd als zijnde 
puntbronnen met een grote fictieve diameter van 30 meter. Hierdoor worden de 
emissiebronnen van voertuigen die zich over het circuit verplaatsen het best benaderd. 
De puntbronnen zijn hierbij gemodelleerd op de werkelijke locaties op het terrein. 
 

3.3.3 Resultaten berekeningen als depositiecontouren 

De resultaten van de depositieberekeningen betreffen de totale depositiebijdrage (natte 
plus droge depositie) van Circuit de Peel in de omgeving weergegeven in mol N/ha/jaar. 
Hierin zijn dus de emissies van alle activiteiten van Circuit de Peel meegenomen. Met 
het uiteindelijke resultaat is de verdere ecologische beschouwing opgesteld. 
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4 EFFECTBEOORDELING 

4.1 Natura 2000-gebieden 

Binnen een straal van 20 km van Circuit de Peel liggen de volgende Natura 2000-
gebieden: 
- Deurnsche Peel & Mariapeel (2,5 km tot deelgebied De Bult; 7,8 km tot 

hoofdgebied) 
- Boschhuizerbergen (9,0 km) 
- Maasduinen (15,0 km) 
- Groote Peel (17,6 km) 
- Strabrechtse Heide & Beuven (19,8 km) 
 
Alle Habitattypen van deze gebieden zijn gevoelig tot zeer gevoelig voor 
stikstofdepositie (zie tabel 4.1).  
 
Tabel 4.1. Kritische depositiewaarden per habitattype. De KDW is uitgedrukt in mol/ha/jr. 

Code Habitattype KDW Gevoeligheid 
Deurnsche Peel & Mariapeel: 
H4030 Droge heiden 1100 zeer gevoelig 

H7110A Actieve hoogvenen (hoogveenlandschap) 400 zeer gevoelig 

H7120 Herstellende hoogvenen 400 zeer gevoelig 

Boschhuizerbergen: 
H2310 Stuifzandheiden met struikhei 1100 zeer gevoelig 

H2330 Zandverstuivingen 740 zeer gevoelig 

H3130 Zwakgebufferde vennen 410 zeer gevoelig 

H5130 Jeneverbesstruwelen 2180 gevoelig 

Maasduinen: 
H2310 Stuifzandheiden met struikhei 1100 zeer gevoelig 

H2330 Zandverstuivingen 740 zeer gevoelig 

H3130 Zwakgebufferde vennen 410 zeer gevoelig 

H3160 Zure vennen 410 zeer gevoelig 

H4010A Vochtige heiden (hogere zandgronden) 1300 zeer gevoelig 

H6120 Stroomdalgraslanden 1250 zeer gevoelig 

H7150 Pioniervegetaties met snavelbiezen 1600 gevoelig 

H91D0 Hoogveenbossen 1800 gevoelig 

H91E0C Vochtige alluviale bossen (beekbegeleidende bossen) 1860 gevoelig 

Groote Peel: 
H4030 Droge heiden 1100 zeer gevoelig 

H7120 Herstellende hoogvenen 400 zeer gevoelig 

Strabrechtse Heide & Beuven: 
H2310 Stuifzandheiden met struikhei 1100 zeer gevoelig 

H2330 Zandverstuivingen 740 zeer gevoelig 

H3110 Zeer zwakgebufferde vennen 410 zeer gevoelig 

H3130 Zwakgebufferde vennen 410 zeer gevoelig 

H3160 Zure vennen 410 zeer gevoelig 

H4010A Vochtige heiden (hogere zandgronden) 1300 zeer gevoelig 

H91E0C Vochtige alluviale bossen (beekbegeleidende bossen) 1860 gevoelig 
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De gevoeligheid is hier weergegeven door de kritische depositiewaarde (KDW) in mol 
per hectare per jaar. Zoals beschreven in hoofdstuk 3 is de KDW gedefinieerd als de 
grens waarboven negatieve effecten van stikstofdepositie niet kunnen worden 
uitgesloten. In tabel 4.1 staat per gebied de KDW van de Habitattypen waarvoor de 
gebieden zijn aangewezen. 
 
Het oosten van de provincie Noord-Brabant en het noorden van Limburg behoort tot de 
gebieden met de hoogste achtergronddepositie van Nederland. Uit de grootschalige 
concentratiekaarten van het RIVM (http://geodata.rivm.nl/gcn/) blijkt dat de 
achtergronddepositie in dit gedeelte van Nederland veelal meer dan 2.000 mol/ha/jr 
bedraagt (zie figuur 4.1). Er is dus sprake van een zeer ruime overschrijding van de 
KDW van zeer gevoelige habitattypen als hoogvenen of zure vennen. 
 

 
Fig. 4.1. Totale stikstofdepositie in de regio noord-Limburg en oost-Brabant in 2010. Bron: RIVM 
(http://geodata.rivm.nl/gcn/) 

 

4.2 Depositie 

De toename in stikstofdepositie (NOx) als gevolg van Circuit de Peel is weergegeven in 
figuur 4.1. Zoals blijkt uit de berekende depositiecontouren is sprake van een toename 
van maximaal circa 0,3 mol/ha/jr ter hoogte van deelgebied De Bult en 0,15 mol/ha/jr bij 
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Boschhuizerbergen. De gebieden Deurnese Peel & Mariapeel, Maasduinen, Groote 
Peel en Strabrechtse Heide vallen buiten de kleinst berekenbare contour (0,1 mol) van 
de Stacks modelberekeningen.  
 

 
Figuur 4.2. Stikstofdepositie rondom het plangebied. De Natura 2000-gebieden zijn groen gearceerd. 

 
4.3 Effecten 

De maximale depositietoename op het gebied Deurnsche Peel & Mariapeel bedraagt 
circa 0,3 mol/ha/jr ter hoogte van het deelgebied De Bult. Dit deelgebied bestaat uit een 
hoogveenrestant op veenmosveen met een begroeiing van heide en berkenbos die deel 
uitmaakt van het habitattype herstellende hoogvenen (H7120). Hoogvenen worden 
gevoed door regenwater en zijn zure, voedselarme systemen met een zeer trage 
nutriëntenkringloop. Doordat het veenmos de nutriënten uit het regenwater fixeert zijn 
vrijwel geen nutriënten beschikbaar voor andere planten. Bij vermesting kan de stikstof 
echter doorlekken naar onderliggende lagen, waardoor soorten van meer voedselrijke 
standplaatsen zich kunnen vestigen. Dit veroorzaakt een verstoring van de water- en 
nutriëntenkringloop, waardoor de concurrentiekracht van de veenmossen wordt 
verzwakt en het hoogveen degenereert. Het herstel en behoud van hoogveen is zeer 
afhankelijk van de juiste hydrologische omstandigheden en nutriëntarme condities. 
Voor de kwaliteit van dit habitattype geldt een verbeterdoelstelling. Dit habitattype is 
zeer gevoelig voor vermesting en heeft een kritische depositiewaarde van 400 mol/ha/jr. 
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De bijdrage vanuit Circuit de Peel bedraagt dus 0,08% van de KDW. Op het 
hoofdgebied dat bestaat uit de Deurnese Peel en Mariapeel is de depositietoename 
verwaarloosbaar (in elk geval kleiner dan 0,1 mol/ha/jr). De depositietoename op 
Boschhuizerbergen bedraagt 0,15 mol/ja/jr, wat gelijk staat aan 0,04% van de laagste 
KDW. 
 
De sturende factoren voor hoogveen zijn waterhuishouding en stikstof. De effecten van 
stikstofdepositie dienen dus in samenhang te worden bezien met hydrologie en 
beheermaatregelen. Een verbetering van de kwaliteit van Habitattype H7120 kan 
worden bereikt door een afname in depositie en een verdere verbetering van de 
hydrologische condities. Actief herstelbeheer kan bijdragen aan het behalen van de 
instandhoudingsdoelen door het verwijderen van soorten als pijpenstrootje en berk. 
Dergelijke maatregelen vormen een belangrijk onderdeel van de gebiedsgerichte 
uitwerking van de PAS (Fase III). De zeer lichte toename in depositie hoeft dus niet 
noodzakelijkerwijs een belemmering te zijn voor een verbetering in kwaliteit van het 
Habitattype H7120. 
 
Uit recente gegevens van het RIVM (http://geodata.rivm.nl/gcn/) blijkt dat de 
achtergronddepositie in de omgeving veelal meer dan 2.000 mol/ha/jr bedraagt. De 
KDW van de gevoelige habitattypen wordt dus in zeer ruime mate overschreden door de 
achtergronddepositie. Zoals beschreven in hoofdstuk 3 zijn de effecten van 
stikstofdepositie zeer complex en afhankelijk van verschillende factoren zoals de 
hydrologische omstandigheden en het gevoerde beheer. De autonome ontwikkeling 
voorziet in een afname in achtergronddepositie. Gebaseerd op recente data van het 
RIVM wordt een afname verwacht van enkele honderden molen per ha/jr in 2020 t.o.v. 
de huidige situatie ter hoogte van deelgebied De Bult. Deze afname wordt gerealiseerd 
door o.a. generiek beleid en het toepassen van emissiebeperkende maatregelen. De 
depositietoename vanuit Circuit de Peel is marginaal ten opzichte van de afname in 
achtergronddepositie. Met andere woorden, ook met de depositiebijdrage vanuit het 
plangebied zal de totale depositie op het gebied aanzienlijk dalen (zie fig. 4.2).  
 
Samenvattend kan worden gesteld dat de zeer geringe bijdrage als gevolg van het 
circuit, mede gelet op de autonome afname van stikstofdepositie, de verwaarloosbare 
hoeveelheid en de overige ecologische procesfactoren zeker niet leidt tot een significant 
negatief effect. Een eventuele verslechtering van de kwaliteit is ecologisch niet 
waarschijnlijk en het project staat bij een dalende achtergronddepositie en verbetering 
van de hydrologische condities de realisatie van de instandhoudingsdoelstellingen niet 
in de weg.3 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
                                                  
3 Vergelijk ABRS 19 januari 2011, zaaknummer 201006773/1/R2, r.o. 2.20.4 
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Fig. 4.2. Achtergronddepositie in 2010 (links) en 2020 (rechts) in de regio, gebaseerd op de 
grootschalige depositiekaarten van het RIVM (http://geodata.rivm.nl/gcn/). Het ‘lichtere beeld’ in 2020 
duidt op een afname in achtergronddepositie. 

 
4.4 Bijkomende ontwikkelingen 

De negatieve effecten van stikstofdepositie zullen deels worden tegengegaan door 
effectgerichte maatregelen binnen de Natura2000-gebieden. Deze maatregelen hebben 
betrekking op beheer- en herstelmaatregelen, zoals plaggen, baggeren, begrazing, 
branden, het mechanisch verwijderen van bosopslag etc. Daarnaast is voor veel 
Habitattypen een verbetering van de hydrologische condities vereist om een verbetering 
van de kwaliteit van de vegetatie  te bewerkstelligen. Deze maatregelen vormen de 
basis voor de herstelstrategieën zoals gebruikt in de PAS Fase III. 
 
De effecten van stikstofdepositie, hydrologie en het gevoerde beheer kunnen elkaar 
onderling beïnvloeden. De verbeterdoelstellingen die voor veel Habitattypen zijn 
geformuleerd kunnen daarom alleen worden gerealiseerd door een integrale aanpak 
waarbij zowel depositie, hydrologie als herstelbeheer in beschouwing worden genomen. 
In veel Natura 2000-gebieden vindt al een grote inspanning plaats aan effectgerichte 
maatregelen om de effecten van een te hoge stikstofdepositie en suboptimale 
hydrologische condities tegen te gaan. Hierbij moet worden benadrukt dat het doel van 
dergelijke beheermaatregelen geen symptoombestrijding moet zijn maar ondersteuning 
bij het behalen van de instandhoudingdoelen. 
 
Naast de ontwikkeling van het circuit en de autonome situatie is het van belang om 
bijkomende ontwikkelingen in de omgeving te betrekken bij de depositieberekeningen. 
In dat kader is een nabij gelegen landbouwbedrijf is uitgekocht op de huidige locatie. Dit 
bedrijf ligt op een deel van het gebied wat bij de nieuwe ligging van Circuit de Peel 
heringericht zal worden. Hierdoor dient het bedrijf ‘Van Dijck’ opgeheven te worden. De 
effecten van deze beëindiging worden beschreven in de notitie 9S9257.01/N0002/Nijm 
(dd. 1 juli 2011) van Royal Haskoning. Uit deze notitie komt naar voren dat de 
depositietoename als gevolg van Circuit de Peel volledig teniet wordt gedaan door 
beëindiging en verplaatsing van dit agrarische bedrijf. Dit leidt tot een afname in 
stikstofdepositie in het gebied ‘De Bult’ van circa 1,5 tot 2,5 mol/ha/jaar (zie figuur 4.3). 
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Deze afname is vele malen groter dan de toename als gevolg van de ontwikkeling van 
het circuit. Er is dus sprake van een netto afname in depositie. Dit is een positieve 
ontwikkeling en kan bijdragen aan een verbetering van de kwaliteit van gevoelige 
habitattypen in het gebied.  
 

 
 
Fig. 4.3. Afname in stikstofdepositie op deelgebied De Bult als gevolg van het verdwijnen van 
agrarisch bedrijf Van Dijck. 

 
4.5 Overige factoren 

Naast stikstofdepositie kunnen ook andere factoren een rol spelen bij het behalen van 
de instandhoudingsdoelen, zoals de effecten van geluidverstoring op de kwalificerende 
vogelsoorten. Verschillende studies hebben laten zien dat geluidverstoring negatieve 
effecten kan hebben op (broed)vogels. Uit deze studies blijkt dat er een negatief 
verband bestaat tussen het geluidsniveau en de dichtheid van bepaalde broedende 
vogelsoorten. Met andere woorden, hoe hoger het geluidsniveau hoe lager de dichtheid. 
De verstoring vindt plaats bij geluidsniveaus boven een bepaalde drempelwaarde. De in 
dit kader vaak geciteerde studies van Reijnen et al. (1995, 1996, 1997) geven 
drempelwaarden van 40 – 50 dB(A). Uit recent Duits onderzoek blijkt dat echter de 
drempelwaarden iets hoger liggen: 52 – 58 dB(A) voor dagactieve vogels (Garniel et al. 
2007). De effecten van geluidverstoring zijn echter sterk afhankelijk van diverse 
factoren, zoals de duur en frequentie van de verstoring, de betreffende soort, het 
habitat, seizoen, etc. Gebaseerd op de afstand tot het plangebied (2,5 km tot deelgebied 
De Bult en 7,8 km tot hoofdgebied Deurnsche Peel & Mariapeel) is in de Natura 2000-
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gebieden nergens sprake van een toename in geluidsbelasting als gevolg van de 
ingebruikname van Circuit de Peel. Significant negatieve effecten kunnen worden 
uitgesloten. 
 
Op bijgaande figuur is de ligging van de 42 dB(A) etmaalwaardecontour weergegeven 
gebaseerd op de gemiddelde geluidbelasting in een half jaar (zie figuur 4.4). 
 
Figuur 4.4. De ligging van de 42 dB(A) etmaalwaardecontour rond Circuit de Peel 
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5 CONCLUSIE 

Als gevolg van de stikstofemissie van Circuit de Peel komen enkele omliggende Natura 
2000-gebieden binnen de invloedssfeer van stikstofdepositie te liggen. In deze gebieden 
liggen enkele zeer gevoelige Habitattypen zoals actieve en herstellende hoogvenen en 
zure vennen. Deze habitattypen hebben een kritische depositiewaarde van circa 400 
mol/ha/jr. 
 
De maximale depositie vanuit Circuit de Peel op een Natura 2000-gebied bedraagt circa 
0,3 mol/ha/jr. Hiervan is sprake bij deelgebied De Bult dat deel uitmaakt van het gebied 
Deurnsche Peel & Mariapeel. Deze toename is gelijk aan 0,08% van de meest kritische 
depositiewaarde. Op het gebied Boschhuizerbergen bedraagt de depositietoename 
circa 0,15 mol/ha/jr, wat gelijk staat aan 0,04% van de laagste KDW. De maximale 
depositiebijdrage op de gebieden Groote Peel, Maasduinen en Strabrechtse Heide & 
Beuven is lager dan de kleinst berekenbare contour van 0,1 mol/ha/jr. Een overzicht van 
de maximale deposities op de betreffende Natura 2000-gebieden wordt gegeven in tabel 
5.1. Aangezien geen rekening is gehouden met de exacte locatie van de habitattypen 
binnen de gebieden zijn de gegeven waarden een worst-case benadering. 
 
Tabel 5.1. Maximale depositie vanuit Circuit de Peel per Natura 2000-gebied. Depositiewaarden zijn 
uitgedrukt in mol/ha/jr. 

Natura 2000-gebied Meest gevoelige habitattype Kritische 
depositiewaarde 

Max. bijdrage 
vanuit CdP 

Deurnsche Peel & Mariapeel: 
deelgebied De Bult 

Herstellende hoogvenen 400 0,3 

Deurnsche Peel & Mariapeel: 
hoofdgebied 

Actieve & Herstellende hoogvenen 400 <0,1 

Boschhuizerbergen Zwakgebufferde vennen 410 0,15 

Maasduinen Zwakgebufferde & Zure vennen 410 <0,1 
 
De achtergronddepositie in de regio is momenteel veelal hoger dan 2.000 mol/ha/jr. De 
KDW van alle kwalificerende habitattypen wordt daarmee ruimschoots overschreden. 
Gebaseerd op recente data van het Planbureau voor de Leefomgeving wordt de 
komende jaren een afname voorzien van enkele honderden molen per ha/jr ter hoogte 
van deelgebied De Bult. In dit licht is de depositiebijdrage vanuit Circuit de Peel 
marginaal en mag worden verwacht dat de eventuele effecten daarvan op de 
instandhoudingdoelen niet aantoonbaar zijn.  
 
De effecten van stikstofdepositie op hoogveen kunnen niet los worden gezien van 
factoren als de hydrologische condities en beheermaatregelen als het verwijderen van 
berkenopslag. Daarnaast zijn ontwikkelingen in de achtergronddepositie van belang. De 
zeer geringe bijdrage als gevolg van de ontwikkeling van het circuit leidt, mede gelet op 
de autonome afname van stikstofdepositie, de verwaarloosbare hoeveelheid en de 
overige ecologische procesfactoren zeker niet tot een significant negatief effect. Een 
eventuele verslechtering van de kwaliteit van de Habitattypen is ecologisch niet 
aantoonbaar en het project staat de realisatie van de instandhoudingsdoelstellingen niet 
in de weg. 
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Wanneer daarnaast de positieve effecten worden betrokken als gevolg van het uitkopen 
van een nabij gelegen landbouwbedrijf, kan worden geconcludeerd dat de afname van 
de depositie als gevolg daarvan vele malen groter is dan de bijdrage van het circuit (zie 
figuur 4.3). Er is dus sprake van een netto afname in depositie, wat een positief effect 
heeft op het behalen van de instandhoudingsdoelen. Alles tezamen kunnen significant 
negatieve effecten worden uitgesloten. 
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Notitie 
 
 
Aan : De heer H.H.M. Maessen  
Van : Dhr. P. van den Eijnden en dhr. S. Janssen (beide 

Royal Haskoning) 
Datum : 1 juli 2011 
Kopie : Dhr. R. Wagenaar en dhr H. van der Putten (beide 

Royal Haskoning) 
Onze referentie : 9S9257.01/N0002/Nijm 
   
Betreft : Stikstofdepositieonderzoek agrarisch bedrijf ‘Van 

Dijck’ in relatie tot Circuit de Peel 
 
 
Inleiding 
 
Ten behoeve van het depositieonderzoek voor Circuit de Peel zijn er voor een agrarisch 
bedrijf in de directe omgeving van Circuit de Peel ammoniakdepositieberekeningen uitgevoerd. 
Het betreft hierbij het agrarische bedrijf ‘Van Dijck’, Peelweg 37/39 te Ysselsteyn. De berekende 
stikstofdepositie vanuit dit agrarische bedrijf kan mogelijk gebruikt worden in het 
stikstofonderzoek (passende beoordeling) voor Circuit de Peel. 
 
Hierbij zijn de emissiebronnen van het bedrijf in het AAgro-Stacks rekenmodel 
ingevoerd. Deze rekent de ammoniakemissies vervolgens om naar een depositiebijdrage 
in de omgeving. Deze depositiebijdragen kunnen gehanteerd worden voor verdere verwerking in 
het depositieonderzoek. 
 
In onderhavige notitie is als eerste de situatie van het agrarische bedrijf beschreven. Daarna zijn 
de uitgangspunten van de berekening opgenomen alsmede de resultaten welke bestaan uit een 
contourafbeelding op een kaart van de omgeving.  
 
1 Agrarisch bedrijf 
 
In de directe nabijheid van Circuit de Peel is het agrarische bedrijf ‘Van Dijck’ gelegen. Dit bedrijf 
ligt op een deel van het gebied wat bij de nieuwe ligging van Circuit de Peel heringericht zal 
worden. Hierdoor dient het bedrijf ‘Van Dijck’ opgeheven te worden. Voor deze gang van zaken 
zijn een tweetal overeenkomsten getekend (welke zijn bijgevoegd als bijlage 1), te weten: 
- Op 30 juni 2006: een vaststellingsovereenkomst tussen de heer Maessen, 

Motorsportstichting De Peel, de gemeente Venray en de provincie Limburg. Hierin is 
aangegeven dat het bedrijf Van Dijck zijn activiteiten op de Peelweg 37/39 beëindigd zodat 
dat de ammoniakdepositie op het direct omliggende EHS gebied opgeheven wordt en blijft.  

- Op 14 februari 2007: een aanvullende overeenkomst tussen de heer Maessen  en 
maatschap Van Dijck. Hierin is aangegeven dat het bedrijf aan de Peelweg 37/39 beëindigd 
en gesloopt zal worden en dat de Gunhoekweg 15 te Oirlo als vervangende locatie voor het 
bedrijf van Van Dijck zal gelden.  

 
Bovenstaande betekent dat het bedrijf ‘Van Dijck’ aan de Peelweg 37/39 gebruikt kan worden 
voor het depositieonderzoek voor Circuit de Peel. Uit dit depositieonderzoek is naar voren 
gekomen dat de stikstofdepositiebijdrage als gevolg van de nieuwe, aangevraagde activiteiten 
van Circuit de Peel circa 0,3 mol/ha/jaar bedraagt op het deelgebied ‘De Bult’ dat deel uitmaakt 
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van het Natura 2000 gebied ‘Deurnsche Peel & Mariapeel’. Als gevolg van de beëindiging en 
verplaatsing van bedrijf Van Dijck kan deze toename mogelijk teniet gedaan worden.  
 
2 Gehanteerd rekenmodel 
 
De depositieberekening is uitgevoerd met het AAgro-Stacks rekenmodel (versie 1.0, 2007). 
Het AAgro-Stacks rekenmodel betreft een, in opdracht van het ministerie van LNV, door ASG en 
KEMA opgesteld rekenmodel ten behoeve van de berekening van ammoniakdepositie vanuit 
agrarische ammoniakbronnen (dierhouderijen). 
 
Het programma rekent op basis van het NNM (Nieuw Nationaal Model) de ammoniakdepositie in 
de directe omgeving uit. Dit wordt gepresenteerd in de vorm van contouren (op een grid van 10 
bij 10 kilometer om het zwaartepunt van de bronnen) en/of op specifiek ingevoerde 
ammoniakgevoelige locaties. 
 
Voor de wijze van modelleren is uitgegaan van de Handleiding AAgro-Stacks 2007 (‘Rekenen 
met AAgro-Stacks’, Kema) en de handleiding V-Stacks1 (‘Gebruikershandleiding V-Stacks 
vergunningen’ Agentschap NL). 
 
3 Invoergegevens rekenmodel 
 
De invoergegevens voor de berekening zijn aangeleverd door de heer Maessen en betreffen de 
laatste in werking zijnde vergunning van het bedrijf (revisievergunning art 8.4 Wm, d.d. 2-5-2006) 
en zijn weergegeven in onderstaande tabel 1. De emissiekentallen zijn overgenomen uit de 
vergunning en betreffen de diverse ‘Regeling ammoniak en Veehouderijen’ (Rav) stalsystemen. 
 
Voor het bedrijf zijn een tweetal situaties beschouwd. Te weten situatie 1, welke het bedrijf op de 
huidige locatie betreft, en situatie 2 welke het bedrijf op de nieuwe locatie betreft. Voor situatie 2 
is uitgegaan van de vergunde veestapel zoals op de Peelweg 37/39 
 
De emissie vindt bij een aantal stallen plaats via natuurlijke ventilatie en een aantal via een 
chemisch luchtwassysteem. Vanwege het ontbreken van verdere specifieke gegevens is voor de 
te hanteren binnendiameter de standaard diameter, conform de handleiding van AAgro-Stacks 
en V-Stacks, van 0,5 meter gehanteerd. Voor de uittrede snelheid is voor alle emissiepunten 4,0 
m/s gehanteerd. Dit betreft de te hanteren waarde voor verticale uitstroming, mechanische 
ventilatie en verspreidliggende ventilatoren.  

                                                  
1 V-Stacks vergunningen, versie 2010.1, 02 april 2010. V-Stacks vergunningen betreft een verspreidingsmodel bij de 
Wetgeurhinder en veehouderij waarmee de verspreiding van geur rond dierenverblijven berekend kan worden. Dit model is 
gemaakt door Kema en is afgeleidt van het NNM (Nieuw Nationaal Model). 
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Tabel 1: Invoergegevens berekeningen 
Bedrijf Stal Coordinaten 

emissiepunt 
[x,y] 

Gemiddelde 
gebouw-

hoogte [m] 

Hoogte 
emissie-
punt [m] 

RAV Code Emissie RAV 
code [KgNH3/ 

dier/jaar] 

Veestapel 
[aantal] 

Totale NH3 
emissie 

[kg/j] 
Van 
Dijck,  
Peelweg 
37/39 

A 189.290; 
392.800 

3,5 4,0 BB 
99.06.076 

0,13 858 111,5 

B 189.290; 
392.760 

3,5 4,0 BB 
96.04.035 

1,20 2.640 3.168,0 

C 189.290; 
392.770 

3,5 4,0 BB 
99.06.076 

0,18 2.112 380.2 

- 189.290; 
392.770 

  Zoogkoeien 5,3 27 143,1 

Totaal - - - - - - 5.637 3.803 

Van 
Dijck, 
Gunhoek
weg 5 

A 200.020; 
392.120 

3,5 4,0 BB 
99.06.076 

0,13 858 111,5 

B 200.020; 
392.200 

3,5 4,0 BB 
96.04.035 

1,20 2.640 3.168,0 

C 200.020; 
392.300 

3,5 4,0 BB 
99.06.076 

0,18 2.112 380.2 

- 200.020; 
392.200 

  Zoogkoeien 5,3 27 143,1 

Totaal - - - - - - 5.637 3.803 
1) De gebouwhoogte en emissiepunt hoogte zijn standaard hoogtes.  
 
4 Resultaten berekeningen 
 
In onderstaande figuren zijn de resultaten van de berekeningen weergegeven in de vorm van 
contouren op een ondergrond. Hierbij is in figuur 1 de stikstofdepositie als gevolg van Circuit de 
Peel weergegeven. Het relevante Natura 2000 gebied ‘De Bult’ is rood omlijnd weergegeven.  
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Figuur 1 Stikstofdepositie Circuit de Peel [mol/ha/jaar] 
 
In figuur 2 is de stikstofdepositie weergegeven als gevolg van de oude locatie van Van Dijck aan 
de Peelweg 37/39. 
 

 
Figuur 2 Stikstofdepositie Van Dijck, Peelweg 37/39 Ysselsteyn [mol/ha/jaar] 
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In figuur 3 de stikstofdepositie als gevolg van de nieuwe locatie van Van Dijck aan de 
Gunhoekweg 5 te Oirlo weergegeven.  
 

 
Figuur 3 Stikstofdepositie Van Dijck, Gunhoekweg 5 Oirlo [mol/ha/jaar] 
 
Vanwege de maximale in het model te hanteren gridgrootte van 10 bij 10 km kan middels de 
contourberekeningen geen depositie berekend worden ter hoogte van het gebied ‘De Bult’. 
Hiervoor zijn berekeningen uitgevoerd middels toetsingspunten. Hierbij zijn 3 toetsingspunten op 
het gebied gemodelleerd. In onderstaande tabel 2 zijn de resultaten op deze toetsingspunten 
weergegeven.  
 
Tabel 2 Berekende stikstofdepositie vanuit Van Dijck, Gunhoekweg, ter hoogte van ‘De Bult’  

Toetsingspunt Naam X-Coördinaat Y-Coördinaat Stikstofdepositie [mol/ha/jaar] 
1 De Bult Oost 187 620 389 970 0,27 
2 De Bult Midden 187 060 389 960 0,25 
3 De Bult West 186 060 389 780 0,22 
4 De Bult NoordOost 187 280 390 590 0,25 

 
De hoeveelheid stikstofdepositie als gevolg van Van Dijck aan de Peelweg 37/39, minus de 
bijdrage als gevolg van de stikstofdepositie van Van Dijk aan de Gunhoekweg 5, kan gebruikt 
worden voor het teniet doen van de stikstofdepositie van Circuit de Peel. In figuur 4 is het 
uiteindelijke resultaat na mitigatie van de stikstofdepositie van Circuit de Peel met de 
stikstofdepositie als gevolg van ‘Van Dijck’ op het gebied ‘De Bult’ weergegeven.  
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Figuur 4 Stikstofdepositie na mitigatie op deelgebied ‘De Bult’ [mol/ha/jaar] 
 
Uit figuur 4 komt naar voren dat de stikstofdepositie als gevolg van Circuit de Peel volledig teniet 
kan worden gedaan door beëindiging en verplaatsing van agrarisch bedrijf ‘Van Dijck’ op de 
Peelweg 37/39. Na mitigatie bedraagt de stikstofdepositie in het gebied ‘De Bult’ circa -2,5 tot      
-1,5 mol/ha/jaar. Dit betekend dat als gevolg van het beëindigen en verplaatsing van de 
activiteiten van agrarisch bedrijf ‘Van Dijck’ meer stikstofdepositie in het Natura 2000 gebied 
verdwijnt dan er door Circuit de Peel toegevoegd wordt.  
 
Het beëindigen en verplaatsen van de activiteiten van agrarisch bedrijf ‘Van Dijck’ aan de 
Peelweg 37/39 biedt dus een mogelijkheid om de toename van Circuit de Peel op het Natura 
2000 gebied ‘De Bult’ teniet te doen.  
 
5 Conclusie 
 
In onderhavige notitie is onderzocht of beëindiging en verplaatsing van agrarisch bedrijf ‘Van 
Dijck’ aan de Peelweg 37/39 te Ysselsteyn mogelijkheden biedt voor het 
stikstofdepositieonderzoek voor Circuit de Peel.  
 
Uit het onderzoek komt naar voren dat als gevolg van de beëindiging en verplaatsing van 
agrarisch bedrijf ‘Van Dijck’ de stikstofdepositiebijdrage als gevolg van de nieuwe, aangevraagde 
activiteiten van Circuit de Peel op het deelgebied ‘De Bult’ dat deel uitmaakt van het Natura 2000 
gebied ‘Deurnsche Peel & Mariapeel’, teniet kunnen worden gedaan.
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Naam van de berekening: Van Dijk Peelweg 37/39_22-04 
Gemaakt op: 22-04-2011  14:34:46 
Zwaartepunt X:  189,300 Y:  392,800 
Cluster naam: Van Dijk Peelweg 37/39 
Berekende ruwheid: 0,24 m 
 
 
Emissie Punten:  
Volgnr. BronID X-coord. Y-coord. Hoogte Gem.geb. 

hoogte 
Diam. Uittr. 

snelheid 
Emissie

1 Stal A 189 290 392 800  4,0  3,5   0,5   4,00     112 
2 Stal B 189 290 392 760  4,0  3,5   0,5   4,00   3 168 
3 Stal C 189 290 392 770  4,0  3,5   0,5   4,00     380 
4 Zoogkoeien 189 290 392 770  4,0  3,5   0,5   4,00     143 
 
 
Gevoelige locaties:  
Volgnummer Naam X coordinaat Y coordinaat Depositie 
 
 
Details van Emissie Punt: Stal A (34) 
Volgnr. Code Type Aantal Emissie Totaal 
1 BB 99.06.076 Vleesvarkens incl chem wasser 858 0.13 111.54 
 
 
Details van Emissie Punt: Stal B (35) 
Volgnr. Code Type Aantal Emissie Totaal 
1 BB 96.04.035 Vleesvarkens Koeldek 2640 1.2 3168 
 
 
Details van Emissie Punt: Stal C (36) 
Volgnr. Code Type Aantal Emissie Totaal 
1 BB 99.06.076 Vleesvarkens chem luchtwasser 2112 0.18 380.16 
 
 
Details van Emissie Punt: Zoogkoeien (42) 
Volgnr. Code Type Aantal Emissie Totaal 
1 XX Zoogkoeien traditioneel 27 5.3 143.1 
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Naam van de berekening: Van Dijk, Gunhoekweg 22-04 
Gemaakt op: 22-04-2011  16:54:32 
Zwaartepunt X:  200,000 Y:  392,200 
Cluster naam: Van Dijk, Gunweg Oirlo 
Berekende ruwheid: 0,32 m 
 
 
Emissie Punten:  
Volgnr. BronID X-coord. Y-coord. Hoogte Gem.geb. 

hoogte 
Diam. Uittr. 

snelheid 
Emissie 

1 Stal A 200 020 392 120  4,0  3,5   0,5   4,00     112 
2 Stal B 200 020 392 200  4,0  3,5   0,5   4,00   3 168 
3 Stal C 200 020 392 300  4,0  3,5   0,5   4,00     380 
4 Zoogkoeien 200 020 392 200  4,0  3,5   0,5   4,00     143 
 
 
Gevoelige locaties:  
Volgnummer Naam X coordinaat Y coordinaat Depositie 
1 De Bult Oost 187 620 389 970    0,27 
2 De Bult Midden 187 060 389 960    0,25 
3 De Bult West 186 060 389 780    0,22 
4 De Bult NoordOost 187 280 390 590    0,25 
 
 
Details van Emissie Punt: Stal A (41) 
Volgnr. Code Type Aantal Emissie Totaal 
1 BB 99.06.076 varkens Chemische wasser 858 0.13 111.54 
 
 
Details van Emissie Punt: Stal B (43) 
Volgnr. Code Type Aantal Emissie Totaal 
1 BB 96.04.035 Varkens Koeldek 2640 1.2 3168 
 
 
Details van Emissie Punt: Stal C (44) 
Volgnr. Code Type Aantal Emissie Totaal 
1 BB 99.06.076 varkens Chemische luchtwasser 2112 0.18 380.16 
 
 
Details van Emissie Punt: Zoogkoeien (45) 
Volgnr. Code Type Aantal Emissie Totaal 
1 XX Zoogkoeien traditioneel 27 5.3 143.1 
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Bijlage 6.3 

Overeenkomst Van Dijck - Maessen 

14 februari 2007 

 



 

 















 

 

 

 

 

 

 

 

BIJLAGE 7 

NATUURCOMPENSATIE 



 



Partijen: 

Definitief 
V ASTSTELLINGSOVEREENKOMST 

30juni2006 

1. Stichting Motor Sport Stichting "De Peel", gevestigd te Ysselsteyn (5813 AD) aan de Peelweg 
12, ingeschreven in het handelsregister van de Kamer van Koophandel en Fabrieken VOor Limburg-Noord onder nummer 41063204, ten deze rechtsgeldlg vertegenwoordigd door de heren H.H.M. Maessen en R.P.J.G. Krebbekx, hlerna te noemen: "de stichting"; 

2. de heer Hendrikus Hubertus Marlnus Maessen, geboren te Ysselsteyn op 9 mei 1951 en wonende te 5813 AD Ysselsteyn aan de Peelweg 12, hlerna te noemen "de realisator"; 

3. De gemeente Venray, dan wel voorzover het hun publiekrechtelijke bevoegdheden betreft, het college van Burgemeester en Wethouders, handelende Ingevolge het besluit van Burgemeester en Wethouders van 27 juni 2006, ten dezen vertegenwoordigd door de loco-burgemeester de heer L.J.G.M. Heldens, hierna te noemen "de gemeente", 

4. De provincie Limburg, dan wel voorzover het hun publiekrechtelijke bevoegdheden betreft, het college van Gedeputeerde Staten, handelende ingevolge het besluit van Gedeputeerde Staten van Limburg van 27 juni 2006 ten dezen vertegenwoordlgd door de gedeputeerde G.H.M. Driessen, hierna te noemen "de provincie", 

In aanmerking nemende, dat: 

Met in gang van 1 januari 1986 huurt de stichting van de gemeente voor onbepaalde tijd het onbebouwde perceel, kadastraal bekend Gemeente Venray, sectie H, nummer 3197 en een deel van nummer 3289, partijen genoegzaam bekend, hierna te noemen: "het gehuurde". 

Met ingang van 1 januari 1992 zijn de stichting en de gemeente overeengekomen dat de huurovereenkomst wordt gewljzigd van onbepaalde tljd naar bepaalde tijd en wel voor de duur van telkens 5 jaar, te rekenen vanaf 1 januari 1992. 

Het gehuurde wordt momenteel gebruikt als circuit De Peel en geëxploiteerd door de stichting, In strijd met het bestemmlngsplan. Het gehuurde ligt in de Ecoiogische Hoofd Structuur (EHS). Het gehuurde wordt gebruikt zonder de daarvoor benodigde vergunning op grond van de Wet milieubeheer. 

fí% 
í}-,~ 

Bij beslult van Gedeputeerde Staten van Limburg van 18 december 2001 (kenmerk 2001/56724) is besloten om aan de stichtlng een last onder dwangsom op te leggen (hierna: het'Dwangsombesluit'). 



~~/ 

Het College van Gedeputeerde Staten van de provincìe Limburg en de stichting zijn een 

mediation traject overeengekomen, met instemming van de gemeente en de VROM-inspectie, 

als neergelegd in een vaststellingsovereenkomst van 20 december 2002, om te komen tot 

reallsering van een circuit op een nieuwe locatie, waarvoor onder meer een MER-beoordeling 

danwel MER-rapportage, bestemmingsplan, milieuvergunning, bouwvergunning en 

gebruiksvergunning nodig zijn. 

Het Dwangsombesiuit is in verband met het mediation traject opgeschort tot 1 januari 2006. 

De vaststellingsovereenkomst is eind december 2005 niet door Gedeputeerde Staten van de 

provincìe Limburg verlengd, waardoor het Dwangsombesluit is komen te herleven zodat er 

derhalve een dwangsom zou worden verbeurd voor zover er op de Oude Locatie langer dan acht 

uren per week activiteiten plaatsvinden. 

Tijdens een werkbezoek van de Gouverneur aan het college van burgemeester en wethouders 

van de gemeente op 26 januarl 2006, is aangegeven dat verlenging van de 

begunstigingstermijn van 1 januari 2006 tot 1 jull 2006 tot de mogelljkheden behoort. In het 

IIcht hiervan zou allereerst een onderzoek dienen te worden uitgevoerd door een onafhankelljk 

deskundig bureau naar de meest geschikte locatie voor het circuit met hantering van een strak 

tijdschema. In die zln kwam het Gedeputeerde Staten dan ook als redelljk voor de in de eerdere 

besluiten en de vaststellingsovereenkomst genoemde termijn van 1 januari 2006 te verlengen 

tot 1 jull 2006. 

De gemeente heeft aan Royal Haskoning te Nijmegen opdracht gegeven het bedoelde 

onderzoek uit te voeren. In een brief van de provincìe aan de gemeente van 7 februari 2006 

staat de scope van het onderzoek beschreven. Royal Haskoning heeft de onderzoeksresultaten 

in haar rapport van 4 mei 2006 neergelegd (het "Rapport"); 

Mede gelet op de eindconclusies uit het Rapport heeft het College van Burgemeester en 

Wethouders van de gemeente zich op 13 juni 2006 uitgesproken voor de locatie Bakelse Dijk 

Zuidzijde Variant II (gehele omklapping activiteiten) ("Nieuwe Locatie"). 

Een concept voorontwerp bestemmingsplan, ter reallsering van de Nieuwe Locatie, is door Royal 

Haskoning opgesteld en op 9 juni 2006 bij de provincie (advieScommissie PCGP) Ingediend. 

Op 14 juni 2006 heeft PCGP vergaderd, waarna zij onder voorwaarden positief heeft 

geadviseerd over de locatiekeuze van de Nieuwe Locatie. Bij deze vergadering waren tevens 

aanwezig vertegenwoordigers van de gemeente, de Reallsator alsmede de afdeling handhaving 

van de provincie. 
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Gelet op de aanzienlijke en deels onvoorziene investerlngen door Realisator met betrekking tot 
de Nieuwe Locatie, moeten de voorgenomen activiteiten een voldoende omvang kunnen hebben 
dat een rendabele exploitatie kan worden gewaarborgd, een en ander met inachtneming van het 
bepaalde in artikelen 2.2 en 2.3. De beoogde activiteiten op de Nieuwe Locatie in het kader van 
de Wet Milieubeheer zijn omschreven in bijlage 7 van het Rapport. Openstelling voor de 

activiteiten die te beschouwen zijn als representatieve bedrijfssituatie: gedurende 7 dagen per 
week van 7.00 - 19.00. Gedurende 12 dagen per jaar zal openstelling zijn voor evenementen. 

Partijen beogen met onderhavige overeenkomst een oplossing met betrekking tot de 
problematiek van het circuit De Peel te realiseren. 

Ais onderdeel van deze totaaloplossing is opgenomen de verplaatsing van de activiteiten van de 
intensieve veehouderij-takken van de twee agrarische bedrijven in de nabijheid van de Nieuwe 
Locatie van het circuit (hierna te noemen "Verplaatsing Bedrijven Intensieve Veehouderij") en 
de ontmanteling van het circuit op de Oude Locatie. 

Partijen tevens beogen afspraken te maken over de wijze waarop het circuit op de huidige 

locatie wordt teruggegeven aan de EHS. 

Partijen zich bij de uitvoering van deze overeenkomst dienen te houden aan de wettelijke 
kaders van de Aigemene wet bestuursrecht, de Wet op de Ruimtelijke Ordening en aile andere 
reievante wetgeving. 

Partijen zich in hun rechtsverhouding zullen gedragen conform de eisen van redelijkheid en 
billijkheid. 

Partijen de afspraken die in dit kader zijn gemaakt door middel van deze overeenkomst 
schriftelijk willen vastleggen. 

Verklaren te zijn overeengekomen als voigt: 

Artikel 1: Beoriosomschriivina 

1.1. Oude locatie: de huidige locatie van circuit "De Peei" zoals aangegeven op kaartbijlage 1. 

1.2. Nieuwe locatie: de nieuwe locatie van het circuit Bakelse Dijk Zuidzijde Variant II (gehele 
omklapping activiteiten) zoals aangegeven op kaartbijlage 2. 

Artikel 2: Ontwikkelina en verolichtinaen Realisator 

~ 2.1 De Realisator verplicht zich de Nieuwe Locatie van het circuit De Peel voor zijn rekening en risico If' ~ volledig te realiseren inclusief al hetgeen wat mogelijk voortvioeit uit deze realisatie. Onder 
. 

realisatie wordt verstaan: feitelijke bouw, aanleg en voltooiing van het circuit met bijbehorende 
bebouwing, parkeergelegenheid en geluidwerende voorzieningen op een dusdaOige wijze dat de 
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Nieuwe Locatie feitelijk in gebruik genomen kan worden. 

Realisator zal de gemeente betrekken bij het opstellen van het inrichtingsplan van de Nieuwe 

Locatie. 

2.2 De Nieuwe Locatie zal maximaal een omvang krijgen gelijk aan de Oude Lokatie. 

2.3 De exploitatie van de Nieuwe Lokatie komt geheel voor rekening en risico van realisator. 

2.4 Voor de realisering van de Nieuwe Locatie is onder meer een MER-beoordeling danwel MER- 

rapportage, bestemmingsplan, bouwvergunning, milieuvergunning en gebruiksvergunning nodig. 

Realisator verplicht zich tot het uiterste in te spannen om deze en andere benodigde procedures 

zo snel en soepel mogelijk te doen verlopen en al het nodige te doen opdat de hierop betrekking 

hebben vergunningen en/of toestemmingen worden aangevraagd. 

2.5 Realisator is verplicht en verbindt zich jegens de gemeente om voor 2 april 2007 aan 

burgemeester en wethouders van de gemeente c.q. bij de provincie volledige en ontvankelijke 

noodzakelijke aanvragen ten behoeve van de verkrijging van de voor de realisatie van de Nieuwe 

Locatie benodigde bouw- en milieuvergunning voor te leggen. 

2.6 Realisator is verplicht om met de reallsatie van de Nieuwe Locatie binnen twee maanden na het 

verkrijgen van een onherroepelijke bouwvergunning ten behoeve van de realisatie van de Nieuwe 

Locatie een aanvang te nemen; streefdatum van de onherroepelijkheid bouwvergunning is 1 

januari 2008. 

2.7 Realisator garandeert dat de Nieuwe Locatie gereed is voor ingebruikname binnen 1,5 

(zegge:anderhalf) jaar na het onherroepelijk worden van de bouwvergunning voor de Nieuwe 

Locatie (hierna te noemen "Uiterste ingebruikname datum"en "datum Beëindiging 1"). 

2.8 Indien de overeengekomen medewerking van de Realisator uitblijft is de gemeente of de provincie 

gerechtigd een ingebrekestelling te doen uitgaan waarbij de Realisator wordt gesommeerd alsnog 

medewerking te verlenen binnen een daartoe redelijk gestelde termijn. Bij uitblijven van ( een 

toezegging tot) de overeengekomen medewerking binnen de daartoe gestelde termijn, is de 

Realisator in verzuim. Hetgeen gesteld is in artikel 7.1 is alsdan van toepassing. 

2.9 Realisator dient de Verplaatsing Bedrijven Intensieve Veehouderij te bewerkstelligen, zoals nader 

uitgewerkt in artikel 4. 

Realisator is tevens verplicht alles in het werk te stellen, dan wel na te laten dat een snelle en 

ononderbroken procedure ter realisering van de nieuwe bestemming kan waarborgen of 

bevorderen. 

4 



2.11 Realisator heeft nog niet definitief besloten hoe hij de organisatie en exploitatie van de Nieuwe 
Locatie gaat structureren. Realisator zal daarom gerechtigd zijn om, zonder dat hiervoor 
toestemming van de overige partijen vereist is, de rechten en verplichtingen uit deze 
overeenkomst over te dragen, met een kettingbeding, aan een aan hem gelieerde (reeds 
bestaande of nog op te richten) rechtspersoon (de 'Verkrijger') met dien verstande dat Realisator 
hoofdelijk aansprakelijk blijft voor tijdige nakoming van de verplichting tot realisatie van de 
Nieuwe Locatie. De Realisator is verplicht twee maanden voorafgaande aan een overdracht aan de 
Verkrijger de gemeente en provlncle schriftelijk hiervan in kennis te stellen. 

Waar in artikelen 2 tot en met 13 Realisator genoemd wordt, moet daarbij tevens de Verkrijger 
worden verstaan. 

Artikel 3: Gebruik Oude Locatie en huurbeëlndiainalverclichtinaen Stichtina 

3.1 De Stichting mag de Oude Locatie tot het moment dat de Nieuwe Lacatie gebruiksklaar is voor 
maximaal 8 uur per week In gebruik houden, doch uiterlijk per Datum Beëindiging. De stichting 
staat er voor In de activiteiten op de huidige locatie te staken en gestaakt te houden vanaf de dag 
dat de Nieuwe Locatie in gebruik wordt genomen althans in gebruik kan worden genomen, doch 
uiterlijk tot de Uiterste ingebruikname datum (hiema ook "Datum Beëindiging 1"). 

3.2 In aansluiting op artikel 3.1 wordt de huurovereenkomst niet (tussentijds) opgezegd door de 
gemeente. De gemeente en de stichting komen overeen dat de huurovereenkomst met wederzijds 
goedvinden wordt beëindigd per Datum Beëindiging 1. 

3.3 Ingeval de Realisator zijn verplichting als genoemd in artikel 2.1 definitief niet nakomt , terwijl 
hij wel beschikt over de noodzakelijke vergunningen, wordt de huurovereenkomst tussen de 
gemeente en de stichting met wederzijds goedvinden beëindigd binnen een maand nadat vast is 

komen te staan dat de Realisator zijn verplichting uit artikel 2.1 niet nakomt en niet zal nakomen 
(Datum beëindiging 2). Artikel 3.4 is alsdan van overeenkomstige toepassing. 

3.4 De stichting levert voor haar rekening het gehuurde per Datum Beëindiglng 1 of 2 op, vrlj van 
gebouwen, hekwerken, asfalt, (puin)verhardingen en aile andere obstakels met uitzondering van 
de aangeplante (geluidwerende) wallen aan de rand van de Oude locatie. Daama zal in opdracht 
van en voor rekening van de stichting een bodemonderzoek, deels actualiserend, worden verricht 
op de gehele oude locatle, waarblj het onderzoeksrapport van 1 maart 1999 (kenmerk 98-622-40) 
als basis kan dienen. De onderzoeksopzet voor dit onderzoek behoeft de goedkeuring van de 
gemeente. Indien uit dit (actualiserend) onderzoek blijkt dat door het gebruik van het gehuurde 
als circuit Voor auto- en motorspartactiviteiten c.a. een bodemverontreiniglng ontstaan is, wordt in 
opdracht en voor rekening van de stichting het gehuurde dusdanig gesaneerd of functie geschikt 

gemaakt, zulks ter bepaling door het bevoegd gezag met inachtneming van hetgeen vermeldt 

~ .~ 
staat in de laatste volzin van dit artikel. Na sanering/of het functie geschlkt maken of indien uit 
het (actualiserend) bodemonderzoek blijkt dat dit niet noodzakeltjk is, na verwljdering van 

J 
. 

gebouwen, hekwerken, asfalt, (puin)verhardingen en aile andere obstakels, wordt het gehuurde 
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door de stichting geëgaiiseerd en opgeieverd conform hetgeen gesteid Is in het stimuleringsplan 

natuur, vastgesteld door de provlncie. 

Deze sanering of het functie geschikt maken beheist verwljdering van die verontreiniging die 

ontstaan is door het gebruik van de huidlge locatie als circuit en beheist nlet de sanering of het 

functie geschikt maken van de puinhoudende grond en/of de voormaiige stortplaats ter plaatse. 

Artlkel4: Verolaatsina aararische bedriiven Peelwea 39 en 43 

4.1 Reaiisator heeft met de varkenshouderij maatschap Van Dijck-Ewals (Iocatie Peelweg 39 te 

Ysselsteyn) overeenstemming bereikt over de beëindiging van de intensieve veehouderij-tak. 

Deze overeenstemming houdt het volgende in: Maatschap Van Dijck-Ewals beëindigt zijn 

activiteiten in zijn oude stal ( op bijlage 1 met een 1 en in kleur aangegeven) uiteriijk op 31 

december 2009; uiterlijk op 31 december 2010 zal deze stal door de Reaiisator gesloopt zijn. 

De varkenshouderij-actlviteiten in de groenlabel- stal (op bljlage 1 met een 2 en in kleur 

aangegeven) zullen door Van Dijck-Ewals uiteriijk op 31 december 2010 dusdanig beëindigd 

worden dat de ammoniak depositie op het direct omiiggende EHS-gebied opgeheven wordt en 

biijft, een en ander conform de Wet Ammoniak en Veehouderij. Maatschap Van Dijck-Ewals 

ziet af van het gebruik maken van de mogeiijkheid tot het realiseren van een nieuwe stal, 

zoals aan hem vergund is middels milieuvergunning van 5 mei 2006. De groenlabel-stal zal 

een functie krijgen passende binnen het bestemmingsplan Buitengebied, niet zijnde intensieve 

veehouderij en rekening houdend met geldende wet- en regelgeving. 

Realisator zal zich tot het uiterste inspannen om met varkenshouderij maatschap Franken 

(Iocatie Peelweg 43 te Ysselsteyn) tot overeenstemming te komen over de beëindiging van de 

ammoniak depositie op het direct omiiggende EHS-gebled. Onderdeel van deze 

overeenstemming met maatschap Franken zal het slopen van de daar aanwezige stallen (op 

bljlage 1 met een 3 en in kieur aangegeven) moeten zijn. Indien deze overeenstemming niet 

wordt bereikt, treedt artikei 4.3 in werking. 

4.2 De overeenkomst met maatschap Van Dijck-Ewals is reeds gesloten. De overeenkomst met 

maatschap Francken ter beëindiging van de intensieve veehouderij-takken, dient vóór 1 

januari 2007 te zijn gesioten. Reaiisator verpiicht zich er toe met genoemde ondernemers 

tevens overeen te komen dat de ondernemers de provincle voor 1 januari 2007 bij 

aangetekend schrijven laten weten dat zlj afzien van deelname aan de Verplaatsingsregeiing 

intensieve veehouderij, als bedoeld in iid 4.3. 

Indien bedoelde schriftelijke mededelingen van de maatschappen niet vóór 1 januari 2007 

door de provincie zijn ontvangen, staat voor de realisator alleen nog de optie als bedoeld 

onder 4.3 open. 

'1 
4.3 Ais alternatief voor de koop door de reaiisator van de twee in 4.1 bedoelde intensieve 

veehouderijbedrijven kunnen de twee ondernemers deelnemen aan de Verplaatsingsregeling 

intensieve veehouderij (als opgenomen in de Beleidsregels Project Verplaatsing Intensieve 

Veehouderijen Noord- en Midden-Limburg, Provinciaal Blad 2006/62, en de Nadere 

Subsidieregels Project Verplaatslng Intensieve Veehouderijen Noord- en Midden-Limburg, 
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Provinciaal Blad 2005/63). Realisator verplicht zich in dat geval ertoe de op grond van deze 

regeling betaaide koopsommen en verleende subsidies aan de provincie te vergoeden. Leidend 

daarbij zijn de waarden zoals genoemd in de betreffende taxatierapporten en de sloopkosten, 

welke in het kader van de bovengenoemde verplaatsingsregeling zijn vermeld, met een 

maximum van {; 1.000.000 per intensieve veehouderij bedrijf. 

4.4 Realisator vrijwaart de gemeente voor mogelijke aanspraken van de in artikel 4.1 genoemde 

maatschappen uit hoofde van planschade die eventueel zou kunnen voortvloeien uit de 

partiële herziening van het bestemmingsplan van de Nieuwe Locatie. 

Artikel 5: Verclichtinoen oemeente 

5.1 De gemeente heeft de inspanningsverplichting, met inachtneming van de eisen die de Wet op de 

Ruimtelijke Ordening aan de gemeente bij de uitoefening van haar taak stelt, om de 

bestemmingswijziging welke noodzakelijk is voor de realisering van de in artikel1 bedoelde 

ontwikkeling in procedure te brengen zodra de aanvraag hiertoe van de realisator is ontvangen. 

De gemeente zal zich ervoor inspannen om de noodzakelijke planologische maatregelen zo snel 

mogelijk te realiseren. 

5.2 De gemeente zal het voorontwerp bestemmingsplan, inclusief bijbehorende tijdsplanning voor het 

vervolgtraject, bij de provincie indienen uiterlijk 1 juli 2006. De gemeente zal de rapportage 

betreffende luchtkwaliteit en externe veiligheid uiterlijk week 30 2006 bij de provincie aanleveren. 

5.3 De gemeente zal voorzover nog niet gebeurd de plangrenzen van het bestemmingsplan zodanig 

inrichten dat zowel de Oude Locatie als de Nieuwe Locatie alsmede de twee te beëindigen 

intensieve veehouderij-takken hiervan onderdeel uitmaken. 

5.4 De gemeente zal elk jaar de benodigde evenementenvergunningen afgeven indien de aanvragen 

aan de daaraan te stellen voorwaarden voldoen. 

5.5 De gemeente heeft de inspanningsverplichting om de milieuvergunning ten behoeve van de 

maatschap Franken op zijn beoogde nieuwe locatie aan de Kempkensberg in Ysselsteyn te 

verlenen, mits de aanvraag daartoe aan de daaraan gestelde voorwaarden voldoet. 

Artikel 6: Verolichtinoen orovlncie 

6.1 De provincie heeft de inspanningsverplichting, met inachtneming van de eisen die de Wet op de 

Ruimtelijke Ordening aan de provincie bij de uitoefening van haar taak stelt, om het bij haar door 

de gemeente ter goedkeuring aangeboden bestemmingsplan, voor zover vallend binnen het kader 

van deze overeenkomst en voorzover aan de in deze overeenkomst genoemde voorwaarden is 

voldaan, zo snel mogelijk in een vigerend stadium te brengen. 
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6.2 De provincie heeft de inspanningsverpiichting, met in achtneming van de eisen die de Wet 

milieubeheer aan de provincie bij de uitoefening van haar taak stelt, om de bij haar aangevraagde 

milieuvergunning adequaat en zo snel mogelijk te behandelen. 

Artikel 7: Boete 

7.1 Bij verzuim van Realisator zoals bedoeld in artikel 2.8 verbeurt de realisator ten gunste van de 

gemeente of de provincie, een onmiddellijk opeisbare boete van (2.500,= voor elke dag dat de 

overtreding voortduurt tot een maximum van (500.000,= (zegge; VIJFHONDERDDUIZEND 

EURO). 

7.2 Bij niet-nakoming van het bepaaide in artikel 3.4 in relatie tot artikelen 3.2 en 3.3, verbeurt de 
stichting of de Realisator aan de gemeente een dadelijk opeisbare boete van ( 2.500,-- (zegge: 

TWEEDUIZENDVIJFHONDERD EURO) voor elke dag dat de Stichting haar verpl/chting uit artikel 

3.4 niet nakomt met een maximum van (1.000.000,-- (zegge: EEN MIUOEN EURO). 

Artikel 8: Waarboroino uitvoerino 

Real/sator zal op een derdengeldrekening van notariskantoor Mathijsen en Weijs een depot inrichten 

voor 15 jul/ 2006 waarin een bedrag van ( 500.000,-- zal worden gestort. Deze storting wordt per 
onherroepelijk worden van de bouw- en milieu vergunning voor de Nieuwe locatie verhoogd met 
( 1.000.000,--. 
Zodra Realisator heeft voldaan aan het bepaalde in artikel 2.1. neemt dit depot af tot 

( 1.000.000,--. Zodra de stichting heeft voldaan aan het bepaalde in artikel 3.4 wordt dit depot 

volledig opgeheven. De gemeente of de provincie kunnen aanspraak maken op volledige uitkering uit 

dit depot, na de Realisator in gebreke te hebben gesteld, indien de gemeente dan wel de provincie uit 

een mededeling van de Real/sator moet afleiden dan wet indien uit een gedraging van de Realisator of 

ult een mededeling door de Realisator aan een derde blijkt dat deze in de nakoming van de 

verplichtingen als bepaald in artikel 2.1 zal tekortschieten. Indien de maxima Ie boete als genoemd in 

artikel 7.2 door de gemeente kan worden gevorderd en de stichting of de Real/sator deze boete niet 

aan de gemeente voldoet, kan de gemeente aanspraak maken op een uitkering van ( 1.000.000,-- uit 

het depot. 

Artikel 9: Kosten en Dlanschade 

9.1 Voor rekening van de Real/sator komen aile kosten samenhangend met het verkrijgen van de 

noodzakel/jke vergunningen ten behoeve van de realisatie van de Nieuwe Locatie, inclusief de leges op 
basis van de Verordening leges 2006. 

9.2 De daadwerkel/jke kosten van externe bureaus voor werkzaamheden ten behoeve van het 
opstellen van het (voorontwerp) bestemmingsplan en de MER-rapportage komen voor rekening van de 

Real/sator tot een maximum van ( 160.000,--. Betaling door de Real/sator geschiedt na facturering. 
De opdrachtverlening aan deze bureaus geschiedt door de gemeente in overleg met de Real/sator. 

{;h ~/ 
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9.3 Planschade die voortvloelt uit de planologische procedure ten behoeve van de realisatie van de 

Nieuwe Locatie komt voor rekening van de Realisator. De "Procedureregeling planschadevergoeding 

2005" is van toepassing. 

Artikel10: Publiekrechteliike oositie 

Het in de onderhavige overeenkomst bepaalde laat de publiekrechtelijke positie en bevoegdheden van 

gemeente en provincie onverlet, met inachtneming van het bepaalde in artikel 3.1. Publiekrechtelijk 

handelen van gemeente of provincie dan wel het nalaten van publiekrechtelijk handelen door de 

gemeente of de provincie, zal derhalve nimmer een tekortkoming van de gemeente of de provincie bij 

de onderhavige overeenkomst kunnen vormen. 

Artikel 11: Inwerkinatredina 

Deze overeenkomst treedt na ondertekening in werking en eindigt op het moment dat aile 

verplichtingen voortvloeiend uit deze overeenkomst zijn nagekomen. 

Artikel 12: Toeoasseliik recht en aeschillenreaelina 

12.1 Op de onderhavige overeenkomst is Nederlands Recht van toepassing. 

12.2 Partijen verbinden zich om in goed onderling overleg al dan niet met behulp van externe 

adviseurs een oplossing te vinden voor eventuele geschillen die zouden kunnen voortvloeien uit deze 

overeenkomst. Geschillen die aldus niet kunnen worden opgelost wilen worden voorgelegd aan de 

bevoegde rechter. 

Artikel13: Siotbeoalinoen: 

13.1 De stichting en de Realisator gaan deze overeenkomst en de hierin genoemde 

(garantie)verplichtingen aan louter op voorwaarde dat de benodigde bestemmingen en vergunningen 

etcetera als genoemd in artikel 2.4 worden gerealiseerd dan wel onherroepelijk zijn verleend, bij 

gebreke waarvan de stichting en de Realisator zich aile rechten en weren voorbehouden, waaronder 

die ten aanzien van het gebruik, de huur en de exploitatie van de huidige locatie, aismede ten aanzien 

van andere locaties. Ondertekening van deze overeenkomst door de provincie en de gemeente 

betekent niet dat de geclaimde rechten en weren van de stichting en de Realisator door de provincie 

en de gemeente worden onderkend. 

13.2 Indien enige bepaling van deze overeenkomst door de rechter nietig of niet afdwingbaar 

verklaard zou worden, om welke reden dan ook, of indien enige clausule enig toepasselijk recht zou 

schenden, dan wilen deze betreffende clausules als uit de overeenkomst geschrapt worden 

beschouwd en de rest van de overeenkomst zai geldig en afdwingbaar zijn zonder die clausules. 
~ 

~ ffpartljen komen overeen om onmiddellijk te goeder trouw onderhandelingen te starten om de nietige of 

niet afdwingbare bepaling te vervangen door een bepaling die de bedoeling van de oorspronkelljke 

, 
. bepaling het dichtst benadert. Indien een bepaling in een artikel nietig of met afdwingbaar is, blijven 
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de overige bepalingen in dat artikel geldig. 

Artikel 14: Biilaoen 

Aan deze overeenkomst zijn de volgende bijlagen gehecht: 

Bijlage 1: overzichtskaart Oude locatie; 
Bijlage 2: overzichtskaart Nieuwe locatie. 

Deze bijlagen maken onderdeel uit van deze overeenkomst. 
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1 Inleiding 
 
 
1.1 Ligging en beschrijving plangebied 
 

 
 

Kaart 1 Ligging van het plangebied “Circuit de Peel” onderverdeeld in de deelgebieden A en B 
 en een aantal toponiemen. Deze worden in het rapport gehanteerd. De gewenste 
verplaatsing van het circuit is aangeduid met een pijl.               Bron kaart: ANWB / TDN 

 

A 

B 

Heide 
circuit 

Luchtmachtbasis 
de Peel 

Heide met ven 

Kemkensberg west 

Vliegveldbos 

Bakelse Dijk Bakelse Dijk 

Toekomstige 
verbindingsweg

Begrenzing 
geïnventariseerd 

gebied 

Begrenzing 
geïnventariseerd 

gebied 

Kemkensberg oost 

Kemkensberg 
zuid 

Kemkensberg Noord 
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Het circuit de Peel bevindt zich op de Bakelse Dijk ten oosten van 
Luchtmachtbasis de Peel in de gemente Venray. Het circuit is eind jaren 
zeventig ontstaan als motorcrossbaan. Daarna is het verschillende keren 
uitgebreid en zijn de activiteiten toegenomen. Vanaf 1990 kreeg het circuit een 
harde baan en verschoof het accent van motorcross naar autospeedway. 
Deze ontwikkeling werd versterkt door de sluiting van circuit De Berckt in 
Baarlo in 1998. Voorgenomen is om het Circuit de Peel te verplaatsen naar 
landbouwgronden gelegen ten zuiden van de Bakelse Dijk. Op dit moment 
bevindt het circuit zich in de EHS (Ecologische Hoofd Structuur) en bij de 
verplaatsing naar genoemde landbouwgronden komt zij buiten de EHS te 
liggen. De nieuwe locatie zal in dit rapport worden aangeduid als deelgebied A 
en de huidige locatie als deelgebied B.  
 

a. Deelgebied A bevindt zich tussen de startbaan van Luchtmachtbasis 
de Peel, de provinciale weg N277, de Bakelse Dijk en het bosgebied 
Kemkensberg west. Het bevindt zich in een gebied met in het 
Provinciaal Omgevingsplan Limburg (POL) de aanduiding Provinciaal 
Ecologisch Groen (POG). De locatie is 15,8 hectare groot en bestaat 
uit akkers en grasland. Hiernaartoe wordt het toekomstige circuit  
verplaatst. Dit circuit wordt ca. 3,8 hectare groot. Voorts wordt 4,0 
hectare verharde parkeerplaats aangelegd en 8,0 hectare onverharde 
parkeerplaats. Aan de noordzijde en aan de westzijde van de 
toekomstige locatie, op de grens met Luchtmachtbasis de Peel, ligt 
een forse sloot. 

b. Deelgebied B is het huidige circuit. Het deelgebied is ca. 15 hectare 
groot, waarvan ca. 8 hectare in gebruik is als circuit dat wordt gebruikt 
voor auto- en motorsport. 7 hectare is in gebruik is als onverharde 
parkeervoorziening. Tijdens diverse weekenden is er een evenement 
waarbij een geluidsbelasting ontstaat op de omgeving. Daarnaast heeft 
het circuit geen legale status en bevindt het zich in het POL binnen de 
Ecologische Hoofdstructuur (EHS). 

 
Bij punt B dient te worden opgemerkt dat ca. 5,8 hectare aan 
parkeervoorzieningen van het bestaande circuit zich buiten deelgebied B 
bevindt, namelijk op Luchthaven de Peel. Echter deze 5,8 hectare wordt zeer 
sporadisch gebruikt. Daarom is dit gebied niet meegenomen in de begrenzing 
van  deelgebied B. 
 
Onderdeel Bestaand circuit Toekomstig circuit 
Circuit 3,8 hectare  3,8 hectare  
Parkeren verhard 4,2 hectare 4,0 hectare 
Parkeren onverhard 7,0 hectare 8,0 hectare 
Parkeren op Luchthaven de Peel  5,8 hectare - 
totaal 20,8 hectare 15,8 hectare 
 

Tabel 1 Overzicht van de oppervlaktes van het bestaande en het toekomstige circuit. 
 
Naast het plangebied is ook de omgeving onderzocht op aanwezige flora- en 
faunawaarden om eventuele uitstralende effecten te kunnen bepalen. Het 
onderzochte gebied ligt in de kilometerhokken 188:390, 189:390, 188:391, 
189:391, 190:391, 188:392, 189:392, 188:393 en 189:393 (x:y).  
 
Voor de situering van Circuit de Peel zijn diverse varianten in bedacht. Tijdens 
de start van het onderzoek was niets bekend over geluidscontouren en 
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omgevingsgeluid. Daarom is een “gevoelsmatige” begrenzing aangehouden 
van het onderzoeksgebied waarop de ingreep eventueel een uitstralend effect 
zou kunnen hebben. Lopende het onderzoek werd informatie bekend met 
betrekking tot de uitstraling van geluid en zijn de gebieden met “blinde 
vlekken” aanvullend geïnventariseerd. Sommige informatie kwam echter na 
het broedseizoen en kon dan ook niet meer bij de inventarisatie worden 
meegenomen. Om de leemtes in deze kennis aan te vullen is voor zover 
mogelijk gebruik gemaakt van de beschikbare literatuur. Het omliggende 
gebied bestaat uit naald- en gemengde bossen met enkele kleine 
heideterreintjes. Het bos bestaat uit onder andere Grove den, Oostenrijkse 
den, Fijnspar, Japanse Lariks, Zomereik, Ruwe berk en Amerikaanse eik. De 
bosopstanden in het Vliegveldbos en Kemkesberg west variëren in leeftijd van 
18 tot 72 jaar. Opstanden in de hogere leeftijdklasse zijn daarbij goed 
vertegenwoordigd. De ondergroei bestaat veelal uit Bochtige smele, 
Struikheide en op de vochtige delen ook Pijpenstrootje. De in het bos gelegen 
heiderestanten zijn deels verbost en vergrast, doch op de locaties “Heide met 
ven” en “Heide circuit” (kaart 1) wordt de heide beheerd door plaggen. Ook 
langs de paden bevinden zich plaatselijk heideplanten en dan met name langs 
de bredere paden. Luchtmachtbasis de Peel is niét meegenomen in het 
veldonderzoek, omdat geen toestemming voor de betreding van dit terrein is 
verkregen en geen opdracht is verleend om dit gebied te onderzoeken.  
 

 

Foto 1 Diepe Sloot op de grens van deelgebied A (rechts) en deelgebied B (links) langs de 
Bakelse Dijk en de beplanting van Circuit de Peel. 

 
 
1.2  Aanleiding tot het onderzoek 
 
Gemeente Venray is voornemens om Circuit de Peel van deelgebied A naar 
deelgebied B te verplaatsen. Nu het bosgebied de status van Ecologische 
Hoofdstructuur (EHS) heeft verkregen, wordt het niet haalbaar meer geacht 
het circuit op deze plaats als zodanig te bestemmen, en wil gemeente Venray 
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tot verplaatsing overgaan. Ten behoeve van het op te stellen 
bestemmingsplan en de milieuvergunning is een milieueffectrapport (MER) 
opgesteld. Initiatiefnemer van het voornemen is het college van burgemeester 
en wethouders van de gemeente Venray, het bevoegd gezag is de 
gemeenteraad. De uitvoering zal plaatsvinden na de afronding van de 
wijziging van het vigerend bestemmingsplan. In de MER Circuit de Peel 
(Royal Haskoning, 2007) zijn negen varianten uitgewerkt binnen de 
deelgebieden A en B, waarvan drie varianten binnen het Nulalternatief (Na, 
Na-zon en Na-his) en zes geluidsvarianten (Va1-Va6) binnen de nieuwe 
locatie van deelgebied A. Uiteindelijk is gekozen voor de variant Va6, dit is de 
Meest Milieuvriendelijke Alternatief (vanaf nu genoemd MMA). De 
Nulalternatief NA is de bestaande situatie en is het uitgangspunt voor de 
effectenstudie in hoofdstuk 3 van dit rapport. Voor de verplaatsing is een 
bestemmingsplanwijziging voorzien, waarbij deelgebied A de bestemming 
“natuur” krijgt en deelgebied B gedeeltelijk de bestemming “circuitterrein” en 
gedeeltelijk “agrarisch gebied”. Gepland is aan te vangen met de verplaatsing 
maart 2008, afhankelijk van de vaststelling van het bestemmingsplan. 
 
De wet- en regelgeving ten aanzien van flora en fauna vereist dat voorafgaand 
aan ingrepen zoals die zijn voorgenomen, een vakkundig flora- en 
faunaonderzoek wordt uitgevoerd. Het onderzoek is onderdeel van een MER-
procedure en uitgevoerd in het kader van de aanvraag van een 
ontheffingsaanvraag ex. art. 75 van de Flora- en faunawet, 5e lid, onderdeel C. 
Het flora- en faunaonderzoek richt zich op de aanwezigheid van 
natuurwaarden en het in beeld brengen van effecten van het initiatief hierop. 
Dit rapport is het resultaat van dit onderzoek. 
 

 
 

Foto 2 Bietenakker gelegen in deelgebied B, waarheen Circuit de Peel wordt verplaatst 
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1.3 Doel van het onderzoek 
 
Het doel van dit onderzoek is inzicht te verschaffen in: 

a. de aanwezige natuurwaarden; 
b. de effecten die op deze natuurwaarden optreden als gevolg van de 

ingreep en de relatie met de relevante groene wet- en regelgeving 
leggen; 

c. het in beeld brengen van de randvoorwaarden die de wet- en 
regelgeving stellen; 

d. de wijze aan te geven waarop kan worden voldaan aan de bepalingen 
in de relevante groene wet- en regelgeving.  

 
 
1.4 Verantwoordelijke partijen 
 
In opdracht van de Gemeente Venray voert Groen-planning Maastricht b.v. 
het flora- en faunaonderzoek uit ten behoeve van een verantwoorde uitvoering 
van de voorgenomen werkzaamheden. De uitvoerder van het project voldoet 
zodoende aan de zorgplicht artikel 2, lid 1 en 2 uit de Flora- en faunawet. Dit 
houdt in dat met de aanwezige flora en fauna op verantwoorde wijze wordt 
omgegaan en onnodige verstoring hiervan wordt voorkomen.  
 

 
 

Foto 3 Locatie van het toekomstige circuit rechts van de greppel 
 
 
1.5 Leeswijzer 
 
In hoofdstuk 2 komen de resultaten van het onderzoek aan de orde. De 
effecten van het initiatief op de actuele natuurwaarden worden in hoofdstuk 3 
beschreven en getoetst aan de Flora- en faunawet. In hoofdstuk 4 wordt de 
relatie van het initiatief met de overige groene wet- en regelgeving gelegd. Op 
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basis hiervan wordt in hoofdstuk 5 een advies gegeven over te nemen 
maatregelen. In bijlage 1 wordt ingegaan op de relevante groene wet- en 
regelgeving. In bijlage 2 wordt de ecologie van de in het plangebied 
voorkomende Rode lijstvogelsoorten en (binnen de Flora- en faunawet 
beschermde) tabel 2- en 3 planten- en diersoorten toegelicht. In bijlage 3 is in 
tabelvorm een overzicht opgenomen van alle waargenomen planten en 
diersoorten. In bijlage 4 wordt het totaaloverzicht van de broedvogels 
weergegeven in de vorm van een verspreidingskaart. Bijlage 5 geeft de relatie 
weer van de broedvogelverspreiding met de geluidscontouren van 42 en 47 
dB(A). Bijlage 6 geeft een soortgelijke kaart weer voor de POG- en EHS-
gebieden. Bijlage 7 geeft verbetering en verslechtering van geluidniveau’s ten 
opzichte van contour 42 en 47 dB(A) voor bos- en weidevogels weer bij 6-
maandse gemiddelde equivalente geluidsniveaus. Bijlage 8 geeft een 
soortgelijke kaart weer doch nu voor de POG- en EHS-gebieden. Bijlage 9 
bevat de bevindingen van een extern onderzoek uitgevoerd door bureau 
Census Nature. In bijlage 10 is een externe beoordeling op de 
effectbeoordeling voor geluid opgenomen. Bijlage 11 bevat een advies van de 
afdeling Groen van provincie Limburg d.d. 9 september 2004 en bijlage 12 
tenslotte geeft de resultaten weer van een vergelijking tussen de BMP-
analyses van de jaren 1997-2000 broedvogels en verkeerlawaai (Foppen et 
al, 2002). 
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2  Onderzoeksresultaten 
 
 
2.1  Methode 
 
2.1.1  Veldinventarisaties 
De onder de Flora- en faunawet beschermde soorten kennen een 
uiteenlopend beschermingsregime (zie de Handreiking Flora- en faunawet 
paragraaf 4.3 e n de toelichting in bijlage 1.1 van dit rapport), te weten:  

1. Algemene soorten (tabel 1): er geldt een vrijstelling bij ruimtelijke 
ingrepen. 

2.  Overige soorten (tabel 2): bij de ontheffingaanvraag geldt een lichte 
toets. 

3. Strikt beschermde soorten (tabel 3): bij de ontheffingaanvraag geldt 
een uitgebreide toets. 

4. Uilen (m.u.v. bodembroeders), spechten en roofvogels (m.u.v. 
bodembroeders) zijn het hele jaar door beschermd, bij de 
ontheffingaanvraag geldt een uitgebreide toets. 

5. Overige vogels zijn alleen tijdens het broedseizoen beschermd, bij 
ontheffingaanvraag geldt dan een uitgebreide toets. 

 
De nadruk van het onderzoek ligt op de soorten die beschermd zijn volgens 
de punten 2 tot en met 5, waarbij voor punt 5 wordt opgemerkt dat hier de 
nadruk ligt op soorten van de Rode lijst. In de jaren 2004, 2005 en 2007 zijn 
door ecologen van Groen-planning in totaal 14 veldbezoeken aan het 
plangebied gebracht. In tabel 2 zijn de data van de inventarisaties en de 
seizoensgebonden soortgroepen waarop de inventarisatie gericht was 
weergegeven. Tevens zijn in de tabel geïnventariseerde locaties opgenomen. 
Door wijzigingen in de onderzoeksopdracht zijn de gebiedsbegrenzingen 
gedurende het onderzoek gewijzigd.  
 
Datum Soortgroep locatie 
17-03-2004 Broedvogels en zoogdieren Deelgebied A en B en Vliegveldbos 
13-04-2004 Broedvogels Deelgebied A en B en Vliegveldbos 
18-05-2004 Broedvogels en bemonstering 

m.b.v. schepnet watergangen 
Deelgebied A en B en Vliegveldbos en heide 
met ven 

06-07-2004 Vleermuizen en nachtvogels Deelgebied A en B en Vliegveldbos 
18-08-2004 Sprinkhanen Deelgebied A en B en Vliegveldbos 
23-08-2004 Alle soortgroepen Deelgebied A en B en Kemkesberg west 

(alleen gedeelte tussen Peelweg en 
deelgebied A) 

12-07-2005 Heideblauwtje en sprinkhanen Deelgebied B en heideterrein 
18-08-2005 Sprinkhanen Deelgebied B en heideterrein 
12-03-2007 Roofvogels en Heikikker Deelgebied A en B en Kemkesberg west 
27-04-2007 Broedvogels Deelgebied A en B en Kemkesberg west  
23-05-2007 Alle soortgroepen, vleermuizen Deelgebied A en B. Bosranden deelgebied 

A. 
24-05-2007 Alle soortgroepen, vleermuizen Deelgebied A en Kemkesberg west 
19-06-2007 Alle soortgroepen Deelgebied A, Kemkesberg oost en west 
08-07-2007 Broedvogels Landbouwgebied Kemkesberg, bos langs 

Kempkensbergweg 
 

Tabel 2 Overzicht van de inventarisaties 
 
Broedvogels zijn geïnventariseerd conform de methode weergegeven in de 
Handleiding Broedvogel Monitoring Project (Van Dijk, 2004) waarbij de 
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methodiek BMP-A. Daarbij zijn alle vogelsoorten geïnventariseerd. Bij uilen, 
spechten en roofvogels is zoveel mogelijk getracht het nest te vinden, 
waarvan de locatie vervolgens met behulp van een GPS is vastgelegd. 
 
Vleermuizen zijn geïnventariseerd tijdens de avondschemering met behulp 
van onder andere een batdetector. Daarbij is de wijze waarop vleermuizen 
van het plangebied gebruik maken, bijvoorbeeld om er te foerageren, bij de 
migratie of als vaste verblijfplaats, onderzocht. Het onderzoek naar 
vleermuizen is als volgt uitgevoerd: 

• Bij de te slopen gebouwen en de te verwijderen beplanting op het 
bestaande circuit is onderzocht of er zomerverblijfplaatsen van 
vleermuizen aanwezig zijn. Dit is gedaan door vanaf zonsondergang te 
kijken uit de gebouwen en beplanting vleermuizen kwamen.  

• Daarna is voor de beplantingen onderzocht of deze in functie zijn als 
migratieroute of als foerageerlocatie. 

 
Het vinden van een winterverblijfplaats van vleermuizen is middels veldwerk 
vrijwel onmogelijk. In het veld is geen onderzoek verricht naar de 
aanwezigheid van een winterverblijfplaats. In bunkers en grotten vinden 
tellingen van overwinterende vleermuizen plaats door vrijwilligers van het VZZ 
(http://www.vleermuis.net). In Limburg worden door het Natuurhistorisch 
Genootschap in Limburg ook kasteelkelders geïnventariseerd. Zeer 
sporadisch wordt een winterverblijfplaats gevonden in een boom of gebouw. 
Het zoeken naar een winterverblijfplaats in bomen met behulp van een spiegel 
aan een stok is zeer arbeidsintensief. Bovendien is de kans zeer klein dat een 
winterverblijfplaats gevonden wordt. Om te bepalen of vleermuissoorten in het 
plangebied een winterverblijfplaats hebben, is het volgende uitgevoerd: 

1. Situatie bekeken in de Werkatlas zoogdieren in Limburg (Huizenga et 
al., 2005). 

2. Situatie bekeken in het rapport Winterverblijfplaatsen voor vleermuizen 
in Limburg (Verboom, 2006). 

 
De overige zoogdieren zijn geïnventariseerd tijdens het gehele veldseizoen. 
Om te bepalen of een soort gebruik maakt van het plangebied is gelet op 
vraatsporen, uitwerpselen, wissels, prenten en haren.  
 
De amfibieën, reptielen, insecten en dergelijke zijn geïnventariseerd door op 
locaties die voldoen aan de biotoopeisen gericht te zoeken tijdens zonnig en 
warm weer. Dit gebeurde tijdens alle veldbezoeken vanwege de 
uiteenlopende perioden waarin de vertegenwoordigers van deze soortgroepen 
actief zijn. Voor de inventarisatie van amfibieën, vissen en libellenlarven 
werden de aanwezige waterpartijen met een schepnet bemonsterd. Vanwege 
de verschillen in groei- en bloeitijd zijn planten tijdens alle bezoeken 
geïnventariseerd. 
 
In juni 2007 heeft provincie Limburg te kennen gegeven dat de 
onderzoeksgegevens van Groen-planning b.v. onvoldoende recent waren voor 
het gebied ten noorden van het bestaande circuit om te fungeren als basis van 
het flora- en faunaonderzoek. Daar Groen-planning b.v. tot op dat moment 
ervan uit was gegaan dat het noordelijke deel in 2004 reeds voldoende was 
onderzocht en dat 2004 voldoende recent zou zijn, en de opmerking van de 
provincie pas na het broedseizoen werd gemaakt, was het onmogelijk om dit 
gebied in 2007 volledig te onderzoeken. Voor dit deel van het 
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onderzoeksgebied zijn gegevens van 2004 gebruikt aangevuld met gegevens 
van www.waarneming.nl. Verder is er geen opdracht gegeven om 
Luchtmachtbasis de Peel te inventariseren. Wel heeft het Ministerie van 
Defensie van flora- en faunagegevens opgestuurd weke in dit rapport worden 
samengevat. Hierbij is gebruik gemaakt van de in paragraaf 2.1.2 
weergegeven literatuur genoemd onder de nummers 4, 5 en 6, omdat deze 
rapporten het meest recent zijn. 

 
2.1.2 Literatuuronderzoek 
Als gevolg van in de vorige paragraaf genoemde omstandigheden is voor 
zover mogelijk de ontstane leemtes opgevangen middels literatuur en 
gegevens van derden, te weten:  
 

1. Provincie Limburg (www.limburg.nl). Gedetailleerde 
verspreidingsgegevens van flora en fauna uit 2004. Ook de niet 
openbare gegevens van roofvogels zijn opgevraagd bij de provincie. 

2. Natuurhistorisch Genootschap in Limburg (NHGL, opgevraagd mei 
2007). Gegevens van flora en fauna uit de periode tot 2007 van de 
kilometerhokken 188:391, 189:391, 188:392, 189:392, 188:393 en 
189:393. 

3. Betekenis van de beoogde, nieuwe locatie van het circuit “de Peel” te 
Venray voor Das en Steenmarter (Stichting Census, 2006). Stichting 
Census heeft het gebruik van het plangebied door Das en Steenmarter 
onderzocht.  

4. Inventarisatie Levendbarende hagedis en Heikikker door Bureau 
Natuurbalans/ Limes Divergens in 2004 en 2005 op Luchtmachtbasis 
de Peel. 

5. Flora-  en fauna-inventarisatie door Bureau Staro in 2004 en 2005 op 
Luchtmachtbasis de Peel. 

6. Broedvogel Monitoring Project Luchtmachtbasis de Peel voorjaar 2000 
door Vogelwerkgroep ’t Vuggelke, IVN-Bakel-Milheeze-Rips. 

7. Diverse verspreidingsatlassen en atlassen van het Natuurhistorisch 
Genootschap in Limburg. Er is gebruik gemaakt van Werkatlas 
zoogdieren in Limburg  (Huizenga et al., 2005), Avifauna van Limburg 
(Hustings et al 2006), Verspreiding en ecologie van amfibieën en 
reptielen in Limburg  (Van der Coelen, 1992), Vissen in Limburgse 
beken  (Crombaghs et al., 2000), Dagvlinders in Limburg  (Akkermans 
et al., 1999), Werkatlas Libellen in Limburg  (Hermans et al., 2004) en 
de website Natuurhistorisch Genootschap in Limburg: Sprinkhanen en 
krekels in Limburg 

8. Website Waarneming.nl. Recente waarnemingen van alle flora en 
fauna. De waarnemingen zijn ingevoerd door gebruikers, die zich op 
individuele basis en/of als lid van natuurwerkgroepen bezig houden 
met het registreren van de waarneming van algemene en meer 
bijzondere soorten. 

 
Een deel van de gegevens is slechts op het grofmazige kilometerhok-niveau 
voorhanden. Op basis van de binnen en buiten het plangebied aanwezige 
biotopen kunnen uitspraken worden gedaan over de vraag of een soort 
leefgebied heeft binnen en/of buiten het plangebied. 
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2.1.3 Bespreking resultaten 
Achtereenvolgens wordt ingegaan op de soortgroepen broedvogels, 
zoogdieren, herpetofauna en vissen, overige fauna en planten. Soorten die 
apart worden toegelicht zijn uilen, spechten, roofvogels én planten en dieren 
beschermd binnen tabel 2 of 3 van de Flora- en faunawet (zie par. 2.1.1). 
Daarnaast worden besproken de vogels beschermd binnen bijlage 1 van de 
Europese Vogelrichtlijn en de soorten die internationaal worden bedreigd 
zoals de Grutto. De reden hiervan is dat deze soorten internationaal extra 
beschermd zijn en waarvoor Nederland een speciale verantwoordelijkheid 
heeft. Per soort wordt voor zover bekend of voor zover relevant besproken: 

• de beschermingstatus in de Flora- en faunawet (zie par. 2.1.1). Dit is in 
dit rapport weergegeven tussen haakjes; 

• de status op de Rode lijst welke in dit rapport wordt weergegeven 
tussen haakjes. Op deze lijst staan de in Nederland bedreigde soorten 
weergegeven en onderverdeeld in gevoelig, kwetsbaar, bedreigd en 
ernstig bedreigd (zie bijlage 1.1.5); 

• de locatie(s) van de waarnemingen; 
• het biotoop van de soort in het plangebied en in bepaalde gevallen het 

aangrenzende gebied; 
• het aantal territoria of individuen; 
• of de gegevens verkregen zijn uit veldonderzoek of uit de literatuur 

waarbij dan de bron is vermeld; 
• de functie van het plangebied voor de soort, zoals: 

o verblijfplaats (nest, hol, burcht, paaiplaats e.d.); ook 
verblijfplaatsen buiten het plangebied  worden daarbij 
aangegeven. Dit geldt met name voor soorten met een groot 
territorium als Buizerd, Das e.d. 

o migratieroute,  
o verbindende schakel tussen populaties 
o de waarde van het foerageergebied; 

• het aandeel van de populatie in het plangebied ten opzichte van de 
lokale populatie. De lokale populatie wordt gedefinieerd als het totaal 
van het aantal territoria of groeiplaatsen in het kilometerhok en de 
aangrenzende kilometerhokken. 

 
Van de broedvogels en planten is aan de hand van de vlakdekkende kartering 
van de provincie Limburg (www.limburg.nl) en de Avifauna van Limburg 
(Hustings et al., 2006) het aandeel van de populatie in het plangebied bepaald 
ten opzichte van de lokale populatie. Dit is gebeurt om zodoende de aard van 
het effect van de ingreep te bepalen. Dit wordt als volgt bepaald: 

1. Op kaart 2 zijn 6 oranje gekleurde kilometerhokken weergegeven. 
Hierin ligt het onderzoeksgebied bestaande uit de deelgebieden A en 
B, een deel van het Vliegveldbos, het oostelijke deel van Luchthaven 
de Peel, De Kemkensberg West en een deel van het landbouwgebied 
welke hier ten zuiden van ligt. In dit gebied is het aantal territoria, 
kolonies of standplaatsen vastgesteld per relevante dier- of 
plantensoort.  

2. De lokale populatie is in dit onderzoek gedefinieerd als alle territoria in 
het onder punt 1 genoemde gebied én de tien hieraan aangrenzende 
kilometerhokken. In totaal zijn dit 16 kilometerhokken. Deze tien 
hokken zijn op kaart 2 geel ingekleurd. In deze kilometerhokken is ook 
nagegaan per relevante soort het aantal territoria, kolonies of 
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standplaatsen. Stel dat in het oranje gebied 4 territoria aanwezig zijn  
van bijvoorbeeld de Boomleeuwerik en in het gele gebied zijn dit er 2. 
De lokale populatie bestaat in dit voorbeeld uit 4 + 2 = 6 territoria. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Kaart 2 Kilometerhokken van het plangebied (oranje) en aangrenzende kilometerhokken 
 (geel). De lokale populatie bestaat uit de territoria van de gekleurde hokken samen. 
 
 
 

A 

B 
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2.2 Broedvogels 
 
2.2.1 Boomleeuwerik 
 

 

Kaart 3 Territoria van Boomleeuwerik (roze) en Bosuil (zwart). 

A

B

2004 

2004 

20072007 

2000 

2000 

2000 

2000 
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De Boomleeuwerik is een plaatselijk in Nederland algemene broedvogel van 
bosranden. De soort is beschermd volgens de bijlage 1 van de Europese 
Vogelrichtlijn. Binnen de Flora- en faunawet is de Boomleeuwerik alleen 
tijdens het broedseizoen beschermd. 
 
De Boomleeuwerik is in 2007 met één paar aan de bosrand van deelgebied A 
waargenomen en met één paar op Luchtmachtbasis de Peel in de directe 
nabijheid van deelgebied A. Elders op de luchthaven de Peel zijn  paren in het 
jaar 2000 waargenomen ter plaatse van het onderzoeksgebied 
(Vogelwerkgroep ’t Vuggelke, 2000). Opmerkelijk is dat in 2004 twee paar in 
deelgebied B aan de bosrand op enkele tientallen meters afstand van het 
circuit territoriumindicerend zijn waargenomen (www.limburg.nl). Deze leken 
zich weinig aan de trekken van de geluidsbelasting die het huidige circuit 
veroorzaakt. Inclusief de aangrenzende kilometerhokken bestaat voor zover 
bekend de lokale populatie uit 15 paar (Hustings et al, 2006). In 2000 
broedden 5 paar op Luchtmachtbasis de Peel (Vogelwerkgroep ’t Vuggelke, 
2000). 
 

 

Foto 4 Boomleeuwerik links en Bosuil rechts, bron foto’s: www.ivnvechtplassen.nl 
 
2.2.2  Bosuil  
De Bosuil is in Nederland een vrij algemene standvogel van bossen met oude 
bomen met holtes waar de soort in broedt. Deze holtes alsmede het  
leefgebied van de soort zijn binnen de Flora- en faunawet het gehele jaar door 
beschermd.  
 
De Bosuil is in 2004 met één paar ten noorden van deelgebied B 
broedindicerend waargenomen door de provincie Limburg en Groen-planning. 
Ter plaatse van de aanwezige bospercelen waar zich een bomenlaan bevindt 
zijn jongen gehoord. De exacte broedlocatie is niet bekend, doch de soort 
broedt waarschijnlijk in één van de aanwezige Beuken waar een oude holte 
van een Zwarte specht in gebruik is als nestholte. Aannemelijk is (dit is 
overigens niet als zodanig waargenomen) dat de soort van hier uit gebruik 
maakt van onder meer deelgebied A en B om te foerageren op met name 
muizen, maar ook grote insecten, jonge Hazen, jonge Konijnen en 
vleermuizen. In de aangrenzende kilometerhokken komt de soort voor ten 
oosten van de Peelweg (www.limburg.nl) en op Luchtmachtbasis de Peel 
(www.waarneming.nl); de lokale populatie bestaat uit 3 paar (bijlage 4). 
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Foto 5 Buizerd links en Groene specht rechts, bron 2e foto: www.wikipedia.org. 
 
2.2.3 Buizerd 
De Buizerd is in Nederland een algemene broedvogel van bosranden, bossen 
en bomenrijen. Het leefgebied en de bezette nestlocaties van de soort zijn 
binnen de Flora- en faunawet het gehele jaar door beschermd.  
 
De Buizerd broedt in 2007 met twee paren in de bossen rondom beide 
deelgebieden, waarvan op kaart 4 de nestlocaties zijn weergegeven. Ook is 
het verspreidingsbeeld weergegeven van 2000 en 2004 (Vogelwerkgroep ’t 
Vuggelke, 2000 en www.limburg.nl). Vanuit de bosgebieden maakt de soort 
gebruik van onder meer deelgebied A en B om te foerageren op muizen, grote 
insecten, jonge Hazen, Konijnen en aas. In de aangrenzende kilometerhokken 
komt de soort met 5 paar voor (Hustings et al, 2006); de lokale populatie 
bestaat uit 8 paar. 
 
2.2.4 Groene specht  
De Groene specht is in Nederland een in aantal achteruitgaande broedvogel 
van bossen, hoogstamboomgaarden en parken. Vanwege de landelijke 
achteruitgang is de soort opgenomen op de Nederlandse Rode lijst met de 
status “kwetsbaar”. In grote delen van Limburg daarentegen is de soort bezig 
zich te herstellen na het dieptepunt in de jaren ’90. Het leefgebied en de 
bezette nestlocaties van de soort zijn binnen de Flora- en faunawet het gehele 
jaar door beschermd.  
 
De Groene specht is met één paar ten oosten van deelgebied A en met één 
paar ten oosten van deelgebied B territoriumindicerend waargenomen door 
Groenplanning en provincie Limburg in 2004. In 2007 werd een nest van de 
Groene specht waargenomen ten oosten van deelgebied A en de N277. In de 
aangrenzende kilometerhokken komt de soort met 2 paar voor 
(www.limburg.nl). Op Luchtmachtbasis de Peel zijn dit 3 paar waarvan 1 paar 
in het deel van de luchthaven gelegen in het onderzoeksgebied 
(Vogelwerkgroep ’t Vuggelke, 2000).  
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Kaart 4 Nesten van Buizerd (blauw) en territoria Groene specht (groen). De pijl geeft weer de 
verplaatsing van het leefgebied van de soort van 2004 t.o.v. 2007. 
 
2.2.5  Grote bonte specht 
De Grote bonte specht is in Nederland een algemene standvogel van bossen 
en parken. Het leefgebied en de bezette nestlocaties van de soort zijn binnen 
de Flora- en faunawet het gehele jaar door beschermd.  
 
 

De soort is in de periode 2004-2007 in de bossen grenzend aan het 
plangebied met 23 paar waargenomen (www.limburg.nl en Groenplanning) 
waarvan 2 paren territoria hebben grenzend aan het huidige circuit. Er zijn 
geen aanwijzingen gevonden dat de soort gebruik maakt van de beplanting op 
het bestaande circuit van deelgebied B. Dit is niet aannemelijk omdat de 
bomen te jong zijn. Op de locatie van het toekomstige circuit in deelgebied A 
is de soort niet waargenomen. Dit is te verklaren door de afwezigheid van 
bomen. De omvang van de lokale populatie is gezien het algemene 
voorkomen van de soort niet bepaald. 
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Foto 6 Grote bonte specht links en Grutto rechts; de Grutto broedt nog altijd op 
 Luchtmachtbasis de Peel. 
 
2.2.6 Grutto  
De Grutto is in Nederland een in aantal achteruitgaande broedvogel. 
Ongeveer 90% van de West-Europese populatie alsmede de helft van de 
wereldpopulatie broedt in ons land. Vanwege de wereldwijde achteruitgang is 
de soort geplaatst op de mondiale Rode lijst met de status “bedreigd”. Het 
leefgebied en de bezette nestlocaties van de soort zijn binnen de Flora- en 
faunawet tijdens het broedseizoen beschermd.  
 
De Grutto broedt met vier paren in het Limburgse deel van Luchtmachtbasis 
de Peel in 2004 (www.limburg.nl). Opvallend is dat in 2000 er nog 28 paren 
van de Grutto voorkomen op de gehele Luchtmachtbasis (Vogelwerkgroep ’t 
Vuggelke, 2000), waarvan 3 paar in het onderzoeksgebied. Eén paar broedt in 
het landbouwgebied Kemkesberg ten zuidoosten van deelgebied A en 
oostelijk van de N277 (www.limburg.nl). De gehele lokale populatie bestaat uit 
vijf paren. Dit is 5,5% van de Limburgse populatie die in totaal 110 paren 
bedraagt omvat de Avifauna van Limburg (Hustings et al., 2006). 
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Kaart 5 Grote bonte specht (rood) en Grutto (oranje). 
 
2.2.7 Havik  
De Havik is in Nederland een standvogel van bossen. Het leefgebied en de 
bezette nestlocaties van de soort zijn binnen de Flora- en faunawet het gehele 
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jaar door beschermd. Uit gegevens van de Provincie Limburg blijkt dat ten 
zuiden van deelgebied A één nest aanwezig was in 2004. Door Groenplanning 
is geconstateerd dat de soort in 2007 nog altijd aanwezig is. Vanaf de 
broedlocatie onderneemt de soort jachtvluchten naar met name het bosgebied 
rondom de nestlocatie om te jagen op diverse vogelsoorten en diverse 
middelgrote zoogdieren als Konijn en Eekhoorn. De soort is ook jagend boven 
deelgebied A waargenomen. In de aangrenzende kilometerhokken komt de 
soort met één paar voor (Hustings et al., 2006) en één paar komt voor op 
Luchtmachtbasis de Peel (Vogelwerk ’t Vuggelke, 2000). 
 

 
 

Foto 7 Havik links en Kleine bonte specht rechts, bron foto’s: www.ivnvechtplassen.nl. 
 
2.2.8 Kleine bonte specht  
De Kleine bonte specht is in Nederland een standvogel van bossen met 
staand dood hout, waarin de soort een nest kan hakken. Het leefgebied en 
bezette nestlocaties van de Kleine bonte specht zijn binnen de Flora- en 
faunawet het gehele jaar door beschermd. De soort is met één paar ten 
zuidoosten van het plangebied territoriumindicerend waargenomen 
(www.limburg.nl). De soort is strikt gebonden aan bossen en maakt geen 
gebruik van deelgebied A, omdat er nauwelijks bomen staan. Ter plaatse van 
deelgebied B zijn de bomen te jong om te dienen als potentiële nestlocatie. 
Ook hier is de soort niet waargenomen. De lokale populatie bedraagt drie paar 
(Hustings et al 2006); de soort lijkt vrij zeldzaam te zijn in de bossen van de 
Kemkesberg en omgeving (bijlage 4). 
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Kaart 6 Havik nest (bruin) en territorium Kleine bonte specht (grijsblauw). 
 
2.2.9 Nachtzwaluw 
De Nachtzwaluw is een plaatselijk in Nederland vrij algemene broedvogel van 
bosranden grenzend aan zandpaden, droge zandige heide, kapvlaktes en 
stuifzanden. Vanwege de achteruitgang is de soort opgenomen op de 
Nederlandse Rode lijst met de status van “kwetsbaar”. De soort is beschermd 
volgens bijlage 1 van de Europese Vogelrichtlijn. Binnen de Flora- en 
faunawet is de Nachtzwaluw alleen tijdens het broedseizoen beschermd. 
 
De Nachtzwaluw is met vier paar ten noordwesten van deelgebied B 
territoriumindicerend waargenomen (www.limburg.nl en Groen-planning). Het 
biotoop bestaat hier uit gemengd bos met brede open zandige bospaden. Op 
Luchtmachtbasis de Peel zijn vervolgens in 2007 twee paar waargenomen 
(www.waarneming.nl). In het jaar 2000 was de soort ook reeds aanwezig in 
het deel van Luchthaven de Peel gelegen in het onderzoeksgebied 
(Vogelwerkgroep ’t Vuggelke, 2000). Deze paren horen tot de lokale populatie 
van negen paren van Luchtmachtbasis de Peel en het bosgebied het 
Vliegveldbos (bijlage 4). 
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Kaart 7 Sperwer nest (lichtblauw), Nachtzwaluw territoria (paars) 
 

 
 

Foto 8 Sperwer links, bron foto www.ivnvechtplassen.nl en Nachtzwaluw rechts, bron foto 
 http://k53.pbase.com/o4/11/619511/1/64243384.qf0SbTxV.Nachtzwaluw1800.jpg 
 
2.2.10 Sperwer 
De Sperwer is in Nederland een algemene broedvogel van bossen en parken 
waar de soort broedt in bomen en struiken met een dicht blader- of 
naaldendek. Het leefgebied en de bezette nestlocaties van de soort zijn 
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binnen de Flora- en faunawet het gehele jaar door beschermd. Een mannetje 
van de soort is jagend op Veldleeuweriken, Graspiepers en dergelijke 
waargenomen boven de akkers in deelgebied A. Uit gegevens van de 
provincie Limburg blijkt dat de soort in 2004 een nest had ten zuidoosten van 
deelgebied A. De soort is zeldzaam in de directe omgeving. In het gehele 
bosgebied Vliegveldbos en Kemkesberg west komen in totaal twee paar voor 
(Hustings et al, 2006). 
 
2.2.11 Torenvalk  
 

 

Foto 9 Torenvalk (links) en Zwarte specht (rechts), bron foto’s www.ivnvechtplassen.nl. 
 
De Torenvalk is in Nederland een algemene standvogel van bomenrijen, 
bosranden en erven, waar de soort in een kraaiennest of Torenvalkenkast een 
nest bouwt. Broedlocaties en het bijbehorende leefgebied van de soort zijn 
binnen de Flora- en faunawet het gehele jaar door beschermd.  
 
De Torenvalk bezet één nestkast langs de Bakelse Dijk grenzend aan de 
deelgebieden A en B. De soort is tijdens het veldwerk ook waargenomen nabij 
één van beide boerderijen langs de Peelweg. Waarschijnlijk ondernam de 
soort vanuit genoemde nestkast een foerageervlucht. Uit gegevens van de 
provincie Limburg blijkt dat in 2004 zich één paar bevond in het bos ten 
noordwesten van deelgebied B. Op Luchtmachtbasis de Peel komen 3 paar 
voor (Vogelwerkgroep ’t Vuggelke, 2000). 
 
2.2.12 Zwarte specht  
De Zwarte specht is in Nederland een standvogel van oude bossen waar 
zieke forse bomen (vooral Beuk) aanwezig zijn. Hierin hakt de soort 
doorgaans zijn nestholte. Het leefgebied en de bezette nestlocaties van de 
soort zijn binnen de Flora- en faunawet het gehele jaar door beschermd. 
Daarnaast is de soort beschermd volgens de bijlage 1 van de Europese 
Vogelrichtlijn. 
 
De soort is éénmalig roepend in het bosgebied ten oosten van deelgebied A 
waargenomen in 2007. Volgens de BMP handleiding (van Dijk, 2004) kan 
deze waarneming niet kan worden beschouwd als een territorium. Dit wordt 
bevestigd omdat de waarnemingslocatie niet voldoet aan de biotoopeisen van 
de soort (bijlage 2) welke bestaat uit oude bossen met een flink aandeel 
loofbomen en dode bomen (locatie bestaat uit gemengd bos met nauwelijks 
oude beuken). Bovendien is de soort in 2004 niet waargenomen. In 2004 is de 
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soort aan de overzijde van de Peelweg territoriumindicerend waargenomen 
(www.limburg.nl). In het jaar 2000 was de soort reeds aanwezig op deel van 
Luchthaven de Peel dat in het onderzoeksgebied is gelegen (Vogelwerkgroep 
’t Vuggelke, 2000). In de aangrenzende kilometerhokken komt de soort met 4 
paar voor (Hustings et al, 2006); de lokale populatie bestaat uit 6 paar (bijlage 
4). 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Kaart 8 Torenvalk 
(bruin) en Zwarte specht 
(zwart), waarbij open 
rondje waarneming is in 
ongeschikt biotoop. De 
pijl geeft weer de 
verplaatsing van het 
leefgebied van de soort 
van 2004 t.o.v. 2007. 
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2.2.13 Rode lijstsoorten 
Soorten van de Rode lijst vertonen een achteruitgaande trend en staan daarbij 
onder druk. In het plangebied aanwezige Rode lijstsoorten hebben de status 
"kwetsbaar" of "gevoelig". Broedvogels van de Rode lijst zijn gedurende het 
broedseizoen beschermd. Er mogen dan geen verstorende werkzaamheden 
worden uitgevoerd.  
 

 
 

Kaart 9 Verspreiding van Rode lijstsoorten in de zes kilometerhokken, te weten Boerenzwaluw 
(grijs), Graspieper (roze), Grauwe vliegenvanger (lichtblauw), Huismus (zwart), 
Huiszwaluw (lavendel), Koekoek (blauw), Veldleeuwerik (rood), Kneu (paars), Matkop 
(geel), Patrijs (legergroen), Ringmus (oranje), Wielewaal (bruin) en Zomertortel 
(groen). Tevens op de luchthaven de aantallen Veldleeuwerik en Graspieper binnen de 
cirkel.  

 
 
In deelgebied A ter plaatse van het toekomstige circuit komen 1 paar 
Graspieper (gevoelig) en 4 paar Veldleeuwerik (gevoelig) voor. Op de grens 

A17 paar 
Veldleeuwerik  

9 paar 
Graspieper 
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met de luchthaven komen tevens 1 paar Graspieper, 2 paar Veldleeuwerik en 
1 paar Zomertortel voor. 
 
In deelgebied B ter plaatse van het bestaande circuit komen 1 paar Kneu 
(gevoelig) en 2 paar Zomertortel voor.  
 
Uit de gegevens van provincie Limburg (www.limburg.nl) blijkt dat het deel van  
Luchtmachtbasis de Peel dat in het kilometerhok van deelgebied A ligt een 
rijke weidevogelstand kent. Ter plaatse komen Graspieper (9 paar, gevoelig), 
Veldleeuwerik (17 paar, gevoelig) en Patrijs (1 paar, kwetsbaar) voor.  
 
De bosvogels zijn in de zes kilometerhokken goed vertegenwoordigd met 
onder meer Wielewaal (1 paar, kwetsbaar), Zomertortel (17 paar, kwetsbaar), 
Grauwe vliegenvanger (1 paar, gevoelig), Koekoek (2 paar, kwetsbaar) en 
Matkop (10 paar, gevoelig).  
 
2.2.14 Overige broedvogels  
Dit zijn soorten die in Nederland zeldzaam of (vrij) algemeen doch niet 
bedreigd zijn. Deze soorten zijn beschermd tijdens het broedseizoen wat 
betekent dat tijdens deze periode geen verstorende werkzaamheden mogen 
worden uitgevoerd.  
 
In en aan de rand van deelgebied A komen ter plaatse van de akkers en 
graslanden onder meer de volgende soorten voor (ieder 1 paar): Geelgors 
(bosrand), Grasmus (slootkant), Kievit (akker), Roodborsttapuit (afrastering 
luchthaven), Wilde eend (sloot), Wulp (akker) en Zwarte roodstaart (boerderij),  
 
In deelgebied B komen onder meer Geelgors (1 paar), Spreeuw, Grasmus, 
Witte kwikstaart, Heggenmus, Zwarte roodstaart, Merel en Roodborsttapuit (1 
paar) voor. De meeste soorten broeden op de geluidwerende grondwallen. 
 
In het bosgebied broedt de Gekraagde roodstaart met meerdere paren en 
daarnaast komen soorten als Boompieper, Zwarte mees Kuifmees, 
Boomkruiper, Bonte vliegenvanger, Grote lijster en Goudhaan voor.  
 
2.2.15 Waarde omgeving 
De avifaunistische waarde is met name gelegen in de bossen en 
Luchtmachtbasis de Peel. De aanwezige graslanden op Luchtmachtbasis de 
Peel zijn goede weidevogelgebieden. Het Ministerie van Defensie voert een 
actief en succesvol weidevogelbeheer. De graslanden worden laat gemaaid 
en het maaisel wordt afgevoerd. De landbouwgronden op het vliegveld zijn 
verschraald door het afgegraven van de bouwvoor. De luchtmachtbasis is 
volgens Schols & Schepers (1991) een ornithologisch kerngebied voor 
vogelsoorten van open akker- en weidegebieden als Grutto, Graspieper en 
Veldleeuwerik. Dit heeft ertoe geleid dat het vliegveld tot de betere 
weidevogelgebieden van Limburg hoort. 
 
Het omliggend bosgebied is volgens Schols & Schepers (1991) een 
ornithologisch kerngebied voor vogelsoorten van bossen, parklandschappen 
en heide, zoals Nachtzwaluw, Wielewaal, Koekoek en Zomertortel. Recente 
broedvogelkarteringen van de provincie Limburg (2004) en het veldonderzoek 
in dit gebied bevestigen dit. Vooral de hoge aantallen van Zomertortel (16 



 

Groen-planning Maastricht b.v. 29 

paar in de zes kilometerhokken) en Nachtzwaluw (9 paar) zijn opvallend; er 
zijn weinig gebieden in Limburg met zulke hoge aantallen van deze soorten. 
 
 Lokale populatie A B 6 kilometerhokken 
Soort n n n n 
Boomleeuwerik 15 0 2 4 
Boerenzwaluw 8 van 14 km-hokken 1 0 3 van 6 km-hokken 
Bosuil 3 0 0 2 
Buizerd 8 0 0 (2 in 2004 en 2 in 

2007) 
Graspieper > 12 1 0 12 
Grauwe vliegenvanger 2 0 0 1 
Groene specht 4 0 0 (2 in 2004 en 1 in 

2007) 
Grote bonte specht > 23 0 0 20 
Grutto 5 0 0 4 
Havik 2 0 0 1 
Huismus 7 van 14 km-hokken 1 0 2 van 6 km-hokken 
Huizwaluw 2 kolonies 0 0 2 kolonies 
Kleine bonte specht 1 0 0 1 
Kneu 5 0 1 0 
Koekoek 3 0 0 1 
Matkop 29 0 0 10 
Nachtzwaluw 9 0 0 6 
Patrijs 1 0 0 1 
Ringmus 7 van 14 km-hokken 1 0 2 van 6 km-hokken 
Sperwer 2 0 0 1 
Torenvalk 3 0 0 1 (1 in 2004 en 1 in 

2007) 
Veldleeuwerik >30 4 0 30 
Wielewaal 2 0 0 1 
Zomertortel 28 0 1 16 
Zwarte specht 6 0 0 1 (1 in 2004) 
 

Tabel 3 Overzicht aantallen territoria van de jaarrond beschermde vogelsoorten en Rode lijst 
 vogelsoorten. 
 
 
2.3 Zoogdieren 
 
2.3.1  Gewone dwergvleermuis 
De soort is in Nederland de meest voorkomende vleermuissoort. Ze heeft 
vaste winter- en zomerverblijfplaatsen in met name gebouwen waar de soort 
gebruik maakt van een spouwmuur, een nis, zolders of kelders indien dat daar 
niet te koud en vochtig is. De invliegopening wordt gemarkeerd met 
uitwerpselen of urine. Bij langdurige bewoning is dit te herkennen aan een 
langwerpige donkere streep. Het leefgebied en de verblijfplaatsen van de 
soort zijn binnen de Flora- en faunawet beschermd binnen het 
beschermingsniveau tabel 3. Hierin is een strike bescherming het gehele jaar 
van toepassing.  
 
In 2004 is de Gewone dwergvleermuis langs de bosranden, grenzend aan 
deelgebied B, met zes individuen en in het bos ten oosten van deelgebied A 
met vier individuen waargenomen. De soort maakt gebruik van de aanwezige 
bosranden om te foerageren op insecten. Daarnaast wordt de bosrand 
gebruikt als migratieroute. De bomen worden gebruikt als oriëntatiebakens 
waarop de ultrasone geluiden weerkaatsen.  
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In 2007 zijn er acht individuen waargenomen rondom het huidige circuit en 
drie individuen aan de bosrand van het toekomstige circuit. De soort maakt 
gebruik van de aanwezige bosrand en opslag op het circuit om er te 
foerageren op de hier aanwezige insecten en als migratieroute. Hierbij worden 
de bomen gebruikt als oriëntatiepunten/bakens, waarop de ultrasone geluiden 
weerkaatsen. Er zijn geen aanwijzingen gevonden dat de soort een 
zomerverblijfplaats heeft in de vakantiewoning ten noordoosten van het 
toekomstige circuit, wel is hier één individu waargenomen.  
 

 
 

Kaart 10   Gewone dwergvleermuis (geel) en Rosse vleermuis (roze). 
 
Het gebouwtje oostelijk van de toekomstige locatie van het circuit zal worden 
verplaatst. Tijdens het onderzoek is gebleken dat het gebouw niet wordt 
gebruikt als zomerverblijfplaats door vleermuizen. 
 
De lokale populatie van de soort bestaat uit tenminste 39 individuen, namelijk 
10 in het plangebied en 29 op Luchtmachtbasis de Peel (Staro, 2005). De 
soort is in Nederland algemeen en komt dan ook in een groot deel van de 
kilometerhokken grenzend aan het onderzoeksgebied voor (Huizenga et al., 
2005).  
 
2.3.2 Rosse vleermuis 
De soort is in Nederland algemeen en heeft vaste winter- en 
zomerverblijfplaatsen in holle bomen waarvan de invliegopening herkenbaar is 
aan een urine- / uitwerpselenstreep. Vanuit de verblijfplaats worden 
jachtvluchten ondernomen op 5 tot 50 meter hoogte boven water en open 
gebieden, doch soms ook op 250 tot 500 meter hoogte. Ook wordt gejaagd 
langs bosranden en lantaarnpalen. Het leefgebied en de verblijfplaatsen van 
de soort zijn binnen de Flora- en faunawet beschermd binnen het 
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beschermingsniveau tabel 3, waarin de strike bescherming het gehele jaar 
van toepassing is. 
 
De Rosse vleermuis is in 2004 in deelgebied A met 2 individuen 
waargenomen boven de Bakelse Dijk. De soort is op grote hoogte 
waargenomen zonder dat een duidelijke binding met het deelgebied is 
geconstateerd. Waarschijnlijk heeft de soort vaste verblijfplaatsen in 
beukenlanen ergens in de omliggende bosgebieden en trekt de soort 
daarvandaan het plangebied in. 
 
De soort is in de omgeving opvallend schaars (Huizenga et al., 2005) met in 
aangrenzende kilometerhokken een beperkte presentie. Op Luchtmachtbasis 
de Peel is slechts één individu waargenomen (Staro, 2005). 
 

 

Foto 10 Gewone dwergvleermuis links, bron foto www.synbiosys.alterra.nl, Rosse vleermuis 
 rechts, bron foto W. Mansing. 
 
2.3.3 Das en Steenmarter 
Beide soorten zijn in Nederland vrij algemeen in het oosten en zuiden van het 
land. De Das graaft een burcht in beboste steilranden in de buurt van 
wormenrijke graslanden. Het leefgebied en de verblijfplaatsen van de Das zijn 
binnen de Flora- en faunawet beschermd binnen het beschermingsniveau 
tabel 3. Hierin is een strike bescherming het gehele jaar van toepassing. Het 
leefgebied en de verblijfplaatsen van de Steenmarter zijn binnen de Flora- en 
faunawet beschermd binnen het beschermingsniveau tabel 2. Ook hierin is de 
bescherming het gehele jaar van toepassing. 
 
Ten oosten van de Peelweg zijn in 2003 prenten van de Das waargenomen 
(Natuurhistorisch Genootschap in Limburg, 2007). Op een afstand van circa 
900 meter ten oosten van de beoogde locatie van het nieuwe circuit ligt een 
Dassenburcht, die in ieder geval in de periode 2003-2007 bewoond was (bron: 
gemeente Venray). Op ruim 1500 meter ten zuiden van het plangebied is een 
burcht aanwezig van de Das. Deze werd in 2007 gevonden (bron: gemeente 
Venray). Op ongeveer 2000 meter ten westen van het plangebied ligt, op het 
terrein van Luchtmachtbasis de Peel, een derde Dassenburcht (bron: defensie 
via Royal Haskoning). Naar aanleiding hiervan heeft Stichting Census nader 
onderzoek verricht naar de betekenis van het plangebied voor de Das. Daarbij 
is ook het voorkomen van de Steenmarter onderzocht. Er is gekeken naar 
bewoning en terreingebruik middels een veldbezoek, waarnemingen van 
derden en historische gegevens. Tijdens het veldbezoek zijn geen sporen van 
de soorten aangetroffen in zowel deelgebied A als deelgebied B. Beide 
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deelgebieden blijken niet te horen tot het leefgebied van de Das en 
Steenmarter.  
 

   
 

Foto 11 Dassenburcht (links) en Das (rechts) 
 
2.3.4 Eekhoorn 
De soort is in Nederland algemeen en heeft vaste verblijfplaatsen in de vorm 
van bolvormige nesten in een boomvork of langs de stam op een zijtak. De 
soort maakt één hoofdnest en diverse reservenesten welke worden gemaakt 
van twijgen, repen bast, gras, mos, wol en dergelijke. Het leefgebied en de 
verblijfplaatsen van de soort zijn beschermd binnen de Flora- en faunawet in 
tabel 2, waarbij bescherming het gehele jaar van toepassing is.  
 
Vraat van de Eekhoorn is aangetroffen op ca. 50 meter ten zuiden van 
deelgebied A. Hoewel deelgebied A wordt omgeven door een groot bosgebied 
met in potentie een groot leefgebied, lijkt het erop dat de soort desondanks vrij 
schaars in deze bossen voor komt. Uit gegevens van het Natuurhistorisch 
Genootschap Limburg zijn van de Eekhoorn een aantal 
kilometerhokwaarnemingen uit 1990 en 2004 bekend, doch zonder details. 
Aangenomen wordt dat de Eekhoorn voorkomt in de bossen rondom beide 
deelgebieden.  
 
De soort maakt geen gebruik van deelgebied A vanwege het in gebruik zijn als 
landbouwgebied en in deelgebied B is de soort voor zover bekend niet 
waargenomen. 
 
2.3.5 Overige tabel 2- en 3 - soorten 
Uit de gegevens van het Natuurhistorisch Genootschap in Limburg en het 
onderzoekrapport van Bureau Staro zijn waarnemingen bekend van de 
volgende soorten: 
• Laatvlieger: Deze is op Luchtmachtbasis de Peel met 2 individuen 

waargenomen in 2004 (Staro, 2005). Tijdens de vleermuisinventarisatie is 
deze soort niet waargenomen boven beide deelgebieden. 

• Ruige dwergvleermuis: In 2006 is de soort waargenomen ten zuiden van 
het bosgebied Kemkesberg west en in 2004 zijn 3 individuen 
waargenomen op Luchtmachtbasis de Peel (Staro, 2005). Tijdens de 
vleermuisinventarisatie is deze soort niet waargenomen boven beide 
deelgebieden. 

• Grootoorvleermuis: Deze had een winterslaapplaats in een bunker ten 
westen deelgebied B in 2006. In 2005 zijn 5 winterverblijfplaatsen 
vastgesteld bestaande uit 7 individuen op Luchtmachtbasis de Peel en 1 
individu is jagend waargenomen op Luchtmachtbasis de Peel (Staro, 
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2005). Tijdens de vleermuisinventarisatie is deze soort niet waargenomen 
boven beide deelgebieden. 

• Baardvleermuis: In 1991 is een waarneming verricht boven het heideven 
ten zuiden van deelgebied A. Tijdens onderzoek door bureau Staro is de 
soort in 2004 en 2005 niet aangetroffen. Tijdens de vleermuisinventarisatie 
is deze soort niet waargenomen boven beide deelgebieden. 

• Watervleermuis: Uit 1991 zijn 3 kilometerhokwaarnemingen ten zuiden 
van deelgebied A bekend. Tijdens de vleermuisinventarisatie op 
Luchtmachtbasis de Peel zijn 1 á 3 individuen waargenomen in 2004 
(Staro, 2005). Tijdens de vleermuisinventarisatie is deze soort niet 
waargenomen boven beide deelgebieden. 

 
Soort A B 6 kilometerhokken Laatste waarneming 
Das 0 0 Burcht 900 meter ten oosten 

deelgebied A 
2007 

Baardvleermuis 0 0 x 1991 
Eekhoorn 0 0 x 2004 
Gewone dwergvleermuis 0 0 10 2006 
Grootoorvleermuis 0 0 Winterverblijfplaats bunker 2006 
Laatvlieger 0 0 X 2004 
Rosse vleermuis 0 2 0 2004 
Ruige dwergvleermuis 0 0 1 2006 
Steemarter 0 0 0 Niet (wel onderzocht) 
Watervleermuis 0 0 X 2004 
 

Tabel 4 Overzicht tabel 2- en tabel 3 soorten welke in en rondom deelgebied A en B 
 voorkomen.  
 
2.3.6 Tabel 1-soorten 
In het plangebied komen Ree, Haas, Konijn, Mol, Egel, Veldmuis, Woelrat en 
Vos voor. Alle maken gebruik van de deelgebieden als (vast) leefgebied.  
 
Uit de Werkatlas zoogdieren in Limburg (Huizenga et al., 2005) blijkt dat in de 
kilometerhokken waarin het plangebied gelegen is tevens Aardmuis, Bosmuis, 
Rosse woelmuis en Wezel zijn aangetroffen in de periode 1970-1993 en in de 
periode 1994-2004. Op basis van het biotoop bestaat de verwachting dat deze 
soorten in deelgebied A en B voorkomen of in de nabijheid daarvan 
voorkomen. 
 
 
2.4 Herpetofauna 
 
2.4.1 Levendbarende hagedis 
De soort is in Nederland algemeen doch gaat vermoedelijk wel in aantal 
achteruit. Het leefgebied en de verblijfplaatsen van de soort zijn beschermd 
binnen de Flora- en faunawet in tabel 2 waarin bescherming het gehele jaar 
van toepassing is.  
 
De Levendbarende hagedis is in 2004 ten westen en ten noordwesten van 
deelgebied B aangetroffen op het heideveldje en een breed zandig bospad. 
Hier heeft de soort zijn vaste leefgebied. Bij het Natuurhistorisch Genootschap 
in Limburg zijn ook waarnemingen bekend uit de jaren ’90 van open terreintjes 
ten noorden en oosten van deelgebied B. De bosrand van deelgebied A en 
van het bos ten oosten en zuiden ervan zijn potentieel geschikte leefgebieden 
voor de soort. Echter er zijn geen waarnemingen bekend van deze locaties. 
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Door het bureau Staro en Bureau Natuurbalans/Limes divergens is de soort in 
2004 / 2005 op Luchtmachtbasis de Peel waargenomen. 
 

 
 

Foto 12 Levendbarende hagedis links en Vinpootsalamander rechts. 
 
2.4.2  Vinpootsalamander 
De soort komt in Nederland verspreid voor in het oosten van het land. Het 
leefgebied en de verblijfplaatsen van de soort zijn beschermd binnen de Flora- 
en faunawet in tabel 2 waarin bescherming het gehele jaar van toepassing is. 
Een mannetje en vier vrouwtjes van deze soort zijn aangetroffen ten zuiden 
van deelgebied A ter plaatse van het aanwezige ven op een heiderestant. 
Samen met een populatie ten zuiden van Ysselstein heeft de soort hier één 
van de weinige populaties ten westen van de Limburgse Maas (Van der 
Coelen, 1993).  
 
2.4.3 Heikikker  
De soort is in Nederland beperkt tot natte heidevelden met vennen en 
beekdalen in het oosten van het land.  Als gevolg van verzuring gaat de soort 
plaatselijk achteruit. Het leefgebied en de verblijfplaatsen van de soort zijn 
binnen de Flora- en faunawet beschermd binnen het beschermingsniveau 
tabel 3. Hierin is een strike bescherming het gehele jaar van toepassing. 
Opgemerkt dient te worden dat de Heikkiker een lastig te inventariseren soort 
is, omdat: 

• de soort uitsluitend tijdens een korte periode in half maart en alleen 
tijdens gunstig weer roept; 

• alleen tijdens de korte paartijd zijn de mannetjes van de Heikikker 
goed te onderscheiden van de Bruine kikker. Heikikkermannetjes zijn 
namelijk alleen tijdens de paartijd blauw gekleurd en dan duidelijk te 
onderscheiden van de Bruine kikker. 

 
Het biotoop ter plaatse bestaat uit een natte heide met ven en natte laagtes. 
Dit gebied wordt door regenwater gevoed. In het ven en in de hieraan 
sluitende natte laagtes zijn het voortplantingsgebied van de Heikikker. Het 
landbiotoop bestaat uit het heideveld en de bosrand, waar de soort tijdens 
bijvoorbeeld droogte onder stammen kruipt. 
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Kaart 11   Levendbarende hagedis (blauw) en Vinpootsalamander en Heikikker (rood). 
 
Medio maart 1998 werd de soort met 198 individuen aangetroffen 
(Natuurhistorisch Genootschap in Limburg) ten zuiden van deelgebied A ter 
plaatse van het natte heiderestant. In datzelfde jaar werden tevens 90 
mannetjes op één dag waargenomen. In 2000 zijn ook hoge aantallen 
waargenomen (gemeente Venray, 2007). De soort is half maart 2007 
geïnventariseerd op het moment dat volgens www.waarneming.nl op 
meerdere locaties in Limburg roepende Heikikkers werden gehoord. Half 
maart 2007 werden echter slechts Bruine kikkers waargenomen. In mei 2007 
werd wel één individu van de Heikikker waargenomen op hetzelfde 
heideterreintje als waar de Vinpootsalamander is aangetroffen. Dit betekent 
niet dat de soort bijna is verdwenen. De kans is aanwezig dat nog altijd een 
redelijke populatie aanwezig is. Samen met de populatie ten zuiden van 
Ysselsteyn heeft de soort hier één van de weinige populaties ten westen van 
de Limburgse Maas (Van der Coelen, 1993). Tijdens onderzoek door bureau 
Staro is de soort in 2004 en 2005 op Luchtmachtbasis de Peel met in totaal  
11 individuen aangetroffen. 
 
 

A

B
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2.4.4 Overige soorten 
Gewone pad, Bruine kikker en Bastaardkikker komen alle in de sloot op de 
grens van deelgebied A en B voor, waarin ze zich voortplanten. In het ven ten 
zuiden van deelgebied A komt de Groene kikker (onbepaald) voor. Het betreft 
soorten welke zijn beschermd conform tabel 1 van de Flora- en faunawet. 
 
Soort A B 6 kilometerhokken Beschermingsstatus 
Levendbarende hagedis 0 0 X Tabel 2 
Heikikker 0 0 198 Tabel 3 
Poelkikker 0 0 1 Tabel 3 
Vinpootsalamander 0 0 5 Tabel 2 
Bastaardkikker X X X Tabel 1 
Bruine kikker X X X Tabel 1 
Gewone pad X X X Tabel 1 
 

Tabel 5 Overzicht beschermde amfibieën en reptielen in en rondom deelgebied A en B.  
 
Door bureau Staro is in 2004 op Luchtmachtbasis de Peel de Poelkikker met 1 
individu aangetroffen ten zuiden van de zuidelijke startbaan. Of er een 
populatie op dit terrein aanwezig is, is niet bekend. 
 
 
2.5 Insecten 
 
2.5.1  Heideblauwtje 
De soort komt in Nederland voor op vochtige tot natte heidevelden. Het 
leefgebied en de verblijfplaatsen van de soort zijn binnen de Flora- en 
faunawet beschermd binnen het beschermingsniveau tabel 3. Hierin is een 
strike bescherming het gehele jaar van toepassing. 
 
Het Heideblauwtje komt voor op het heideterreintje ten westen van deelgebied  
B en ter plaatse van de greppel die de onverharde parkeerplaats met dit 
heideterreintje scheidt. Door Groenplanning is één individu waargenomen in 
2005 ter hoogte van deze greppel. Uit gegevens van het Natuurhistorisch 
Genootschap in Limburg blijkt dat in het betreffende kilometerhok in 1999 vijf 
individuen zijn waargenomen. Het biotoop is geschikt voor de soort en door 
het plaggen wordt het leefgebied in stand gehouden. Door bureau Staro is de 
soort in 2004 op Luchtmachtbasis de Peel met 4 individuen aangetroffen ten 
zuiden van de zuidelijke startbaan. 
 

   
 

Foto 13 Heideblauwtje (links) en zijn vliegplaats (rechts).  
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2.5.2 Overige insecten 
In beide deelgebieden en de omgeving hiervan zijn tijdens de veldbezoeken 
de volgende dagvlindersoorten aangetroffen: Argusvlinder, Atalanta, Bont 
zandoogje, Boomblauwtje, Bruin zandoogje, Boomblauwtje, Citroenvlinder, 
Dagpauwoog, Distelvinder, Geelsprietdikkopje, Gehakkelde aurelia, Groot 
dikkopje, Hooibeestje, Klein geaderd witje, Klein koolwitje, Kleine vuurvlinder, 
Koevinkje, Landkaartje en Oranje zandoogje. In het landbouwgebied 
Kemkesberg werden Atalanta, Boomblauwtje, Dagpauwoog, Gehakkelde 
aurelia, Klein geaderd witje, Klein koolwitje, Kleine vuurvlinder, Landkaartje, 
Oranje zandoogje en Zwartsprietdikkopje en rupsen van de Sint Jacobsvlinder 
waargenomen. Uit de gegevens van het Natuurhistorisch Genootschap in 
Limburg blijkt dat in de kilometerhokken ook Kommavlinder (Rode lijst 
kwetsbaar), Heivlinder (Rode lijst gevoelig) en Bruine eikenpage (Rode lijst 
kwetsbaar) voorkomen. De waarnemingen zijn uitsluitend op 
kilometerhokniveau bekend, doch op basis van het biotoop wordt ervan 
uitgegaan dat de soorten voorkomen op het terrein van Luchtmachtbasis de 
Peel.  
 
Qua libellen zijn de volgende soorten aangetroffen: Azuurwaterjuffer,  
Bloedrode heidelibel, Bruinrode heidelibel, Gewone oeverlibel, Gewone 
pantserjuffer, Grote keizerlibel, Lantaarntje, Viervlek, Vuurjuffer, Watersnuffel, 
Weidebeekjuffer en Zwarte heidelibel. Deze soorten komen voor in de sloot 
welke langs de zuidrand van deelgebied B en de westrand van deelgebied A 
loopt. Door het bureau Staro is de Bruine winterjuffer in 2004 / 2005 op 
Luchtmachtbasis de Peel aangetroffen. 
 
In het plangebied en omgeving zijn de volgende sprinkhaansoorten 
aangetroffen: Bruine sprinkhaan, Krasser, Negertje en Sikkelsprinkhaan 
(Rode lijst gevoelig). Daarnaast blijken uit gegevens van het Natuurhistorisch 
Genootschap in Limburg voorts ook Heidesabelsprinkhaan en Struikspinkhaan 
voor te komen.  
 
 
2.6 Planten en beplanting 
 
2.6.1 Kleine zonnedauw 
 

   
 

Foto 14 Links Kleine zonnedauw en rechts Klokjesgentiaan. 
 
De soort komt in Nederland voor in veengebieden en natte heideterreinen. 
Vooral op die locaties waar kleinschalige plagwerkzaamheden worden 
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uitgevoerd komt de soort voor en soms vestigt de soort zich hier. De 
groeiplaatsen van de soort is binnen de Flora- en faunawet beschermd binnen 
het beschermingsniveau tabel 2.  
 
Ten zuiden van deelgebied A is het voorkomen van de soort geconstateerd ter 
plaatse van het heideterreintje met ven. Hier zijn ca. 20 planten van de soort 
aangetroffen in 2007. In de omgeving komt de soort ook voor op 
Luchtmachtbasis de Peel (www.limburg.nl en Bureau Staro, 2005) in hoge 
aantallen voor. 
 
2.6.2 Klokjesgentiaan 
De soort komt in Nederland voor in veengebieden en natte heideterreinen. 
Vooral op die locaties waar kleinschalige plagwerkzaamheden worden 
uitgevoerd komt de soort voor en soms vestigt de soort zich hier. De 
groeiplaatsen van de soort is binnen de Flora- en faunawet beschermd binnen 
het beschermingsniveau tabel 2. De soort is overigens waardplant voor onder 
andere het beschermde Gentiaanblauwtje, welke in Limburg niet meer 
voorkomt.  
 
Ten westen van deelgebied A is het voorkomen van de soort geconstateerd 
op Luchthaven de Peel met 1 tot 10 planten (www.limburg.nl en Bureau Staro, 
2005) in het jaar 2004.  
 
2.6.3 Soorten deelgebied A 
Aan de zuidrand van deelgebied A staat Kleine maagdenpalm (beschermd in 
Flora- en faunawet tabel 1). Op de meer schrale locaties staan aan de 
bosrand Struikhei, Pilzegge en Paashaver. De slootkant en sloot zijn 
plaatselijk botanisch vrij waardevol met Koningsvaren (beschermd in Flora- en 
faunawet tabel 1), Tormentil, Gewone dopheide, Drijvend fonteinkruid, Kleine 
egelskop, Hazezegge, Kromhals, Bonte wikke en Wouw. 
 
2.6.4 Soorten deelgebied B 
Ondanks diverse aan de motor- en autocrossbaan verbonden bouwkundige 
elementen zijn in deelgebied B botanische waarden aanwezig. Ter plaatse 
van de parkeerplaats van het circuit in deelgebied B komen duizenden planten 
voor van Dwergviltkruid (Rode lijst gevoelig). 
 
De geluidswallen zijn begroeid met vooral soorten van ruigten en 
pioniersomstandigheden. Het gaat om Wilde reseda, Kleine varkenskers, 
Doornappel, Wegdistel, Brede wespenorchis (beschermd in Flora- en 
faunawet tabel 1), Zeegroene ganzenvoet en Geelrode naaldaar. 
 

    
 

Foto 15 Situatie beplanting op de grondwal van het bestaande circuit in deelgebied B 
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2.6.5 De omliggende terreinen 
 

 
 

Kaart 12   Heideblauwtje (roze), Klokjesgentiaan (blauw) en Kleine zonnedauw (rood). De rode   
   stip is een groeiplaats. Op het rood gearceerde gebied komt de Kleine zonnedauw 
   verspreid voor.  
 
Op de heideterreinen zijn de botanische waarden plaatselijk waardevol te 
noemen. Lokaal komen er Dopheide en soms veenmossen voor. Direct ten 
westen van het bestaande circuit komen op het heideveldje enkele planten 
van Klein warkruid (Rode lijst kwetsbaar) voor. Langs de Peelweg ten oosten 
van deelgebied B komt Gaspeldoorn (Rode lijst kwetsbaar) voor.  
 
Luchtmachtbasis De Peel is onderzocht door de provinciale karteerders 
(www.limburg.nl) en Bureau Staro. In het gebied komen drie verschillende 
terreintypen voor: het peelrestant Meerselsche Peel, de landingsbaan met 
aangrenzende graslanden en tot natuur omgevormde voormalige 
landbouwgrond. Het Peelrestant bestaat overwegend uit grasrijke 
heidegebieden. Een deel van de vochtige heide is geplagd. Dit heeft geleid tot 
herstel van de vochtige heidevegetatie. Naast Klokjesgentiaan en Kleine 
zonnedauw komen tevens onder andere Bruine snavelbies, Witte snavelbies 

A

B
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(Rode lijst kwetsbaar), Ronde zonnedauw (beschermd in Flora- en faunawet 
tabel 2), Kleine pimpernel (Rode lijst kwetsbaar), Veenbies, Klein warkruid en 
Moeraswolfsklauw (Rode lijst kwetsbaar) voor. Het Vliegveldbos bestaat 
grotendeels uit naaldbos en is gelegen op een dekzandrug met plaatselijk oud 
loofbos en enkele heiderestanten. In het gebied groeien Jeneverbes 
(beschermd in Flora- en faunawet tabel 2) en Grondster (Rode lijst 
kwetsbaar). In een loofhoutaanplant staat Dubbelloof (Rode lijst kwetsbaar).  
 
2.6.6  Beplanting  
Rondom de crossbaan op het circuit in deelgebied B bevindt zich een 
grondwal waarop zich struweel heeft ontwikkeld. Het betreft jonge beplanting 
van ca. 10 jaar oud bestaande uit de boomsoorten Fijnspar, Ruwe berk en 
Schietwilg. In deelgebied A bevindt zich geen beplanting. Hier worden 
uitsluitend landbouwgewassen verbouwd, zoals voederbieten en granen. 
 
Insectensoort A B 6 kilometerhokken Jaar Status 

bescherming / 
Rode lijst 

Bruine eikenpage 0 0 X 1999 Kwetsbaar 
Heivlinder 0 0 X 1997 Gevoelig 
Heideblauwtje 0 0 5 2005 Tabel 3 
Kommavlinder 2 1 X 1998 Kwetsbaar 
Bruine winterjuffer 0 0 x 2004/5 Bedreigd 
Sikkelsprinkhaan 0 0 X 2005 Gevoelig 
Plantensoort A B 6 kilometerhokken Jaar Status 

bescherming / 
Rode lijst 

Kleine zonnedauw   20 ten zuiden deelgebied 
A en luchthaven 

2007 Tabel 2 

Jeneverbes 0 0 2 locaties ? Tabel 2 
Ronde zonnedauw 0 0 Luchthaven 2004 Tabel 2 
Klokjesgentiaan 0 0 Luchthaven 1 á 10 ex. 2004 Tabel 2 
Kleine zonnedauw 0 0 11 locaties 2004 en 2007 Tabel 2 
Brede wespenorchis 0 X Tenminste 3 locaties 2004 Tabel 1 
Koningsvaren X 0 7 locaties 2004 Tabel 1 
Kleine maagdenpalm X 0 3 locaties 2005 Tabel 1 
Bruine snavelbies 0 0 Luchthaven 2004 Kwetsbaar 
Witte snavelbies 0 0 Luchthaven 2004 Kwetsbaar 
Dubbelloof 0 0 Luchthaven ? Kwetsbaar 
Dwergviltkruid 0 0 Heide circuit 2005 Gevoelig 
Gaspeldoorn 0 0 3 locaties 2005 Kwetsbaar 
Grondster 0 0 Luchthaven ? Kwetsbaar 
Klein warkruid 0 0 1 locatie 2005 Kwetsbaar 
Moeraswolfsklauw 0 0 Luchthaven 2004 Kwetsbaar 
 

Tabel 6 Overzicht beschermde planten en insectensoorten en Rode lijstsoorten in rondom 
 deelgebied A en B  
 
 
2.7 Beschermde natuurgebieden in de omgeving 
 
2.7.1 Algemeen 
In de omgeving van het plangebied liggen enige natuurgebieden met een 
beschermde status onder de Natuurbeschermingswet 1998. De bespreking 
van deze gebieden is van belang, omdat in theorie er indirecte effecten 
kunnen optreden op deze gebieden (zoals verstoring, vermesting en 
verontreinig met fijn stof).  
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2.7.2 Natura 2000-gebied Mariapeel en Deurnese Peel 
Op ca. 2 km afstand van het plangebied ligt een terrein dat deel uitmaakt van 
de Mariapeel en Deurnesepeel en heeft een oppervlakte van in totaal 2445 
hectare bestaande uit diverse eenheden . Het op ca. 2 km gelegen terrein is 
het ca. 150 hectare grote object “de Bult”. Het betreft een hoogveenrestant in 
provincie Brabant waar het karakter van hoogveengebied lokaal bewaard is 
gebleven. Daarnaast kenmerkt het landschap zich door een rijke afwisseling 
van onder andere hogere, droge en lage, vochtige heideterreinen en 
moerasachtige gedeelten, open en gesloten bossen, veenputten, wijken en 
open water.  

 
 

Kaart 13  Natura 2000 gebied Mariapeel en Deurnese Peel en het plangebied 
 
De Mariapeel en de Deurnese Peel zijn gekwalificeerd als EU 
Habitatrichtlijngebied op grond van de waarde van de gebieden voor drie 
vegetatietypen, te weten: psammofiele heide met struikheide en verfbrem, 
Noord-Atlantische vochtige heide met dopheide en aangetast hoogveen waar 
natuurlijke regeneratie nog mogelijk is. Het voornemen heeft op geen enkele 
wijze invloed op de betreffende vegetaties. 
 
De Deurnese Peel heeft zicht gekwalificeerd als EU Vogelrichtlijngebied 
wegens het voorkomen van Blauwborst, Roodborsttapuit, Dodaars en 
Nachtzwaluw als broedvogel, en als pleisterplaats voor de Toendrarietgans, 
die ons land in de wintermaanden aandoet. Ook de Kraanvogel maakt van het 
gebied gebruik tijdens de jaarlijkse trek in het voor- en het najaar. Verder 
komen in het gebied relatief grote aantallen voor van relatief schaarse vogels, 
die het gebied gebruiken als broedbiotoop of er in de wintermaanden 
foerageren. 
 

Afstand 
ca. 2 km 
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In het Natuurgebiedplan Peelvenen (Provincie Brabant, 2007) is vermeld dat 
de Deurnese Peel een belangrijke pleisterplaats is voor zowel Kraanvogel als 
Taigarietgans. Dit is van toepassing op het kerngebied van de Deurnese Peel. 
Het object De Bult is blijkbaar (veel) minder belangrijk voor beide soorten, 
want deze worden in het gebiedsplan niet genoemd als belangrijke fauna. In 
De Bult hebben met name de hoogveenvegetaties betekenis. 
 
Uit gegevens van SOVON blijkt dat in het gebied ten noorden en zuiden van 
De Bult en ten zuiden van de Langstraat Taigarietgans, Toendrarietgans, 
Kleine rietgans en Kolgans waargenomen zijn. Voor de Toendrarietgans gaat 
het om frequente waarnemingen in soms grote aantallen (tot 2300 ganzen). 
Uit de inventarisatie van 2004/2005 blijkt dat twee zones binnen het 
studiegebied naar voren komen als belangrijk foerageergebied: gebieden 
grenzend aan De Bult en gebieden in de omgeving van de spoorlijn. Bij De 
Bult zijn maximaal 420 toendrarietganzen en 90 kleine zwanen foeragerend 
aangetroffen. In de omgeving van de spoorlijn gaat het om 2340 
toendrarietganzen, 80 kolganzen, 15 grauwe ganzen en 3 grote zilverreigers 
als waargenomen maxima. Er zijn geen Kraanvogels waargenomen, noch 
foeragerend, noch overvliegend (Arcadis, 2006). 
 
Uit www.waarneming.nl kan worden afgeleid dat Kraanvogels verspreid in 
Brabant en Limburg worden waargenomen. Er komen diverse waarnemingen 
van overvliegende en ter plaatse aanwezige Kraanvogels uit de Deurnese 
Peel (1997 en 2006) en Mariapeel (2005 en 2006). Op deze website zijn geen 
waarnemingen vanuit De Bult of vanuit het omliggend agrarisch gebied 
gemeld. Hoewel waarneming.nl geen systematische inventarisatie betreft, 
geeft het wel een indicatie van het voorkomen van de Kraanvogel in deze 
gebieden (Arcadis, 2006). Ook in 2006 en 2007 zijn op www.waarneming.nl 
geen observaties van Kraanvogels in of in de directe omgeving van De Bult 
gedaan. 
 
Kraanvogels foerageren in akkerbouwgebieden rondom slaapplaatsen. Hierbij 
maken de Kraanvogels vooral gebruik van de gebieden aan Limburgse zijde, 
ten oosten van het Defensie- of Peelkanaal. In veel mindere mate worden zij 
foeragerend waargenomen aan Brabantse zijde. Hier zitten zij dan uitsluitend 
tussen de Paardekopweg en het Defensiekanaal en rondom De Bult 
(mondelinge mededeling B. van Noorden, ganzen en zwanenteller voor 
SOVON). Waarschijnlijk foerageren Kraanvogels ook bij Evertsoord ten 
oosten van Mariapeel en bij Grauwveen ten zuiden van Deurnesepeel. Deze 
gebieden vallen echter buiten de telgebieden van de heer Van Noorden 
(Arcadis, 2006). 
 
2.7.3 Beschermd natuurmonument Rouwkuilen 
Op ca. 2800 meter ten zuidoosten van het plangebied ligt het beschermd 
natuurmonument Rouwkuilen. Het instrument gebiedsbescherming uit de 
Natuurbeschermingswet is hier, evenals in de Natura 2000-gebieden, van 
kracht.  
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3 Toetsing Flora- en faunawet 
 
 
3.1 Beschrijving van het initiatief 
 
3.1.1 Algemeen 
 

Activiteiten Trainen Wedstrijden 
Trainingstijden 
(za = zaterdag 
zo = zondag) 

Aantal 
wedstrijden per 

jaar 

Aantal 
dagen 

Tijdstip  
wedstrijden 

Gebruiks- 
periode 

Karten za: 10.00 - 18.00 
zon: 10.00 - 18.00 

4 4 za / zon 
09.00 - 18.00 

Dag 

Autospeedway 
(stockcar) 

4x per jaar 
za: 10.00 - 18.00 

10 11 za / zon 
09.00 - 18.00 

Dag 

Crossmotoren za: 10.00 - 18.00 1 1 za / zon 
09.00 - 18.00 

Dag 

Ministockcar woe: 17.00-19.00 
zon: 10.00-18.00 

8 8 za / zon 
09.00-18.00 

Dag 

Nevenactiviteiten 
Trainingen nooddiensten: maximaal 20 dagen per jaar vinden trainingen van nooddiensten plaats (door de week 
overdag van 9.00 tot maximaal 18.00 uur). Het gaat per keer om maximaal 50 personen met ongeveer 5 
voertuigen.  
Incentive dagen: maximaal 2 keer per maand gedurende het hele jaar, activiteiten voor bedrijven (door de week 
overdag van 9.00 tot maximaal 18.00 uur). 
Verkeersopleidingen: het hele jaar van 09.00 tot 18.00. 
Testen van nieuwe motorvoertuigen: het hele jaar van 09.00 tot 18.00 
Gehandicapten: activiteiten voor gehandicapten 

 

Tabel 7 Overzicht van de geplande activiteiten in deelgebied A. 
 
Afhankelijk van de procedure met betrekking tot het bestemmingsplan ligt het 
in de bedoeling om in maart 2008 te starten met de aanleg van het circuit 
conform het MMA en het verwijderen van het bestaande circuit. De 
beschrijving van het initiatief in deze paragraaf is een samenvatting van  
hetgeen wordt vermeld in het rapport MER Circuit de Peel (Haskoning, 2007).  
 
De activiteiten op het circuit vinden gedurende het gehele jaar plaats. De op 
het circuit te houden wedstrijden zijn verschillend van karakter: lokaal, 
regionaal, nationaal en internationaal en vinden hoofdzakelijk plaats in de 
periode van maart tot november. In totaal zijn er per jaar 24 wedstrijddagen 
voor de verschillende racevormen.  
 
In de wedstrijdkalender zijn drie weekenden opgenomen waarin sprake is van 
een meerdaags evenement. Tijdens deze weekenden wordt rekening 
gehouden met 10.000 bezoekers en circa 300 deelnemende voertuigen 
(maximaal). De deelnemende teams overnachten op het circuitterrein in eigen 
trailers. De bezoekers overnachten merendeels in de omliggende hotels of 
maken gebruik van campings in de omgeving. Een klein deel van de 
bezoekers overnacht ter plekke in tenten en caravans, waarbij gebruik wordt 
gemaakt van de aangrenzende graslanden. Er wordt niet voorzien in een 
verblijfaccommodatie. Het circuit is onder normale omstandigheden vanaf de 
Peelweg langs één invalsweg bereikbaar, namelijk de Bakelse Dijk. Bij 
evenementen kan gebruik worden gemaakt van een niet verharde 
toegangsweg voor het verkeer dat vanaf de Peelweg langs de noordelijke 
bosrand grenzend aan deelgebied A loopt. Deze weg zal semi-verhard 
worden gemaakt.  
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Het circuit wordt in totaal 15,8 hectare groot, onderverdeeld in 3,8 hectare 
circuit, 4,0 hectare verharde parkeerplaats en 8,0 hectare onverharde 
parkeerplaats. Daarmee wordt het terrein 5,8 hectare kleiner dan het 
bestaande circuit welke 20,8 hectare groot is. Dit kan omdat het parkeren 
efficiënter wordt georganiseerd, zodat het totale terrein kleiner wordt. Er zal 
een geluidswal worden aangelegd van 12,6 meter hoog met een talud van 
45º. Dit talud wordt aan de buitenzijde beplant met bomen en struiken met 
soorten die passen binnen de omgeving, zoals Grove den, Zomereik, Ruwe 
berk, Zachte berk, Wilde lijsterbes en Sporkehout. Het grasland van de 
onverharde parking wordt beheerd als landbouwgrond. Het circuit wordt 
omgeven met een hekwerk van 2,5 meter hoog. 
 
Alle verhardingen en gebouwen ter plaatse van het bestaande (illegale) circuit  
worden verwijderd. Ook de grondwallen worden verwijderd, met uitzondering 
van de wal welke zich bevindt aan de oostzijde van het circuit tegen de 
bosrand aan. Na het verwijderen van de verhardingen en gebouwen wordt 
deelgebied B in zijn geheel omgezet in natuurgebied, waarbij het de bedoeling 
is dat er een heideveld ontstaat. 
 
3.1.2 Berekening geluidscontouren 
Een belangrijk aspect voor de effectbepaling is het aspect geluid, vandaar dat 
hierop in deze paragraaf apart wordt ingegaan. Onderstaand zijn in tabel 1 de 
oppervlakten binnen de 42 en 47 dB(A) geluidcontouren opgenomen die 
overlappen met EHS gebied. De berekeningen betreffen het geplande circuit 
De Peel in geluidvariant MMA (inclusief 12,6 meter hoog scherm). Alle 
berekeningen zijn gebaseerd op de zogenaamde 6-maandse gemiddelde 
equivalente geluidniveaus. Uitgangspunten hiervoor zijn (Royal Haskoning, 
2007): 

• Wedstrijddag volgens RBS4 uit het vergunningenonderzoek. Het gaat 
binnen de termijn van 6 maanden om 5 wedstrijden autospeedway en 
2 trainingen autospeedway, dus 7/182 als wegingsfactor; 

• Weekenddag volgens RBS 1b. Dit betreft 45 dagen in het weekend 
met activiteiten met karts, motorcross en ministockcars; 

• Weekdagen volgens RBS 5. Het betreft incentives gedurende 6 dagen 
in een half jaar en overige activiteiten zoals ambulancetraining en het 
testen van auto’s gedurende 124 dagen per jaar. 

 
 
 
 
 
 

Tabel 8: Oppervlakten van geluidcontouren Circuit De Peel binnen de EHS (Royal Haskoning, 
2007) 
 
 
3.2 Randvoorwaarden voor toetsing 
 
Voor de bepaling van de effecten en voor de beantwoording van de vraag of 
men in aanraking komt met de Flora- en faunawet, wordt de relatie gelegd 
tussen het initiatief met deze wet door waar mogelijk antwoord te geven op de 
volgende vragen: 

Contour Opp. in EHS bij MMA 
EHS > 47 dB(A) 2 
EHS 47 – 42 dB(A) 10 
EHS > 42 dB(A) 12 
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1. Heeft de ingreep directe gevolgen op de voortplantingslocatie of 
standplaats?  

2. Heeft de ingreep indirecte gevolgen op de voortplantingslocatie of 
standplaats? En welk deel van het leefgebied wordt aangetast? 

3. Heeft de ingreep een invloed op individueel, lokaal, regionaal of 
Nederlands niveau? 

4. Blijven er voldoende alternatieve leefgebieden in het plangebied of in 
de omgeving over waar de soort naar toe kan uitwijken? 

 
In het navolgende wordt voor de “overige soorten (tabel 2), strikt beschermde 
soorten (tabel 3), boombroedende uilen, spechten en roofvogels en rode lijst 
overige vogels” beschreven in welke situaties het initiatief in aanraking komt 
met de Flora- en faunawet c.q.. in welke periode de soorten het meest 
kwetsbaar zijn. De effectbeschrijving is van belang voor het al dan niet 
aanvragen van een ontheffing en het nemen van aanvullende maatregelen 
(hoofdstuk 5). 
 
Van toepassing voor de geplande werkzaamheden zijn de artikelen 8 tot en 
met 13 van de Flora- en faunawet. Bij uitvoering van werkzaamheden bestaat 
de kans dat men in aanraking komt met één of meer van de artikelen 8 tot en 
met 13 van de Flora- en faunawet. Deze artikelen houden het volgende in (zie 
ook bijlage 1): 

• Artikel 8: Het is verboden (beschermde) planten te plukken, te 
verzamelen, af te snijden, uit te steken, te vernielen, te beschadigen, 
te ontwortelen of op enigerlei andere wijze van hun groeiplaats te 
verwijderen.  

• Artikel 9: Het is verboden (beschermde) dieren te doden, te 
verwonden, te vangen, te bemachtigen of met het oog daarop op te 
sporen.  

• Artikel 10: Het is verboden (beschermde) dieren opzettelijk te 
verontrusten.  

• Artikel 11: Het is verboden nesten, holen of andere voortplantings- of 
vaste rust- of verblijfplaatsen van (beschermde) dieren te beschadigen, 
te vernielen, uit te halen, weg te nemen of te verstoren.  

• Artikel 12: Het is verboden eieren van (beschermde) dieren te zoeken, 
te rapen, uit het nest te nemen, te beschadigen of te vernielen.  

• Artikel 13: Het is verboden planten of producten van planten, of dieren 
dan wel eieren, nesten of producten van (beschermde) dieren te koop 
te vragen, te kopen of te verwerven, ten verkoop voorhanden of in 
voorraad te hebben, te verkopen of ten verkoop aan te bieden, te 
vervoeren, ten vervoer aan te bieden, af te leveren, te gebruiken voor 
commercieel gewin, te huren of te verhuren, te ruilen of in ruil aan te 
bieden, uit te wisselen of tentoon te stellen voor handelsdoeleinden, 
binnen of buiten het grondgebied van Nederland te brengen of onder 
zich te hebben. 

 
Wanneer men bij de werkzaamheden in aanraking komt met één of meerdere 
van bovenstaande artikelen, dan is een ontheffingsaanvraag ex. art. 75 van de 
Flora- en faunawet, 5e lid, onderdeel C bij Ministerie van LNV van toepassing. 
Bij artikel 11 dient te worden opgemerkt dat nesten en holten van dieren vallen 
onder het begrip “vaste rust- en verblijfplaats”. Dit geldt ook voor tijdelijke 
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holen, tijdelijke burchten, migratieroutes en foerageergebieden die van belang 
zijn voor de gunstige staat van instandhouding van een soort. 
 
In zijn algemeenheid kunnen veel verstoringen worden opgelost door binnen 
het plangebied een alternatieve groeiplaats c.q. leefgebied te vinden. Een 
belangrijke voorwaarde is hierbij dat op de alternatieve locatie het juiste 
biotoop beschikbaar is. De alternatieve locatie dient in de ontheffingsaanvraag 
te worden aangeduid. 
 
Een ontheffing kan niet worden aangevraagd indien de schadelijke effecten 
die het gevolg zijn van de ingreep reeds plaats hebben gevonden. Het 
Ministerie van LNV verleent achteraf geen ontheffingen. Tevens wordt geen 
ontheffing verleend voor artikelen 9, 10 en 12 bij ruimtelijke ingrepen. 
 
Het voortplantingseizoen is niet voor alle dieren gelijk. Zo broeden niet alle 
vogels gelijktijdig in dezelfde periode. Dat betekent dat het broedseizoen voor 
elke soort verschillend is en zo ook het effect. Dit geldt ook voor de 
verschillende zoogdiersoorten, amfibieën etc. 
 
 
3.3 Globale effectduiding 
 
Om te bepalen of men in aanraking komt met de Flora- en faunawet is het 
begrip wezenlijke negatieve invloed van belang. Om invulling te geven aan dit 
begrip, is een model opgesteld waarbij de mate van aantasting van het 
preferente leefgebied wordt bepaald. Een effectbepaling met behulp van 
leefgebiedcirkels wordt toegepast op die delen binnen de cirkel die (in 
potentie) in gebruik zijn door de soort. Delen die in potentie daartoe niet 
horen, zoals een watergang binnen het (fictieve) preferente leefgebied van de 
Kleine bonte specht, worden bij het bepalen van het deel van de aantasting 
van het leefgebied niet meegenomen. Wanneer een effect wezenlijk negatief 
is, dus wanneer het effect zodanig is dat de soort het gebied als gevolg van de 
ingreep moet verlaten, wordt uitgegaan van het volgende: 

1. Het aandeel van het leefgebied in het projectgebied welke wordt 
verstoord is ≥25% van het leefgebied van de betrokken soorten. Bij 
broedvogels geldt dit uitgangspunt alleen voor de jaarrond 
beschermde soorten en voor soorten opgenomen in bijlage 1 van de 
EU-Vogelrichtlijn en de Internationale Rode lijst. Er wordt van 
uitgegaan dat dan het paar of familie het plangebied verlaat. Iedere 
soort heeft een bepaalde grootte van het preferente 
leefgebied/territorium, waarvan de oppervlaktes zijn weergegeven in 
tabel 8.  

2. Het aandeel van de populatie in het projectgebied, welke wordt 
verstoord is ≥25% ten opzichte van de lokale populatie.  

3. Het aandeel van de populatie in het projectgebied, welke wordt 
verstoord is ≥5% ten opzichte van de regionale populatie.  

4. Indien de soort op de Rode lijst de status “bedreigd” of “ernstig 
bedreigd” heeft, is het effect in principe altijd wezenlijk negatief. 
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Soort Biotoop grootte (ha) Straal (m) 
Boomleeuwerik Bosrand, lijnvormige beplanting 8,3  163 
Bosuil Oud bos, bos met bosuilkast 5 (tot 25) 126 (tot 282) 
Buizerd Bos, lijnvormige beplanting 25 282 
Groene specht Bos, boomgaard, parken 16 225 
Grote bonte specht Bos met staand dood hout 5 126 
Grutto Nat grasland 5 (tot 25) 126 
Havik bos 100 564 
Kleine bonte specht Bos met staand dood hout 5 126 
Nachtzwaluw Bosrand aan heide of zand(pad) 5 126 
Sperwer Bos 25 282 
Torenvalk Boomgaard, bosrand, lijnvormige beplanting 25 282 
Zwarte specht Bos 33 324 
Das Bos en landbouwgebied 78,50  500 
Amfibieën Water en landbiotoop 7,1  150 
Hagedissen Heide en schraal grasland 7,1  150 
Slangen Heide en water (Ringslang) 19,6 250 

 

Tabel 9  Leefgebiedgrootte van relevante diersoorten (Sierdsema, 1995, Hoogerwerf et al., 
2001). 

 
Binnen de Flora- en faunawet zijn vogels die het gehele jaar gebruik maken 
van de broedlocatie specifiek van belang. Dit zijn boombroedende uilen, 
spechten en roofvogels. Vanwege de Europese bescherming vanuit de 
Europese Vogelrichtlijn zijn ook vogelrichtlijnsoorten als Boomleeuwerik en 
Nachtzwaluw van belang. De Grutto is de enige soort in de omgeving die op 
de mondiale Rode lijst staat. Voor deze soorten is het effect bepaald van het 
geluid.  
 
In het onderzoek naar de effecten van verstoring door wegen op broedvogels 
is de geluidbelasting door verkeer als verklarende variabele gebruikt en de 
dichtheid van broedvogels als effectvariabele (Reijnen et al. 1997; Reijnen & 
Foppen 2006). Hieruit volgen grenswaarden voor het geluidniveau: 42 en 47 
dB(A). Beneden deze grenswaarden zijn geen effecten meer vast te stellen. 
Deze grenswaarden zijn ook gebruikt in de aanvulling MER. Een belangrijke 
voorwaarde voor het gebruik van deze grenswaarden is dat de berekening 
van de geluidbelasting op een vergelijkbare wijze plaats vindt. Voor de 
rekenperiode is gekozen voor etmaalgemiddelde gedurende de broedperiode 
welke loopt van februari t/m juli.  
 
Op basis van de beschikbare informatie met betrekking tot de voorgenomen 
ontwikkeling kunnen de volgende effecten op natuur en natuurwaarden in 
globale zin worden aangeduid: 
 

1. Gehele gebied: Het circuit van de auto- en motorsport wordt verplaatst 
van deelgebied B naar het zuidelijke deel van deelgebied A. Daardoor 
verschuift de geluidsbron.  

2. Gehele gebied: De verplaatsing van het circuit op basis van het MMA 
zal leiden tot een verkleining van het gebied dat onder invloed staat 
van hoge geluidsniveaus. Echter, omdat het bestaande circuit illegaal 
is, dient te worden uitgegaan van een geheel nieuwe situatie, alsof het 
bestaande circuit “niet bestaat”! 

3. Toekomstige locatie: Indien de aanleg van het circuit start tijdens het 
broedseizoen, de periode van februari tot en met juli, komt men in 
aanraking met de Flora- en faunawet.  
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4. Toekomstige locatie: Natuurwaarden welke aanwezig zijn op de 
toekomstige locatie van het circuit ondergaan een direct effect en 
zullen ter plaatse verdwijnen.  

5. Toekomstige locatie: Er geldt dat vrijwel alle geluidintensieve 
activiteiten plaatsvinden tussen 09:00 en 18:00 uur. Hoewel de 
activiteiten plaats vinden tijdens het broedseizoen, zal de voor het 
broedsucces van vogels belangrijke ochtendzang door de activiteiten 
niet worden verstoord.  

6. Toekomstige locatie: Het gebruik van de lichtinstallaties is beperkt tot 
het winterseizoen, wanneer het tussen 16.00 en 18.00 uur donker is. 

7. Toekomstige locatie: De aanvulling MER geeft aan dat het circuit aan 
de oostzijde een nooduitgang krijgt welke komt te liggen aan de 
noordrand van het bos Kemkensberg. Deze nooduitgang zal 
aansluiten op het daar gelegen pad. Naar verwachting ligt de 
gebruiksfrequentie van deze uitgang zo laag (alleen in noodsituaties) 
dat dit geen invloed zal hebben op de natuurlijke kwaliteit van het bos 
aan de zuidzijde van dit pad. 

 
Op de kaarten in bijlage 5A en 5B is aangegeven welke soorten zich binnen 
de geluidscontouren 47 dB(A) (weidevogels) en 42 dB(A) (bosvogels) 
bevinden. De contouren zijn bepaald in de Aanvulling MER Circuit de Peel 
(Royal Haskoning, 2007). Het circuit is overigens niet de enige geluidbron. Ter 
plaatse van de militaire luchtmachtbasis worden éénmaal per maand 
vliegoefeningen uitgevoerd en de N277 is eveneens van invloed.  
 
Bij punt 2 wordt ervan uitgegaan van een geheel nieuwe situatie, dat wil 
zeggen alsof het circuit in deelgebied B “niet bestaat” en in deelgebied A een 
circuit wordt aangelegd. Over hoe de situatie was voor aanleg van het circuit, 
kunnen geen harde uitspraken worden gedaan. Wel kan bij de 
effectbeoordeling worden uitgegaan van de volgende situatie: 

• dat bij de effectensituatie mee is genomen dat het bestaande circuit 
zowel juridisch als fysiek niet bestaat; 

• het circuit gesaneerd is en ingericht is als een heideveld bestaande uit 
droge heide (parkeerterrein) en natte heide (circuit); 

• voor paren vogels van open terreinen en heide in de omgeving hier 
een uitwijkmogelijkheid bestaat. 

 
De hierboven geschetste situatie wordt als uitgangspunt en als toetsingskader 
gebruikt in het vervolg van de rapportage. 
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3.4 Broedvogels  
 
3.4.1 Algemeen 
 
 47dB(A) 

contour 
47dB(A) 
contour 

42dB(A) 
contour 

42dB(A) 
contour 

Totaal 

Soort Terr. 
≥25% 

Terr. <25% Terr. ≥25% Terr. <25%  

Boomleeuwerik   2  2 
Bosuil     0 
Buizerd   1  2 (2004) 1(!) 
Groene specht   1 (2004)  0 
Grote bonte specht   2 2 4 
Grutto  1   1 
Havik    1 1 
Kleine bonte specht   1  1 
Nachtzwaluw     0 
Sperwer    0 0 
Torenvalk     0 
Zwarte specht     0 
 

Tabel 10 Effectenoverzicht MMA van de soorten per geluidscontour gebaseerd op de 6-
maandse gemiddelde equivalente geluidniveaus (bijlage 5), waarbij per soort is 
aangegeven of het territorium ≥25% (wezenlijk negatief effect) en <25% in de 
geluidscontour ligt. Opgemerkt wordt dat territoria in 2004 in principe niét zijn opgeteld 
bij het totaal indien ook territoria van 2007 aanwezig zijn; de paren van 2004 zijn wel 
weergegeven in betreffende kolom. 

 
Binnen de toetsing op de Flora- en faunawet spelen broedvogels een 
voorname rol, omdat deze gevoelig zijn voor hogere geluidsniveaus welke 
door het circuit worden veroorzaakt. Bij de toetsing worden uitsluitend op 
soortniveau getoetst voor de plaatstrouwe broedvogels, te weten uilen, 
spechten en roofvogels en daarnaast vogels beschermd binnen bijlage 1 van 
de Europese Vogelrichtlijn en soorten die internationaal worden bedreigd 
zoals de Grutto. Tabel 10 geeft een overzicht van de geluidseffecten op de 12 
besproken soorten per contour weer binnen het MMA en in bijlage 5 is dat op 
kaart weergegeven. In deze tabel is onderscheid gemaakt in “weidevogels” 
(Torenvalk en Grutto) en “bosvogels” (overige 10 soorten), waar bij bosvogels 
is getoetst op 42dB(A) en weidevogels op 47dB(A).  
 
 47dB(A) contour 42dB(A) contour Gevoelig voor geluid 
Soort MMA MMA  
Boomleeuwerik  2 Nauwelijks 
Bosuil  0 ja 
Buizerd  1(!) Nauwelijks 
Groene specht  0 Nauwelijks 
Grote bonte specht  4 Nauwelijks 
Grutto 1  ja 
Havik  1 Nauwelijks 
Kleine bonte specht  1 ja 
Nachtzwaluw  0 ja 
Sperwer  0 Nauwelijks 
Torenvalk 0  Nauwelijks 
Zwarte specht  0 ja 
 

Tabel 11 Effectenoverzicht van gevoeligheid voor geluid (Foppen et al. 2002; Reijnen & Foppen 
2006) waaruit blijkt dat alleen Bosuil, Grutto, Kleine bonte specht, Nachtzwaluw en 
Zwarte specht gevoelig zijn. 
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Opgemerkt dient te worden dat in principe het effect wordt beoordeeld op de 
territoria van 2007 en in een aantal gevallen (indien gegevens van 2007 
ontbreken of niet compleet zijn) op territoria van 2004.   
 
De effecten op de broedvogelsoorten zijn gebaseerd op de aantasting van 
actueel aanwezige territoria. Daarbij is er vanuit gegaan dat de aanwezige 
territoria de prioritaire habitats weerspiegelen. Dit hoeft echter niet het geval te 
zijn. Het is bekend dat territoria van soorten niet elk jaar op dezelfde locaties 
hoeven te liggen. Bovendien kan de potentie van het gebied groter zijn dat de 
huidige territoria aangeven. Vanuit een ecologisch standpunt heeft het de 
voorkeur de gehele door geluid belaste zone in beschouwing te nemen. In een 
studie van Reijnen et al. (1992) blijkt dat de kwaliteit van het totale 
broedhabitat van af te nemen waardoor de verspreidingsdichtheid van de daar 
aanwezige vogels gemiddeld 35 % achteruitgaat bij een overschrijding van de 
42dB(A)-contour.  
 
Het voorkomen van soorten is dan zo nodig te gebruiken om het belang van 
die zone of van het hele natuurgebied aan te duiden. Door SOVON werd een 
uitgebreid landelijk onderzoek naar de invloed van hoofdwegen op 
broedvogels per soort worden uitgegaan. Hieruit blijkt dat ca. 50% van de 
soorten geen effecten konden worden aangetoond (Foppen et al. 2002; 
Reijnen & Foppen 2006). Van de 12 soorten die in hoofdstuk 2 apart zijn 
besproken, behoren er 7 tot de categorie ‘niet gevoelig’. Dit zijn 
Boomleeuwerik, Buizerd, Groene specht, Grote bonte specht, Havik, Sperwer 
en Torenvalk. Dit houdt in dat deze soorten nauwelijks zullen reageren op een 
verhoging van de geluidsbelasting en dit geldt voor alle mogelijke situaties.  
 
Verder kan in de overweging worden meegenomen dat de aantasting van de 
territoria in de belaste zone niet overal gelijk is. Dit heeft betrekking op die 
soorten die geluidsgevoelig zijn, onder andere Bosuil, Grutto, Kleine bonte 
specht, Nachtzwaluw en Zwarte specht. In de tweede helft van de belaste 
zone, die het verst van de geluidbron ligt, is de gemiddelde afname van de 
dichtheid 60% lager dan in de eerste helft (dicht bij de geluidbron). 
 
Het effect van de geluidsbelasting in het MMA wordt beoordeeld in de 
paragrafen 3.4.2 tot en met 3.4.13. Waar van toepassing worden ook overige 
indirecte effecten beschouwd. In paragraaf 3.4.14 wordt getoetst op de directe 
effecten als gevolg van de aanleg en het verplaatsen van het circuit. 
 
3.4.2 Boomleeuwerik  
In 2007 waren twee territoria aanwezig ten zuiden van deelgebied A welke bij 
het MMA binnen de 42dB(A) geluidscontour terecht komen. Het blijkt dat de 
Boomleeuwerik betrekkelijk ongevoelig is voor een verhoogde 
geluidsbelasting (Foppen et al. 2002; Reijnen & Foppen 2006). Dat betekent 
dat deze verhoogde geluidsbelasting op genoemde twee paren niet wezenlijk 
negatief is. Men zal niet in aanraking komen met de Flora- en faunawet. 
 
Opgemerkt dient te worden dat tijdens de onderzoeksperiode de 2 paren 
Boomleeuwerik alleen in 2004 aanwezig waren. Bij verplaatsing van het circuit 
ontstaat in potentie nieuw leefgebied voor de soort. De kans is aanwezig dat 
als gevolg van de verplaatsing van het circuit de soort permanent gaat 
broeden in deelgebied B.  
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3.4.3  Bosuil  
De Bosuil heeft drie territoria in het onderzochte gebied. In het MMA zal de 
42dB(A) contour niet in deze territoria komen te liggen. Dit houdt in dat er 
geen wezenlijke negatieve geluidsbelasting op zal gaan treden. Men zal niet in 
aanraking komen met de Flora- en faunawet. 
 
3.4.4 Buizerd  
Na realisatie van het circuit zal een paar voor >25% binnen de 42dB(A) 
contour komen te liggen. Het gaat daarbij om het paar met een nest in het bos 
Kempkensberg West op korte afstand van deelgebied A. De Buizerd is 
betrekkelijk ongevoelig voor een verhoogde geluidsbelasting (Foppen et al. 
2002; Reijnen & Foppen 2006). Uit dit onderzoek kan worden geconcludeerd 
dat zelfs als de nestlocatie zich vrij dicht bij deelgebied A bevindt, desondanks 
de Buizerd nauwelijks zal reageren op deze verhoogde geluidsbelasting. Men 
zal niet in aanraking komen met de Flora- en faunawet. 
 
Als gevolg van de aanleg van het circuit zal foerageergebied verdwijnen. Dit is 
vooral van belang voor het broedsucces van het Buizerdpaar welke een nest 
heeft in het bos Kempkensberg West die foerageert in deelgebied A. In 
deelgebied B zal nieuw foerageergebied ontstaan waar dit paar dan gebruik 
van zal gaan maken. 
 
3.4.5 Grutto  
De Grutto zal met één paar voor een klein deel (<25%) binnen de 47 dB(A) 
contour na realisatie van het circuit komen te liggen. Dit houdt in dat er geen 
wezenlijke negatieve geluidsbelasting op zal gaan treden. Men zal niet in 
aanraking komen met de Flora- en faunawet. 
 
Voor de Grutto speelt niet alleen geluid een rol, ook de openheid van het 
terrein is van belang. Een nieuwe grondwal in deelgebied A is van invloed op 
deze openheid wat met name geldt voor de grondwal welke zal worden 
aangelegd aan de noordzijde van het circuit. Dit zal extra dekking gaan bieden 
aan predatoren. Grutto’s hechten grote waarde aan de openheid van het 
terrein, omdat dan de aanwezigheid van predatoren snel wordt opgemerkt. 
Waarschijnlijk zal de aanwezigheid van deze noordelijke grondwal van invloed 
zijn op het broedsucces van de Grutto, waarbij de Grutto in dat geval moet 
uitwijken naar het westen van Luchthaven de Peel of naar het noordoosten 
naar deelgebied B. Dankzij deze uitwijkmogelijkheden zal men niet in 
aanraking komen met de Flora- en faunawet. 
 
3.4.6  Grote bonte specht  
De Grote bonte specht zal straks na aanleg van het circuit 2 territoria >25% en 
2 territoria <25% in de 42 dB(A) contour hebben. Echter het blijkt dat de Grote 
bonte specht betrekkelijk ongevoelig is voor een verhoogde geluidsbelasting 
(Foppen et al. 2002; Reijnen & Foppen 2006). Wel zullen 2 paar worden 
verstoord die territoria hebben grenzend aan deelgebied A. De verhoogde 
geluidsbelasting zal niet wezenlijk negatief zijn, omdat de soort ruime 
mogelijkheden heeft om uit te wijken waarbij voldoende geschikt habitat 
voorhanden is in de directe omgeving. Men zal niet in aanraking komen met 
de Flora- en faunawet. 
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3.4.7 Groene specht  
Na realisatie van het circuit zal een paar Groene specht aanwezig in 2004 een 
territorium voor <25% binnen de 42 dB(A) contour hebben. Men zal niet in 
aanraking komen met de Flora- en faunawet, omdat dit paar in 2007 een 
andere locatie had voor het territorium. 
 
3.4.8  Havik  
Het territorium van één paar Havik zal voor <25% binnen de 42dB(A) contour 
komen te liggen. Het blijkt dat de Havik betrekkelijk ongevoelig is voor een 
verhoogde geluidsbelasting (Foppen et al. 2002; Reijnen & Foppen 2006). 
Omdat het nest zich bovendien op een vrij grote afstand bevindt van het 
toekomstige circuit zal de soort niet gaan uitwijken naar elders als gevolg van 
de hogere geluidsbelasting. Dat betekent dat deze verhoogde geluidsbelasting 
niet wezenlijk negatief is. Men zal niet in aanraking komen met de Flora- en 
faunawet. 
Als gevolg van de aanleg van het circuit zal een deel van het  foerageergebied 
verdwijnen. In deelgebied B zal nieuw foerageergebied ontstaan waar dit paar 
dan gebruik van zal gaan maken. 
 
3.4.9  Kleine bonte specht  
De Kleine bonte specht zal straks één territorium voor >25% binnen de 42 
dB(A) contour hebben. De soort is gevoelig is voor een verhoogde 
geluidsbelasting (Foppen et al. 2002; Reijnen & Foppen 2006). Het paar zal 
als gevolg van de geluidsbelasting moeten uitwijken naar elders. De soort stelt 
hogere eisen aan het leefgebied dan de Grote bonte specht. In de omgeving 
van het circuit komt de soort voor in vochtige tot natte berkenbossen welke 
spaarzaam aanwezig zijn. Men zal dan ook in aanraking komen met artikel 11 
van de Flora- en faunawet.  
 
3.4.10 Nachtzwaluw 
De Nachtzwaluw heeft 6 territoria in het onderzochte gebied welke geen van 
alle na realisatie van het circuit binnen de 42 dB(A) contour komen te liggen. 
Men zal niet in aanraking komen met de Flora- en faunawet. 
 
Voor de Nachtzwaluw speelt niet alleen geluid een rol. Deelgebied B kan in 
potentie worden omgevormd tot nieuw leefgebied. Hierbij geldt wel als 
voorwaarde dat de grondwallen worden verwijderd. Indien de grondwallen 
blijven gehandhaafd zal dit een belemmering zal zijn voor de ontwikkeling van 
een goed ontwikkeld heideveld, omdat vanaf de grondwallen snel opslag kan 
ontstaan en het voedselrijke grond betreft waarbij de kans op uitloging groot 
is.  
 
3.4.11 Sperwer 
In het MMA zal het leefgebied van het paar Sperwers niet binnen de 42dB(A) 
contour komen te liggen. Men zal niet in aanraking komen met de Flora- en 
faunawet. 
 
Als gevolg van de aanleg van het circuit zal een deel van het  foerageergebied 
verdwijnen. In deelgebied B zal nieuw foerageergebied ontstaan waar dit paar 
dan gebruik van zal gaan maken. 
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3.4.12 Torenvalk  
In het MMA zal het Torenvalkenpaar niet in de 47dB(A) contour komen te 
liggen. Men zal niet in aanraking komen met de Flora- en faunawet. 
 
Als gevolg van de aanleg van het circuit zal een deel van het  foerageergebied 
verdwijnen. Dit is vooral van belang voor het broedsucces van het paar welke 
een nest heeft in het bos grenzend aan deelgebied A en B en foerageert in 
deelgebied A. In deelgebied B zal nieuw foerageergebied ontstaan waar dit 
paar dan gebruik van zal gaan maken. 
 
3.4.13 Zwarte specht  
Van de Zwarte specht zal bij het MMA één territorium voor <25% binnen de 42 
dB(A) contour komen te liggen. Men zal niet in aanraking komen met de Flora- 
en faunawet. 
 
3.4.14 Overige soorten 
Naast geluidsbelasting zijn er nog een aantal directe effecten welke van 
belang zijn, te weten: 

1. Indien in de periode februari tot en met juli grondverzet wordt 
uitgevoerd in deelgebied A, dan worden 1 paar Graspieper, 4 paren 
Veldleeuwerik, 1 paar Roodborsttapuit, Geelgors, Wulp, Grasmus en 
Kievit verstoord tijdens de meest kwetsbare periode, het broedseizoen. 
Deze soorten zijn dan niet in staat om zich aan te passen. Dan zal 
men in aanraking komen met de Flora- en faunawet. 

2. Bij het omzetten van de landbouwgronden in deelgebied A naar 
circuitterrein zullen de 1 paar Graspieper, de 4 paren Veldleeuwerik, 
de Wulp en de Kievit hun leefgebied verliezen in deelgebied A en 
moeten uitwijken naar elders. Uitwijken naar de onverharde 
parkeervoorzieningen is niet mogelijk, omdat de parkeerdruk naar 
verwachting te groot zal zijn om ruimte te bieden aan deze 
vogelsoorten. Het effect zal in directe zin optreden op de periferie van 
de populatie van de Wulp, Graspieper en Veldleeuwerik. De kern van 
de populaties van deze soorten ligt op Luchtmachtbasis de Peel. In 
indirecte zin zal als gevolg van de aanleg van de grondwal aan de 
noordzijde van het nieuwe circuit een vermindering van de openheid 
ontstaan. Dit heeft een “uitstralend” effect op de populatie op 
Luchthaven de Peel (zie ook par. 3.4.5). Uitwijken naar deelgebied B is 
wel mogelijk, omdat hier (straks) een open heideterrein aanwezig zal 
zijn. De Kievit is op de landbouwgronden elders algemeen en in 
deelgebied A bevindt zich een marginaal deel van de lokale populatie 
welke voor zover bekend geen aansluiting heeft op een grote populatie 
op Luchthaven de Peel. Eén en ander betekent dat men voor de Kievit 
niet in aanraking zal komen met de Flora- en faunawet.  

3. Nadat deelgebied A is omgezet van landbouwgrond in circuit en 
parkeerplaats zullen Roodborsttapuit, Geelgors en Grasmus 
terugkeren. Deze soorten komen ook voor op de grondwallen van het 
bestaande circuit. Er wordt van uitgegaan dat deze soorten zich 
vestigen op de grondwal van het nieuwe circuit en/of in de beplanting 
van de onverharde parkeervoorzieningen. 

4. Indien in de periode van februari tot en met juli de grondwallen van het 
circuit in deelgebied B worden verwijderd, dan zullen 2 paar 
Zomertortel, 1 paar Roodborsttapuit, 1 paar Geelgors en 1 paar Kneu 
worden verstoord. Deze soorten zijn dan niet in staat zich aan te 



 

Groen-planning Maastricht b.v. 54 

passen. Dan zal men in aanraking komen met de Flora- en faunawet. 
Men komt niet in aanraking met de Flora- en faunawet wanneer de 
gehele aanleg van de nieuwe grondwal, tribunes en beplanting en het 
verwijderen van de bestaande grondwallen wordt uitgevoerd en 
opgeleverd in de periode augustus tot en met januari.  

 
 
3.5 Zoogdieren 

 
3.5.1 Gewone dwergvleermuis  
Langs de oostzijde van deelgebied A zal de grondwal tegen de bosrand 
worden aangebracht en worden ingeplant met Grove den. Aan de zuidzijde zal 
de grondwal niet tegen de bosrand worden aangelegd, maar langs een 
onverhard pad dat langs de bosrand voert. Voor de Gewone dwergvleermuis 
blijft de situatie hier hetzelfde. De soort kan in ieder geval uitwijken naar de 
zuidelijke bosrand, indien dit nodig mocht zijn.  
 
Met betrekking tot deelgebied B valt het op dat de bosrand in 2004 werd benut 
voor de oriëntatie en het foerageren. In 2007 werden naast deze bosrand ook 
de grondwallen met de hierop aanwezige opslag gebruikt bij het foerageren. 
Wanneer de grondwallen op het huidige circuit verwijderd zouden worden kan 
de soort uitwijken naar de bosrand.  
 
Er zijn geen aanwijzingen gevonden dat de soort een zomerverblijfplaats heeft 
in de bedrijfswoning ten noordoosten van het toekomstige circuit. Er dient 
rekening mee te worden gehouden dat toekomstige vestiging van vleermuizen 
mogelijk is. Indien het verplaatsen van de bedrijfswoning buiten de periode 
december - maart en mei – augustus wordt uitgevoerd, zal men niet in 
aanraking komen met de Flora- en faunawet. 
 
3.5.2 Rosse vleermuis  
Een negatief effect op de Rosse vleermuis wordt uitgesloten, omdat er geen 
duidelijke binding is geconstateerd met de deelgebieden.  
 
3.5.3 Das en Steenmarter 
Beide soorten blijken geen gebruik te maken van het plangebied. Er treedt 
geen wezenlijk negatief effect op bij deze soorten en men komt niet in 
aanraking met de Flora- en faunawet.  
 
3.5.4 Eekhoorn 
De Eekhoorn komt voor zover bekend schaars in de bossen rondom de 
deelgebieden A en B voor, doch op 50 meter ten zuiden van deelgebied A zijn 
vraatsporen aangetroffen. Er is geen literatuur beschikbaar waarin vermeld is 
welke geluidsbelasting nadelig is voor de soort. Aangenomen wordt dat 
vanwege de korte afstand ten opzichte van deelgebied A de soort wordt 
verstoord. Het bos is in relatie tot de ecologie van de Eekhoorn omvangrijk en 
biedt veel mogelijkheden om uit te wijken. In dat kader wordt ervan uitgegaan 
dat de geluidsbelasting niet wezenlijk negatief is en men in niet aanraking 
komt met de Flora- en faunawet. 
 
3.5.5  Overige soorten 
In paragraaf 2.3.5 is aangegeven welke overige soorten gebruik maken van 
de deelgebieden A en B. Het betreffen alle tabel 1-soorten welke een lichte 
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mate van bescherming kennen in de zin dat bij ruimtelijke ingrepen een 
vrijstelling geldt. Dit heeft geen verdere consequenties voor het initiatief.  
 
Wel dient de zorgplicht artikel 2 lid 1 en 2 van de Flora- en faunawet in acht te 
worden genomen. Het betreft maatregelen die voorkomen dat diersoorten 
onnodig worden verwond, gedood, verstoord en deze in staat stellen weg te 
vluchten en zich elders te vestigen. Voorbeelden van dergelijke maatregelen 
zijn: 

• Start van werkzaamheden in het centrum van het gebied zodat dieren 
naar de buitenzijde van het gebied kunnen vluchten. 

• Uitvoeren van de werkzaamheden zodanig dat de dieren niet naar een 
brede watergang of drukke weg worden gedreven. 

• Start van de uitvoering van werkzaamheden buiten de winterslaap en 
kraamperiode. Indien de start buiten deze kwetsbare periodes plaats 
vindt, dan zijn de dieren tijdens deze periodes op de nieuwe situatie 
aangepast en zal de verstoring worden beperkt. 

 
 
3.6 Herpetofauna 
 
3.6.1 Heikikker en Vinpootsalamander 
Van belang zijn de effecten op de hydrologie, omdat er een aantal vennen 
aanwezig zijn ten zuiden van deelgebied A waarin de Heikikker en 
Vinpootsalamander leven. De gemiddeld hoogste grondwaterstand staat ca. 
1,5 meter onder het maaiveld. De aanleg van het circuit vereist een maximale 
drooglegging van één meter Dat betekent dat de aanleg van extra drainage 
niet benodigd is en er geen invloeden optreden op de grondwaterspiegel. 
 
In de aanvulling op de MER wordt tevens omschreven hoe het potentieel 
verontreinigde hemelwater afkomstig van de verhardingen wordt gezuiverd. 
Eén en ander betekent dat er geen negatieve effecten op de kwantiteit en 
kwaliteit van het grondwater en het water van de schijngrondwaterspiegel 
worden verwacht. 
 
In de aanvulling op de MER zijn de resultaten opgenomen van de 
berekeningen bestaande uit gegevens over de jaargemiddelde concentratie 
zonder het circuit, de jaargemiddelde bronbijdrage van het circuit en de 
jaargemiddelde concentratie zonder het circuit plus de jaargemiddelde 
bronbijdrage van het circuit. De jaargemiddelde concentratie zonder circuit 
wordt ook wel de jaargemiddelde achtergrondconcentratie genoemd. Dit geeft 
de concentratie van de luchtverontreinigde stoffen weer die van nature in de 
lucht aanwezig zijn. De bronbijdrage van het circuit geeft de concentratie aan 
de luchtverontreinigde stoffen weer ten gevolge van de activiteiten op het 
circuit. De som van de achtergrondconcentratie en bronbijdrage geeft de 
jaargemiddelde concentratie aan luchtverontreinigde stoffen weer, met andere 
woorden, de concentratie aan luchtverontreinigde stoffen die aanwezig zijn 
zonder het circuit plus de luchtverontreinigde stoffen veroorzaakt door de 
activiteiten op het circuit.  
 
Hieruit blijkt dat de bijdrage van het circuit op de totale emissies van NO2, CO 
en fijn stof minimaal zijn. Ook wanneer de emissies van het circuit worden 
opgeteld bij de achtergrondconcentratie wordt voldaan aan het Besluit 
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luchtkwaliteit 2005. Dat betekent dat de chemische samenstelling van de 
vennen en natte heide naar verwachting nauwelijks zal wijzigen.  
 
Er treedt geen wezenlijk negatief effect op bij de Heikikker en 
Vinpootsalamander en men komt niet in aanraking met de Flora- en faunawet. 
 
3.6.2  Levendbarende hagedis  
Deze soort komt voor ten westen van het bestaande circuit. Het bestaande 
circuit wordt omgezet in heide. Er kan vanuit worden gegaan dat er een 
positief effect optreedt. 
 
 
3.6.3 Tabel 1 soorten 
Uit paragraaf 2.4 blijkt welke soorten het terrein gebruiken als leefgebied. 
Omdat het alle tabel 1-soorten zijn en deze soorten een lichte mate van 
bescherming kennen in de zin dat bij ruimtelijke ingrepen een vrijstelling geldt, 
heeft dit geen verdere consequenties voor het initiatief. Wel dient de zorgplicht 
artikel 2 lid 1 en 2 van de Flora- en faunawet uitgevoerd te worden. Dit betreft 
maatregelen die voorkomen dat de diersoorten onnodig worden verwond, 
gedood of verstoord en ze in staat stellen weg te kunnen vluchten en zich 
elders te vestigen. Voorbeelden van dergelijke maatregelen zijn: 

• Rekening houden met de paddentrek die eind februari en begin maart 
plaatsvindt. 

• Afzien van het dempen van een waterpartij met amfibieënlarven of 
eitjes. Het dempen is mogelijk als de larven volwassen zijn geworden 
en zodoende in staat zijn de waterpartij kunnen verlaten. 
Achterblijvende amfibieën dienen eerst uit het water te worden 
afgevangen. 

 
 
3.7  Insecten  
 
3.7.1 Heideblauwtje 
Deze soort komt voor ten westen van het bestaande circuit. Het bestaande 
circuit wordt omgezet in heide. Er kan van uit worden uitgegaan dat er een 
positief effect optreedt.  
 
3.7.2 Overige soorten 
In paragraaf 2.5.2 is aangegeven welke soorten een vast leefgebied in het  
plangebied hebben. Het voorkomen van deze soorten zal voor het project 
verder geen consequenties hebben, omdat het geen beschermde soorten 
betreft. 
 
 
3.8  Planten 
 
3.8.1 Kleine zonnedauw en Klokjesgentiaan 
Van belang zijn de effecten op de schijngrondwaterspiegel, omdat de 
groeiplaatsen van deze soorten hiermee worden gevoed. De gemiddeld 
hoogste grondwaterstand staat circa 1,5 meter onder het maaiveld. De aanleg 
van het circuit vereist een maximale drooglegging van 1 meter Dat betekent 
dat de aanleg van extra drainage niet benodigd is. Zowel de 
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grondwaterspiegel als de schijngrondwaterspiegel wordt niet beïnvloed. In de 
aanvulling van het MER wordt tevens omschreven hoe het potentieel 
verontreinigde hemelwater afkomstig van de verhardingen wordt gezuiverd. 
Eén en ander betekent dat er geen negatieve effecten op de kwantiteit en 
kwaliteit van het grondwater en het water van de schijngrondwaterspiegel 
worden verwacht. 
 
In de aanvulling van het MER zijn de resultaten opgenomen van de 
berekeningen bestaande uit gegevens over de jaargemiddelde concentratie 
zonder het circuit, de jaargemiddelde bronbijdrage van het circuit en de 
jaargemiddelde concentratie zonder het circuit plus de jaargemiddelde 
bronbijdrage van het circuit. De jaargemiddelde concentratie zonder circuit 
wordt ook wel de jaargemiddelde achtergrondconcentratie genoemd. Dit geeft 
de concentratie van de luchtverontreinigde stoffen weer die van nature in de 
lucht aanwezig zijn. De bronbijdrage van het circuit geeft de concentratie aan 
de luchtverontreinigde stoffen weer ten gevolge van de activiteiten op het 
circuit. De som van de achtergrondconcentratie en bronbijdrage geeft de 
jaargemiddelde concentratie aan luchtverontreinigde stoffen weer, met andere 
woorden, de concentratie aan luchtverontreinigde stoffen die aanwezig zijn 
zonder het circuit plus de luchtverontreinigde stoffen veroorzaakt door de 
activiteiten op het circuit.  
 
Hieruit blijkt dat de bijdrage van het circuit op de totale emissies van NO2, CO 
en fijn stof minimaal zijn. Ook wanneer de emissies van het circuit worden 
opgeteld bij de achtergrondconcentratie wordt voldaan aan het Besluit 
luchtkwaliteit 2005.. Dat betekent dat de chemische samenstelling van de 
vennen en natte heide naar verwachting nauwelijks zal wijzigen. Er treedt 
geen wezenlijk negatief effect op bij de Kleine zonnedauw en de 
Klokjesgentiaan en men komt niet in aanraking met de Flora- en faunawet. 
 
3.8.2 Overige soorten 
De geluidswallen zijn begroeid met vooral soorten van ruigten en 
pioniersomstandigheden waarbij de meest belangrijke Brede wespenorchis 
(beschermd in Flora- en faunawet tabel 1), Zeegroene ganzenvoet en 
Geelrode naaldaar zijn. Deze soorten kunnen als gevolg van gewijzigd gebruik 
deze locatie verlaten en gemakkelijk opnieuw verschijnen op bijvoorbeeld de 
grondwal om het toekomstige circuit. 
 
Soort Artikel 8 Artikel 9 Artikel 10 Artikel 11 Artikel 12 
gehele jaar      
Eekhoorn   X   
Kleine bonte specht   X   
Buiten broedseizoen      
Geelgors  X X X X 
Grasmus  X X X X 
Graspieper  X X X X 
Kievit  X X X X 
Kneu  X X X X 
Roodborsttapuit  X X X X 
Veldleeuwerik  X X X X 
Wulp  X X X X 
Zomertortel  X X X X 
 

Tabel 12  Overzicht van de overtredingen met de Flora- en faunawet per soort 
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3.9 Resultaten toets Flora- en faunawet 
 
Uit het voorgaande blijkt dat met betrekking tot de geluidsbelasting het gehele 
jaar door, voor de Eekhoorn en Kleine bonte specht verstoringen optreden die 
van dien aard zijn dat men in aanraking komt met artikel 11 van de Flora- en 
faunawet.  
 
Als tijdens de periode februari tot en met juli wordt gestart met het opruimen 
van het bestaande circuit en de aanleg van het nieuwe circuit geraakt men 
voor de Zomertortel, Roodborsttapuit, Geelgors, Kneu, Graspieper, 
Veldleeuwerik, Wulp, Grasmus en Kievit in overtreding met artikelen 9 tot en 
met 12 van de Flora- en faunawet. Deze werkzaamheden dienen dan ook 
buiten deze periode te worden uitgevoerd. 
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4 Overige groene wet- en regelgeving 
 
 
4.1 Provinciaal Omgevingsplan Limburg 2006 
 
4.1.1 Algemeen  
In het POL (voor toelichting zie bijlage 1.4) heeft deelgebied A perspectief 2 
“Provinciale Ontwikkelingszone Groen” (POG). In de gebieden van dit 
perspectief liggen ontwikkelingsmogelijkheden die een positieve bijdrage 
leveren aan de natuur- en landschapswaarden (“ontwikkelingsgerichte 
basisbescherming”). Daarbij zijn behoud en ontwikkeling van natuur- en 
landschapswaarden richtinggevend. De aanleg van het circuit past niet binnen 
deze functie en de natuurwaarden in dit POG-gebied zullen worden verstoord.  
 
In het POL heeft deelgebied B perspectief 1 “Bos- en natuurgebied“ en maakt 
onderdeel uit van Ecologische Hoofdstructuur (EHS). Na de geplande 
sanering van het circuit zal deze aansluiten met deze functie. 
 
4.1.2 Ruimtebeslag natuur en geluid 
Bij uitvoering van het project zal ongeveer 15,8 hectare POG gebied verloren 
gaan, waarvan 7,8 hectare circuitterrein (circuit en verharde 
parkeervoorzieningen) en 8 hectare onverharde parkeervoorzieningen.  
 

 
 

Kaart 14   Uitsnede uit de kaart Groene waarden van het POL met onder meer de EHS en POG  
   gebieden 

A 

B 

Rouwkuilen

Deurnese en 
Mariapeel, 
object De 

Bult 
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In bijlage 6 is een kaart opgenomen met hierin een overzicht van de 
geluidsniveaus ten opzichte van contour 42 dB(A) en 47 dB(A) voor POG- en 
EHS-gebieden. Uit deze kaart blijkt dat 12 hectare EHS in de contour 42 
dB(A) valt en 2 hectare in de 47 dB(A) contour.  
 
 
4.2 Beleidsregel mitigatie en compensatie natuurwaarden 
 
4.2.1  Algemeen 
De beleidsregel (voor toelichting zie bijlage 1.5) is van toepassing omdat 
wezenlijke kenmerken en waarden worden vernietigd, verstoord en/of 
versnipperd ter plaatse van het toekomstige circuit in deelgebied A gelegen de 
Provinciale Ontwikkelingszone Groen (POG).  
 
De te compenseren waarden zijn vertaald in natuurdoelen. Op basis van de 
vervangbaarheid van de te compenseren waarde is een indeling in vier 
categorieën gemaakt:   

1. snel vervangbaar, ontwikkelingstijd < 2 jaar: de locatie dient één op 
één te worden gecompenseerd; 

2. gemakkelijk vervangbaar, ontwikkelingstijd 2 - 25 jaar: bij aantasting 
geldt voor gebieden in de EHS een compensatietoeslag van 33% en in 
de POG 17% bovenop de oorspronkelijke oppervlakte; 

3. matig vervangbaar, ontwikkelingstijd 25 - 100 jaar: bij aantasting geldt 
voor gebieden in de EHS een compensatietoeslag van 66% en in de 
POG 33% bovenop de oorspronkelijke oppervlakte; 

4. moeilijk of niet vervangbaar, ontwikkelingstijd > 100 jaar: bij aantasting 
geldt voor deze gebieden altijd een compensatietoeslag van meer dan 
66% tot 100% op de oorspronkelijke oppervlakte. 

 
De provinciale compensatieregeling laat niet toe dat compensaties 
plaatshebben binnen de EHS (artikel 7d). Zoals verder uit artikel 2 van de 
compensatieregeling blijkt is ook een belasting van geluid 
compensatieplichtig. Deze hoeft echter niet perse te resulteren in nieuwe 
aanplant aangezien voor een aantasting met geluid kwaliteitsverbetering ook 
tot de mogelijkheden behoord (zie toelichting artikel 2). De 
kwaliteitsverbetering dient echter wel buiten de EHS plaats te vinden, zie ook 
boven. In het artikel 5, betreffende de toeslagen, is geen onderscheid 
gemaakt tussen verstoring en vernietiging. De toeslag van 1,66 blijft derhalve 
ook hier van toepassing.  
 
4.2.2 Deelgebied A 
In de paragraven 2.3.13, 2.3.14, 2.5.4 en 2.7.3 is aangegeven dat deelgebied 
A de volgende natuurwaarden kent: 

• Broedvogels van agrarische gebieden zoals Veldleeuwerik, 
Graspieper en Wulp. Als gevolg van de ontwikkeling van het circuit 
zullen deze gaan uitwijken. 

• In de sloot komen algemene amfibiesoorten voor en hier zijn 
botanische waarden van enige betekenis aanwezig. Deze zullen door 
de aanleg van het circuit niet worden aangetast.  

 
De natuurwaarden die worden verstoord als gevolg van het project zijn te 
scharen onder categorie 1 “snel vervangbaar”. Het gaat om agrarische natuur 
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(akker- en weidevogels). De leefgebieden van deze soorten dienen één op 
één te worden gecompenseerd. Dat betekent dat 15,8 hectare leefgebied 
gecompenseerd dient te worden. Een mogelijkheid om hieraan invulling te 
geven is dat de provincie Limburg elders 15,8 hectare POG-gebied aanwijst. 
 
Met betrekking tot de onverharde parkeervoorzieningen zijn er nauwelijks 
kansen om deze te ontwikkelen als een gebied met natuurwaarden, om de 
volgende redenen: 

• Dit belemmert de parkeermogelijkheden, met name indien het gebied 
in het bestemmingsplan een natuurbestemming krijgt. 

• De gronden kunnen in bepaalde situaties vrij nat zijn. Om de gronden 
voor parkeren geschikt te houden, is de kans aanwezig dat een 
halfverharding wordt aangebracht. Dit zal een eventuele 
natuurontwikkeling belemmeren. 

• De parkeerdruk zal zodanig zijn dat het gebied niet geschikt zal zijn 
voor weidevogels. 

• Het (gedeeltelijke) landbouwkundig gebruik wordt gehandhaafd. 
 
4.2.3 Geluidsbelasting 
In een studie van Reijnen et al. (1992) blijkt dat kwaliteit van het broedhabitat 
bij geluidsniveaus boven 42 dB(A) voor bosvogels resp. 47 dB(A) voor 
weidevogels af te nemen, waardoor de verspreidingsdichtheid van de 
broedvogels gemiddeld 35% achteruitgaat. Dat betekent dat tevens een factor 
van 0,35 van toepassing is voor het effect op de EHS en de daaruit 
voortvloeiende compensatie.  
 
In bijlage 6 is weergegeven de 42 dB(A) contour welke zich bevindt in de 
EHS-gebieden. Uit deze kaart blijkt dat na aanleg van dit circuit 12 hectare 
wordt belast. Hierin bevindt zich: 

1. 11,3 hectare gemengd bos Het gemengde bos heeft een gemiddelde 
leeftijd van 25 - 100 jaar. Uit paragraaf 4.2.1 blijkt dat dit biotoop valt in 
categorie 3 en een compensatietoeslag van 66% van toepassing is. 
Dat betekent dat een compensatiefactor van 1,66 gehanteerd dient te 
worden bij de natuurcompensatie. Voor de natuurcompensatie wordt 
daartoe de volgende formule gehanteerd: (11,3 x 0,35) x 1,66 = 6,57 
hectare. 

2. 0,7 hectare heide: Bij verschillende natuurontwikkelingsprojecten in 
Nederland gericht op de realisatie van heide blijkt dat tussen 2 en 25 
jaar heide terug kan keren. Uit paragraaf 4.2.1 blijkt dat dit biotoop valt 
in categorie 2 en een compensatietoeslag van 33% van toepassing is. 
Dat betekent dat een compensatiefactor van 1,33 gehanteerd dient te 
worden bij de natuurcompensatie. Voor de natuurcompensatie wordt 
daartoe de volgende formule gehanteerd: (opp.0,7 x 0,35) x 1,33 = 
0,33 hectare. 

 
In totaal dient 6,9 hectare natuurcompensatie plaats te vinden. 
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Biotoop Heide gelegen in bos (ha) Bos (ha) Totaal (ha) 
Opp. binnen 42dB(A) contour 0,70 11,30 12,00
Factor Reijnen 0,35 0,35 
Factor vervangbaarheid 1,33 1,66 
Opp. natuurcompensatie 0,33 6,57 6,88
 

Tabel 13  Overzicht van de oppervlaktes natuurcompensatie onverdeeld per biotooptype 
  uitgaande van de realisatie van het MMA conform de Beleidsregel Mitigatie en 
  Compensatie Natuurwaarden 
 
In een notitie van de Provincie Limburg d.d. 22 oktober 2007 geeft zij de 
mogelijkheid weer om productiebos om te vormen naar natuurbos. Daarbij kan 
een factor van 0,5 worden toegepast. Aan het omvormen van dit bos zijn 
voorwaarden verbonden, namelijk: 

• Dit bos dient niet te zijn gelegen binnen de 42dB(A) geluidscontour 
• Dit bos dient buiten de EHS te liggen 
• Bossen die in het kader van het (provinciale) beleid reeds geschikt zijn 

voor deelname aan omvormingsprogramma's of subsidiering komen 
niet in aanmerking (artikel 9).  

 
In de praktijk komt dit erop neer dat er gezocht moet worden naar bossen of 
bosopstanden die kleiner zijn dan 0,5 ha danwel die niet vallen onder de 
Boswet (bijvoorbeeld door de aanwezigheid van een ontheffing op de 
herplantplicht). Opgemerkt wordt dat de omvorming van productiebos naar 
natuurbos beschouwd wordt als een dunning in de zin van de Boswet (voor 
toelichting zie bijlage 1.3). 
 
 
4.3 Gemeente Venray: Compensatie van natuurwaarden 
 
Het college van Burgemeester en Wethouders van gemeente Venray heeft in 
1997 de nota Compensatie van natuurwaarden: een voorstel voor het 
toepassen van het compensatiebeginsel in de gemeente Venray akkoord 
bevonden (voor toelichting zie bijlage 1.6).  
 
De gemeentelijke compensatieregeling is gebaseerd op provinciaal beleid 
(Streekplan Noord- en Midden-Limburg) en landelijk beleid (SGR) ten aanzien 
van de ruimtelijke ordening. 
 
Creativiteit speelt een belangrijke rol bij de invulling van de compenserende 
maatregelen, omdat iedere situatie uniek is. Voor de goedkeuring van het 
veelal ten behoeve van een ruimtelijke ingreep op te stellen bestemmingsplan 
door gemeente en provincie dienen de compenserende maatregelen, 
waaronder de bestemming van daartoe aangewezen gronden, aangeduid te 
worden in het concept bestemmingsplan. Daarbij kan gekozen worden voor 
een flexibele aanpak middels een artikel 19-procedure. Ambtelijk overleg in 
een vroege fase is hierbij vaak van (groot) belang. Tevens dient een 
compensatieovereenkomst tussen de gemeente en initiatiefnemer te worden 
opgesteld al dan niet samen met de toekomstige terreinbeheerder. 
 
Van belang bij de compensatie is de mate van vervangbaarheid: 

1. gemakkelijk vervangbaar, ontwikkelingstijd < 25 jaar: hiervoor geldt 
een compensatietoeslag van 0,5. 
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2. matig vervangbaar, ontwikkelingstijd 25 - 100 jaar: hiervoor geldt een 
compensatietoeslag van 1,0. 

3. moeilijk of niet vervangbaar, ontwikkelingstijd > 100 jaar: hiervoor 
geldt een compensatietoeslag van 1,5. 

 
De genoemde toeslagen worden door de gemeente niet meer gehanteerd. 
Men gaat uit van de provinciale toeslagen en categorieën. Dat betekent dat de 
toeslag voor categorie 1 is 0%, voor categorie 2 is dit 33%, voor categorie 3 is 
dat 66% en voor categorie 4 meer dan 66%. In tegenstelling tot de provincie 
Limburg maakt gemeente Venray daarbij  geen onderscheid in EHS, POG en 
overige (bos-) gebieden.  
 
Compensatie dient niet plaats te vinden in de EHS. 
 
 
4.4 Natuurbeschermingswet 1998 en Natura 2000 
 
In de omgeving van het plangebied liggen het Natura 2000-gebied Mariapeel 
en Deurnese Peel en het beschermde natuurmonument Rouwkuilen (voor 
toelichting zie bijlage 1.2). In theorie zouden er indirecte negatieve effecten 
kunnen optreden op deze gebieden (zoals geluid, hydrologie, vermesting en 
verontreinig met fijn stof). In de MER Circuit de Peel (Royal Haskoning, 2007) 
is het volgende beargumenteerd: 

• Beide contouren liggen relatief ver buiten de begrenzing van het 
genoemde Natura 2000-gebied De Bult (bijlage 2 in de MER). De 42 
dB(A) contour ligt op circa 1 km afstand. Uit de verschillende studies 
over de verspreiding van de genoemde soorten (Kraanvogel en 
Toendrarietgans) in de omgeving van de Deurnese Peel blijkt dat 
binnen deze contouren geen belangrijke voedselgebieden liggen.  

• er treden geen wijzigingen op in de (schijn-) grondwaterstand; 
• ammoniakemissies zullen afnemen; 
• NO2- en fijn stof concentraties ter plaatse van het nieuwe circuit 

overschrijden de toelaatbare waardes niet en de contourlijnen blijven 
op grote afstand van de natuurgebieden. 

 
Op beide gebieden zullen geen negatieve effecten optreden. Het uitvoeren 
van een habitattoets is niet nodig. 
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5 Conclusie en advies 
 
 
5.1 Algemeen 
 
De geplande ingreep en de bijbehorende werkzaamheden worden 
gekarakteriseerd als ruimtelijke ontwikkeling en inrichting. Voor de soorten 
beschermd binnen tabel 2 en 3 van de AMvB waarop het project een wezenlijk 
negatief effect heeft, dient een ontheffing ex. art. 75 van de Flora- en 
faunawet, 5e lid, onderdeel C bij het Ministerie van LNV te worden 
aangevraagd. Voor soorten die worden beschermd door de Flora- en 
faunawet en opgenomen zijn op tabel 1 geldt een vrijstelling op de plicht een 
ontheffing aan te vragen. Wel geldt de zorgplicht, die overigens ook geldt voor 
Rode Lijstsoorten en soorten van tabel 2 en 3. De ontheffing op de Flora- en 
faunawet dient verkregen te zijn voor aangevangen wordt met 
werkzaamheden. 
 
Uit hoofdstuk 3 blijkt dat men in aanraking komt met artikel 10 van de Flora- 
en faunawet en een ontheffing moet worden aangevraagd voor Kleine bonte 
specht.  
 
Bij het handhaven van de grondwallen in deelgebied B, zal als gevolg van de 
aanleg van een wal aan de noordzijde van het nieuwe circuit in deelgebied A 
onvoldoende uitwijkmogelijkheden zijn voor genoemde weidevogels. Dan zal 
men ook een ontheffing van de Flora- en faunawet moet worden aangevraagd 
voor Grutto, Graspieper, Veldleeuwerik en Wulp. 
 
De ontheffing op de Flora- en faunawet dient verkregen te zijn voor 
aangevangen wordt met werkzaamheden. Hierin dienen alle mitigerende 
maatregelen en voorzieningen te worden uitgevoerd. Tijdens het overleg d.d. 
13 juni 2007 gaf Ministerie van LNV aan dat p basis van de thans op tafel 
liggende conceptstukken, moet ervan uit worden gegaan dat ontheffing van de 
Flora- en faunawet, onder specifieke voorwaarden, zal worden verleend. In 
zijn algemeenheid wordt 99% van de ontheffingaanvragen verleend (med. dhr. 
Hunink). 
 
Bij de aanvraag van een ontheffing ex. art. 75 van de Flora- en faunawet, 5e 
lid, onderdeel C dienen de volgende vragen te worden beantwoord: 

1. Zijn er mogelijke alternatieven onderzocht in locaties of werkwijzen die 
wellicht geen of minder effect hebben op de desbetreffende soort(en). 
Wat is de reden dat geen gebruik wordt gemaakt van de alternatieven? 

2. Welke maatregelen worden getroffen om schade aan de soort(en) te 
voorkomen dan wel te beperken (mitigerende maatregelen)? 

3. Welke maatregelen worden getroffen om schade aan het leefgebied 
van de soort(en) te herstellen (compenserende maatregelen)? 

4. Wanneer en waar worden de compenserende en mitigerende 
maatregelen uitgevoerd? 

 
In het Alternatievenonderzoek Circuit de Peel (Royal Haskoning, 2006) zijn 
drie locaties onderzocht, namelijk de locatie Metaalweg, de locatie Beemdweg 
en de locatie Bakelse Dijk Zuid. Op basis van deze bevindingen heeft het 
College van B&W van gemeente Venray zich op 13 juni 2006 uitgesproken 
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voor de locatie Bakelse Dijk zuid. Op aspecten van natuur scoort Bakelse Dijk 
zuid iets minder als de twee andere alternatieven, maar op aspecten van 
woon- en leefmilieu scoort dit alternatief aanmerkelijk beter. 
 
 
5.2 Mitigerende maatregelen 
 
Voor de soorten waarvoor een ontheffing wordt aangevraagd of waarvoor 
specifieke aandacht in verband met de zorgplicht (artikel 2 lid 1 en 2) 
wenselijk is, wordt de navolgende mitigerende maatregelen geadviseerd. 
 

• In deelgebied A dient de start van de uitvoering van verstorende 
werkzaamheden zoals het verwijderen van de bovenlaag, de aanvang 
van de bouw van het circuit en de ingebruikname van het circuit plaats 
te vinden vóór 1 februari of ná 31 juli. Op deze manier wordt 
voorkomen dat tijdens de kwetsbare periode voor broedvogels 
verstoringen optreden en men voor meer soorten in aanraking komt 
met de Flora- en faunawet. 

• In deelgebied B dient de sanering van het bestaande circuit en 
verwijderen van de grondwallen plaats te vinden vóór 1 februari of ná 
31 juli. Op deze manier wordt voorkomen dat tijdens de kwetsbare 
periode voor broedvogels verstoringen optreden en men voor meer 
soorten in aanraking komt met de Flora- en faunawet. 

• De groenvoorzieningen en waterbuffers worden ecologisch beheerd 
door geen gebruik te maken van chemische bestrijdingsmiddelen. 

• De bedrijfswoning oostelijk van de toekomstige locatie van het circuit 
zal worden verplaatst. Tijdens het onderzoek is gebleken dat het 
gebouw niet wordt gebruikt als zomerverblijfplaats door vleermuizen. 
Desalniettemin verdient het de aanbeveling om de verplaatsing van de 
woning uit te voeren in de periode van september tot en met 
november. Dan wordt rekening gehouden met het feit dat de soort zich 
hierin alsnog kan vestigen in de winterslaap- of kraamperiode. 

• Aan de buitenzijde van de taluds van de grondwallen wordt 
bosplantsoen aangebracht met streekgebonden soorten. De 
verwachting is dat natuurwaarden zullen ontstaan vergelijkbaar met de 
grondwallen van het bestaande circuit. 

• Op de strook tussen de bosranden en de grondwal wordt twee keer per 
jaar gemaaid en afgevoerd, zodat langs de bosrand een heideachtige 
vegetatie kan ontstaan. 

• Aanleg van lijnvormige beplantingen lopende van noord naar zuid op 
de onverharde parkeervoorzieningen. Op deze manier ontstaan er 
smalle verbindende stroken tussen het bos ten noordoosten en ten 
oosten van het nieuwe circuit. 

 
Deelgebied B wordt ingericht en beheerd als een heideterrein van ca. 15 
hectare. Daarbij wordt het terrein van de bestaande circuit omgezet in natte 
heide en ter plaatse van de onverharde parkeervoorzieningen in droge heide. 
Op de bestaande grondwallen bevinden zich reeds natuurwaarden, doch deze 
zijn marginaal vergeleken met de potentiële natuurwaarden van het te 
saneren circuit. Bovendien vormen deze een forse belemmering voor de 
natuurontwikkeling en beperken zij de uitwijkmogelijkheden voor weidevogels 
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in sterke mate. Voorgesteld wordt om op het terrein de volgende 
werkzaamheden uit te voeren: 

a. Sanering van het bestaande circuitterrein door de verwijdering van de 
gebouwen, verwijdering van alle verharding (inclusief puin) èn 
verwijdering van alle grondwallen (met uitzondering van de oostelijke 
gelegen wal welke zich tegen de bosrand aan bevindt).  

b. Ter plaatse van het bestaande circuit worden een aantal natte laagtes 
aangelegd op locaties waar nu verharding aanwezig is. Er worden 
twee laagtes aangelegd waarbij op één locatie 100m2 wordt 
afgegraven tot 0,25 meter onder de Gemiddeld Laagste 
Grondwaterstand en één  laagte van 625m2 waarbij wordt afgegraven 
tot 0,10 meter onder de Gemiddeld Laagste Grondwaterstand. 

c. Aan de noordzijde van de Bakelse Dijk wordt een hekwerk geplaatst 
om te voorkomen dat bezoekers van het circuit verstoring veroorzaken 
in deelgebied B. 

d. Het beheer dient te bestaan uit het periodiek verwijderen van 
bosopslag en kleinschalig plaggen door plagstroken te maken van 10 
bij 10 meter Tevens wordt voorgesteld periodiek schapenbegrazing in 
te zetten. 

 
Op deze manier kan er ca. 15 hectare aaneengesloten heideveld ontstaan 
met gradaties van droog en vochtig naar nat. Het Heideblauwtje krijgt hierdoor 
de kans om de populatie uit te bouwen. Natuurwaarden aanwezig op Vliegveld 
de Peel kunnen zich uitbreiden naar het nieuwe natuurgebied toe, waarbij te 
denken valt aan de vestiging van Kleine zonnedauw, Bruine snavelbies, Witte 
snavelbies en andere heideplanten. Ook de Nachtzwaluw kan zich vestigen in 
de bosrand. De ecologische betekenis van het terrein zal toenemen. Het 
natuurontwikkelingsgebied dient de bestemming “natuur” te krijgen. 
 

  
 

Foto 16 Links het bestaande parkeerterrein en rechts het toekomstige beeld na 
 natuurontwikkeling. 
 
 
5.3 Compenserende maatregelen  
 
5.3.1 Compensatie EHS 
Uit tabel 13 blijkt dat in totaal 6,9 hectare gereserveerd dient te worden voor 
de natuurcompensatie uitgaande van de Beleidsregel Mitigatie en 
Compensatie van de Provincie Limburg. Dit is onderverdeeld in 0,33 hectare 
heide en 6,57 hectare bos. De locaties waar de compensatie wordt 
gerealiseerd zijn weergegeven in tabel 14 en op de kaarten 15 en 16. 
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Nummer locatie Aard Oppervlakte EHS 
1 Loobeekdal Landbouw  15.791 m2  Buiten 
2 Loobeekdal Landbouw  12.822 m2  Buiten 
3 Loobeekdal Landbouw 24.890 m2  Buiten 
 Bijdrage Gemeente Venray  53.503 m2    
3189 en 3117 Deurnense weg te Ysselsteyn Landbouw 17.000m2  Buiten 
 Bijdrage Maessen b.v.  17.000m2   
Totaal   70.503m2    
 

Tabel 14   Oppervlakte van de percelen welke ingeplant worden t.b.v. de compensatie danwel 
 worden omgevormd van productiebos naar natuurbos. 
 

Kaart 15   Voorstel natuurcompensatie in het Loobeekdal als bijdrage van gemeente Venray aan 
 de natuurcompensatie voor verstoorde natuurwaarden als gevolg van de aanleg 
 van Circuit de Peel. 
 
Er is in totaal ca. 7,05 hectare beschikbaar. Hiervan wordt door Maessen b.v. 
ca. 1,70 hectare grond beschikbaar gesteld en de gemeente Venray brengt 
ca. 5,35 hectare in. Op deze locaties zullen beide partijen zorg dragen voor de 
ontwikkeling van 6,57 hectare bos middels aanplant en 0,33 hectare heide. 
Deze compensatie dient gerealiseerd te zijn uiterlijk gelijktijdig met de 
uitvoering van de voorbereidende werkzaamheden van de aanleg van het 
circuit. Het aan te planten bosplantsoen komt overeen met de PNV (Van der 
Werf, 1991) met aanplant van Zomereik, Sleedoorn, Eenstijlige meidoorn, 
Haagbeuk en Hazelaar op de drogere percelen (bijvoorbeeld het perceel langs 
de Deurnsense Weg) en Zwarte els, Grauwe wilg, Ruwe berk en Schietwilg op 
de natte percelen (bijvoorbeeld in het Loobeekdal).  
 
 
 
 

1 

2
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Kaart 16   Voorstel natuurcompensatie aansluitend aan bosgebied De Keizer als bijdrage van 
 Maessen bv aan  de natuurcompensatie voor verstoorde natuurwaarden als gevolg 
 van de aanleg van Circuit de Peel. 
 
Het beheer voor alle bospercelen zal de eerste drie jaar bestaan uit het 
maaien van kruiden tussen de bomen met behulp van een bosmaaier. 
Zodoende wordt voorkomen dat de aangeplante bomen worden overwoekerd 
door gras, brandnetels e.d.. Mogelijk zal Stichting de Marke Venray het 
beheer van alle gebieden uitvoeren. Dit zal zij in ieder geval doen op de 
percelen van de Gemeente Venray.  
 
5.3.2 Compensatie POG 
Uitgaande van de Beleidsregel Mitigatie en Compensatie Natuurwaarden 
moet 15,8 hectare POG worden aangewezen. Het voorstel is 15,8 hectare 
POG in het zoekgebied tussen de Ballonzuilse bossen en het Zwartwater aan 
te wijzen (kaart 15). Hierdoor ontstaat er een verbindingszone tussen beide 
EHS-gebieden. De begrenzing en aanwijzing van dit nieuwe POG-gebied 
wordt op bestuurlijk niveau uitgevoerd door GS van provincie Limburg in 
samenwerking met gemeente Venray.  
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Kaart 17 Voorstel verplaatsing POG tussen de Ballonzuilse bossen en het Zwartwater. Rood 
 gekleurde percelen zijn locaties waar reeds compensatie heeft plaats gevonden.  
 

Ballonzuilse 
bossen 

Het 
Zwartwater 

Zoekgebied 
POG
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Bijlage 1 
Groene wet- en regelgeving 
  
 
1 Flora- en faunawet 
 
1.1 Inleiding 
De Flora- en faunawet vormt een deel van het kader waarop keuzes worden gemaakt in het 
MER met betrekking tot de effecten op natuurwaarden. De wet bepaald met name de mate 
waarin soorten van belang zijn in de effectbepaling. De Flora- en faunawet beschermd een 
deel van alle soorten en binnen deze bescherming is een gradatie aangebracht. Overigens 
kennen ook de Europese Vogel- en Habitatrichtlijn een soortbeschermingscomponent. De 
Europees beschermde soorten kennen een strenge bescherming binnen de Flora- en 
faunawet. 
 
1.2  Algemeen 
Sinds 1 april 2002 is de Nederlandse Flora- en faunawet van kracht. Op 23 februari 2005 
werd met betrekking tot deze wet een Algemene Maatregel van Bestuur van kracht. 
Daarnaast is de Regeling vrijstelling beschermde dier- en plantensoorten Flora- en faunawet 
bij besluit van de minister van LNV per 25 januari 2005 in werking getreden. 
 
De doelstelling van de wet is de bescherming en het behoud van de gunstige staat van 
instandhouding van in het wild levende planten- en diersoorten. Het uitgangspunt van de wet 
is 'nee, tenzij'. Dit betekent dat activiteiten met een schadelijk effect op beschermde soorten 
in principe verboden zijn. Daarnaast erkent de wet dat ook dieren die geen direct nut 
opleveren voor de mens van onvervangbare waarde zijn (erkenning van de intrinsieke 
waarde). Van het verbod op schadelijke handelingen ('nee') kan onder voorwaarden ('tenzij') 
worden afgeweken, met een ontheffing of vrijstelling.  
 
In de Flora- en faunawet is een zorgplicht opgenomen: 

• Artikel 2, lid 1: Een ieder neemt voldoende zorg in acht voor de in het wild levende 
dieren en planten, alsmede voor hun directe leefomgeving. 

• Artikel 2, lid 2: De zorg, bedoeld in het eerste lid, houdt in ieder geval in dat een ieder 
die weet of redelijkerwijs kan vermoeden dat door zijn handelen of nalaten nadelige 
gevolgen voor flora of fauna kunnen worden veroorzaakt, verplicht is dergelijk 
handelen achterweg te laten voorzover zulks in redelijkheid kan worden gevergd, dan 
wel alle maatregelen te nemen die redelijkerwijs van hem kunnen worden gevergd 
teneinde die gevolgen te voorkomen of, voorzover die gevolgen niet kunnen worden 
voorkomen, deze zoveel mogelijk te beperken of ongedaan te maken. 

  
Bij uitvoering van werkzaamheden bestaat de kans dat men in aanraking komt met één of 
meer van de artikelen 8 tot en met 14 van de Flora- en faunawet. Deze artikelen houden het 
volgende in: 

• Artikel 8: Het is verboden (beschermde) planten te plukken, te verzamelen, af te 
snijden, uit te steken, te vernielen, te beschadigen, te ontwortelen of op enigerlei 
andere wijze van hun groeiplaats te verwijderen.  

• Artikel 9: Het is verboden (beschermde) dieren te doden, te verwonden, te vangen, te 
bemachtigen of met het oog daarop op te sporen.  

• Artikel 10: Het is verboden (beschermde) dieren opzettelijk te verontrusten.  
• Artikel 11: Het is verboden nesten, holen of andere voortplantings- of vaste rust- of 

verblijfplaatsen van (beschermde) dieren te beschadigen, te vernielen, uit te halen, 
weg te nemen of te verstoren.  

• Artikel 12: Het is verboden eieren van (beschermde) dieren te zoeken, te rapen, uit 
het nest te nemen, te beschadigen of te vernielen.  
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• Artikel 13: Het is verboden planten of producten van planten, of dieren dan wel 
eieren, nesten of producten van (beschermde) dieren te koop te vragen, te kopen of 
te verwerven, ten verkoop voorhanden of in voorraad te hebben, te verkopen of ten 
verkoop aan te bieden, te vervoeren, ten vervoer aan te bieden, af te leveren, te 
gebruiken voor commercieel gewin, te huren of te verhuren, te ruilen of in ruil aan te 
bieden, uit te wisselen of tentoon te stellen voor handelsdoeleinden, binnen of buiten 
het grondgebied van Nederland te brengen of onder zich te hebben.  

• Artikel 14, lid 1: Het is verboden dieren of eieren van dieren in de vrije natuur uit te 
zetten.  

• Artikel 14, lid 2: Het is verboden planten behorende tot bij algemene maatregel van 
bestuur aangewezen soorten in de vrije natuur te planten of uit te zaaien.  

 
Wanneer men bij de werkzaamheden in aanraking komt met één of meerdere van 
bovenstaande artikelen, dan is een ontheffingsaanvraag ex. art. 75 van de Flora- en 
faunawet, 5e lid, onderdeel C bij Ministerie van LNV van toepassing. Bij artikel 11 dient te 
worden opgemerkt dat nesten en holten van standvogels vallen onder het begrip “vaste rust- 
en verblijfplaats”. Dit geldt ook voor tijdelijke holen, tijdelijke burchten, migratieroutes en 
foerageergebieden die van belang zijn voor de gunstige staat van instandhouding van een 
soort. 
 
In zijn algemeenheid kunnen veel problemen worden opgelost door binnen het plangebied 
een alternatieve groeiplaats cq. leefgebied te vinden. Een belangrijke voorwaarde is hierbij 
dat op de alternatieve locatie het juiste biotoop beschikbaar is. De alternatieve locatie dient 
in de ontheffingsaanvraag te worden aangeduid. 
 
Een ontheffing kan niet worden aangevraagd indien de schadelijke effecten als gevolg van 
de ingreep reeds plaats heeft gevonden, afgifte van een ontheffing achteraf vindt door Min. 
van LNV niet plaats.  
 
1.3 Stappenplan natuurtoets 
 
Stap 1: Voorafgaand aan iedere ingreep dient een adequaat flora- en faunaonderzoek te 
worden uitgevoerd. Daaronder wordt begrepen een inventarisatie en een beschrijving van 
het voorkomen van planten en dieren in het gebied.  
 
Stap 2: Vervolgens dient te worden bepaald welke aard de voorgenomen ingreep heeft. 
Daarbij wordt onderscheid gemaakt in drie categorieën: 
  

• Bestendig gebruik. Activiteiten met een looptijd van jaren die samenhangen met de 
landschappelijke kwaliteit van het gebied, zoals het gebruik van militaire 
oefenterreinen, locaties van lopende ontgrondingen, recreatiegebieden met het 
bijbehorende beheer en onderhoud en het gebruik van evenemententerreinen. 

• Bestendig beheer en onderhoud. Werkzaamheden aan onder meer watergangen, 
wegen, spoorwegen en werk in het kader van bos- en natuurbeheer en de landbouw. 
Hiertoe worden werkzaamheden gerekend die gericht zijn op het behoud van de 
bestaande situatie. 

• Ruimtelijke ontwikkeling en inrichting. Hieronder valt een breed scala van activiteiten, 
zoals de aanleg en uitbreiding van wegen, bedrijventerreinen, havens, woonwijken en 
woningen. 

 
Stap 3: De onder de Flora- en faunawet beschermde soorten kennen een uiteenlopend 
beschermingsregime, waartoe de soorten dienovereenkomstig zijn opgenomen in diverse 
tabellen. De beschermde soorten zijn ingedeeld in de volgende categorieën.  
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1. Algemene soorten (tabel 1 van de AMvB) 
Deze soorten kennen een lichte bescherming. Als deze soorten in het plangebied 
voorkomen en de werkzaamheden vallen onder datgene vermeldt bij stap 2, dan 
geldt een algemene vrijstelling van de verbodsbepalingen van de Flora- en faunawet. 
De zorgplicht is voor deze soorten wel van toepassing.  

2. Overige soorten (tabel 2 van de AMvB) 
Voor deze soorten dient ofwel een ontheffing in het kader van de Flora- en faunawet 
te worden aangevraagd of gebruik te worden gemaakt van een door Ministerie van 
LNV goedgekeurde gedragscode (gepubliceerd via www.hetlnvloket.nl). Daarnaast 
kan in georganiseerd verband, bijvoorbeeld per sector of koepelorganisatie een 
gedragscode worden opgesteld. Zo is er voor het bosbeheer een gedragscode 
vastgesteld. Het Ministerie van LNV is bevoegd een gedragscode goed te keuren en 
controle uit te voeren op de naleving ervan.  

3. Soorten van bijlage IV van de Habitatrichtlijn (tabel 3 van de AMvB) 
Deze soorten kennen een zware bescherming. Afhankelijk van de aard van de 
werkzaamheden moet een ontheffing worden aangevraagd en kan niet worden 
gewerkt met een door het Ministerie van LNV goedgekeurde gedragscode. Dit geldt 
in ieder geval bij ruimtelijke ontwikkelingen. Van toepassing bij een 
ontheffingsaanvraag zijn de volgende te beantwoorden vragen: 

• Welke maatregelen worden getroffen om schade aan de soort(en) te 
voorkomen dan wel te beperken (mitigerende maatregelen)? 

• Welke maatregelen worden getroffen om schade aan het leefgebied van de 
soort(en) te herstellen (compenserende maatregelen)? 

• Wanneer en waar worden de compenserende en mitigerende maatregelen 
uitgevoerd? 

• Zijn er mogelijke alternatieven onderzocht in locaties of werkwijzen die 
wellicht geen of minder effect hebben op de desbetreffende soort(en). Wat is 
de reden dat geen gebruik wordt gemaakt van de alternatieven? 

• Blijven er voldoende alternatieve leefgebieden over in de omgeving of in het 
plangebied voor de betreffende soort(en). 

4. Vogels (tabel 3 van de AMvB) 
Bij vogels is het beschermingsregime van tabel 3 van toepassing. Voor vogels dient 
een ontheffing in het kader van de Flora- en faunawet te worden aangevraagd of 
gebruik gemaakt te worden van een door Ministerie van LNV goedgekeurde 
gedragscode (zie voor de gedragscode  punt 2 “overige soorten”). Bij het Ministerie 
van LNV wordt het volgende gehanteerd ten aanzien van de soortbescherming: 

a. Voor vogelsoorten geldt in de regel dat verstorende werkzaamheden van 
toepassing zijn tijdens het broedseizoen en men dan in aanraking komt met 
de artikelen 11 en/of 12 van de Flora- en faunawet. Deze werkzaamheden 
dienen dan ook altijd buiten het broedseizoen worden uitgevoerd. Tevens 
dient tijdens de werkzaamheden te worden voorkomen dat vogels tijdens het 
broedseizoen gaan broeden in het gebied van de ingreep.   

b. Vaste verblijfplaatsen van boombroedende uilen, spechten en roofvogels zijn 
het hele jaar door beschermd, dus ook buiten het broedseizoen. Op 
hoofdlijnen geldt dat nesten, nestholten en nestkasten van standvogels 
beschermd zijn. Bij de ontheffingaanvraag geldt altijd een uitgebreide toets. 

 
Met betrekking tot exemplaren of populaties van beschermde soorten, waarvan bekend is of 
waarvan kan worden aangenomen dat deze door de mens zijn uitgezaaid, geplant, uitgezet, 
geïntroduceerd of geherintroduceerd geldt het volgende. De soortbescherming geldt in het 
algemeen niet voor de betreffende exemplaren en/of populaties. Dit geldt bijvoorbeeld 
wanneer sprake is van het opgroeien van beschermde plantensoorten uit tuinafval. Flora en 
fauna die met het oog op soortbehoud geïntroduceerd zijn genieten echter bescherming. De 
zorgplicht is in alle situaties van toepassing. 
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In principe geeft het Ministerie van LNV binnen acht weken een beslissing op een aanvraag 
tot ontheffing op bepalingen in de Flora- en faunawet in relatie tot ruimtelijke ontwikkeling en 
inrichting.  
 
1.4  Wezenlijke negatieve invloed 
Of er sprake is van wezenlijke negatieve invloed op een beschermde soort hangt af van de 
lokale, regionale, landelijke en Europese stand van de soort. Bij activiteiten waarbij 
bijvoorbeeld enkele dieren van een soort geschaad dreigen te worden, moet worden 
bekeken welk effect dit heeft op de populatie; de stand van de soort op lokaal, regionaal, 
landelijk en Europees niveau. Op welk niveau hiernaar moet worden gekeken hangt af van 
de zeldzaamheid van de soort. Daarnaast is het van belang of de populatie een negatief 
effect zelf teniet kan doen, bijvoorbeeld wanneer er voldoende uitwijkmogelijkheden zijn naar 
een geschikt leefgebied elders. Bij soorten die zich niet over grote afstanden kunnen 
verplaatsen zal eerder sprake zijn van een wezenlijke negatieve invloed dan bij soorten die 
zich wel over grote afstanden kunnen verplaatsen. Zo hebben het Pimpernelblauwtje en de 
Kamsalamander een veel kleinere actieradius dan bijvoorbeeld een Bever; de 
laatstgenoemde soort kan daardoor soms makkelijker inspelen op een bepaalde situatie. Als 
het negatieve effect van tijdelijke aard is, kan de betreffende populatie zich gemakkelijker 
herstellen dan wanneer het effect permanent is. In het algemeen is er eerder sprake van een 
wezenlijke negatieve invloed bij zeldzame soorten dan bij algemene soorten. 
 
1.5  Rode lijst 
Op 5 november 2004 heeft de minister van LNV de nieuwe Rode lijsten voor bedreigde dier- 
en plantensoorten vastgesteld. Op basis van het “Verdrag inzake het behoud van wilde 
planten en dieren en hun natuurlijke leefmilieu in Europa van 19 september 1979” (Verdrag 
van Bern) is in ons land en in de omliggende landen per soortgroep een zogeheten Rode lijst 
opgesteld. De Rode lijsten zijn samengesteld aan de hand van trend en zeldzaamheid op 
wereldschaal en voor de Nederlandse situatie. De op de Rode lijst opgenomen soorten zijn 
in vijf categorieën ingedeeld: 
 

• Verdwenen - op wereldschaal uitgestorven (voorbeeld: Duingentiaanblauwtje dat 
nergens anders ter wereld voorkwam dan in de Nederlandse duinen), in Nederland 
uitgestorven doch daarbuiten nog voorkomend (voorbeeld: Grote hoefijzerneus en 
Tuimelaar) of in Nederland uitgestorven doch in gevangenschap in ons land 
aanwezig (voorbeeld: Zeepaardje en Lynx).  

• Ernstig bedreigd - zeer sterk afgenomen en nu zeer zeldzaam (voorbeeld: Hamster). 
• Bedreigd - sterk tot zeer sterk afgenomen en nu zeldzaam tot zeer zeldzaam 

(voorbeeld: Vale vleermuis) 
• Kwetsbaar - matig afgenomen en nu vrij zeldzaam tot zeer zeldzaam, of sterk 

afgenomen en nu vrij zeldzaam (voorbeeld: Groene specht) 
• Gevoelig - stabiel of toegenomen, doch nog steeds in klein aantal in Nederland 

voorkomend en daardoor zeer zeldzaam (voorbeeld: Sikkelsprinkhaan) of sterk 
afgenomen maar nog algemeen voorkomend (voorbeeld: Huismus en Grutto) 

 
Bij soorten van de Rode lijst komt de gunstige staat van instandhouding echter eerder onder 
druk te staan. Bij de beoordeling van een ontheffingsaanvraag speelt het voorkomen op de 
Nederlandse Rode lijst van de betreffende beschermde soorten een grote rol. Daarnaast 
geldt de algemene zorgplicht. In dat verband moet worden aangegeven waaraan bij de 
ingreep aandacht besteed moet worden. 
 
De Rode lijsten zijn richtinggevend voor het te voeren natuurbeleid. In dat kader verdienen 
soorten van de Rode lijst specifieke aandacht. De lijsten worden eens per tien jaar 
aangepast; het Ministerie van LNV streeft ernaar de aangepaste lijsten (in overeenstemming 
tot de feitelijke zeldzaamheid van soorten) korter te laten zijn. 
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2 Natuurbeschermingswet 1998 en Natura 2000 
 
 
2.1 Algemeen 
Alle lidstaten van de Europese Unie wijzen beschermde natuurgebieden aan die waardevol 
zijn voor het behoud van biodiversiteit in Europa. Deze gebieden vormen een 
samenhangend netwerk van natuurgebieden: Natura 2000. Dit betreft de beschermde 
staatsnatuurmonumenten welke onder de Natuurbeschermingswet van 1967 vallen en alle 
gebieden die beschermd zijn conform de Vogelrichtlijn en Habitatrichtlijn. In Nederland 
noemen we deze gebieden dan ook Natura 2000-gebieden. De Natuurbeschermingswet 
1998 (inwerkingtreding getreden op 1 oktober 2005) regelt de aanwijzing en bescherming 
van deze natuurgebieden. De verankering van de gebieden begrensd binnen de Europese 
Habitatrichtlijn zal in de loop van 2006 zijn voltooid. Rondom deze gebieden is in de wet een 
uitgebreid instrumentarium gebouwd, dat beheer, herstel en bescherming mogelijk maakt. 
Het biedt een juridische basis voor het Natuurbeleidsplan, de aanwijzing van te beschermen 
gebieden en landschapsgezichten, vergunningverlening, schadevergoeding, toezicht en 
beroep. De Natuurbeschermingswet geeft uitvoering aan richtlijn (EEG) nr. 79/409 van de 
Raad van de Europese Gemeenschappen van 2 april 1979 inzake het behoud van de 
vogelstand (Vrl) en richtlijn (EEG) nr. 92/43 van de Raad van de Europese 
Gemeenschappen van 21 mei 1992 inzake de instandhouding van de natuurlijke habitats en 
de wilde flora en fauna (Hrl). Doel van deze richtlijnen is bij te dragen tot het waarborgen van 
de biologische diversiteit door het instandhouden van de natuurlijke habitats en de wilde flora 
en fauna op het Europese grondgebied van de lidstaten (artikel 2, eerste lid, Hrl). Dit gebeurt 
door tweeërlei maatregelen: 

1. maatregelen die gericht zijn op het in een gunstige staat van instandhouding 
behouden of brengen van habitats van bepaalde typen (bijlage I Hrl) en habitats van 
bepaalde soorten (bijlage II Hrl) van communautair belang, als onderdeel van een 
Europees coherent ecologisch netwerk, de Natura 2000-gebieden, waaronder de Vrl-
gebieden zijn begrepen (dit is de gebiedsbescherming) en  

2. maatregelen die gericht zijn op het in een gunstige staat van instandhouding 
behouden of herstellen van wilde dier- en plantensoorten door een systeem van 
strikte bescherming van (specimens) van soorten in hun natuurlijke 
verspreidingsgebied, ongeacht of deze soorten zich binnen dan wel buiten de Natura 
2000-gebieden bevinden (artikel 12 Hrl) (de soortenbescherming).  

 
Gebiedsbeschermende maatregelen zijn niet gericht op individuele exemplaren van planten 
en dieren maar op instandhouding van de soorten via behoud of herstel van hun habitats. Bij 
de soortenbescherming daarentegen worden wel maatregelen opgelegd ten aanzien van de 
bescherming van individuele exemplaren. Met betrekking tot diersoorten verplicht artikel 12 
Hrl de lidstaten tot het instellen van verboden op het opzettelijk vangen of doden van in het 
wild levende specimens van de soorten genoemd in bijlage IV bij de richtlijn, het opzettelijk 
verstoren van die soorten (vooral tijdens de perioden van voortplanting, afhankelijkheid van 
de jongen, overwintering en trek), het opzettelijk vernielen of rapen van eieren in de natuur 
en de beschadiging of de vernieling van de voortplantings- of rustplaatsen (zie van de Vrl 
artikel 5). Beide vormen van bescherming - gebiedsbescherming en soortenbescherming - 
zijn nodig voor het behoud of herstel van een gunstige staat van instandhouding van de 
soorten. Ze hangen dus nauw samen maar dienen wel goed te worden onderscheiden. Ook 
in de Hrl zijn ze vormgegeven in aparte hoofdstukken. 
 
Nederland zal aan de hand van een vergunningenstelsel de afweging maken rond projecten 
die gevolgen kunnen hebben voor Natura 2000-gebieden. Deze vergunningen worden 
verleend door de provincies of door de minister van LNV. Activiteiten die niet 
vergunningplichtig zijn, zijn activiteiten die: 

• buiten een Natura-2000 gebied zijn gesitueerd en geen negatieve gevolgen kunnen 
hebben op het betreffende gebied; 
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• een project of handeling opgenomen in een beheerplan op basis van de 
Natuurbeschermingswet 1998, waarbij de vrijstelling ex artikel 19d lid 2 van 
toepassing is. Deze zullen in de komende jaren voor alle Nederlandse gebieden die 
samen Natura 2000 vormen worden opgesteld. Deze beheersplannen maken 
duidelijk welke activiteiten wel en niet mogelijk zijn in en om die gebieden. 

 
Indien het andere activiteiten betreffen dient een habitattoets worden uitgevoerd. Dit is een 
quickscan waarin wordt nagegaan of betreffende werkzaamheden invloed heeft op het 
Natura 2000 gebied. In het navolgende wordt hierop ingegaan. 
 
2.2 Habitattoets 
Alhoewel in de wet het begrip ‘habitattoets’ niet voorkomt, wordt dit begrip in de praktijk veel 
gebruikt om de verschillende procedures te benoemen die beschreven staan in artikel 19d 
t/m 19ka van de wet. In deze paragraaf komen allereerst het doel en de strekking van de 
habitattoets aan bod. Daarna volgen de hiermee samenhangende belangrijke onderwerpen 
met een korte toelichting. 
 
Welke doelstelling heeft de habitattoets? 
De habitattoets dient om vast te stellen of, en zo ja, onder welke voorwaarden een 
menselijke activiteit in en rondom een Natura 2000-gebied kan worden toegelaten. Meer 
concreet heeft de habitattoets de volgende twee oogmerken:  
1. Zekerheid bieden dat de natuurlijke kenmerken van het Natura 2000- gebied niet worden 
aangetast. 
2. Zekerheid bieden dat een verslechtering van de kwaliteit van de natuurlijke habitats en de 
habitats van soorten, dan wel de verstoring van soorten, niet optreedt. 
 
Welke rol speelt het voorzorgsbeginsel? 
Het in de habitattoets vastgelegde voorzorgsbeginsel (artikel 19d en 19f) is heel belangrijk, 
omdat hiermee aantasting van beschermde gebieden op efficiënte wijze kan worden 
voorkomen. Dit voorzorgsbeginsel houdt in dat voordat aan een plan of project toestemming 
wordt verleend, op basis van de beste wetenschappelijke kennis ter zake, alle aspecten 
daarvan die op zichzelf of in combinatie met andere plannen of projecten de 
instandhoudingsdoelstellingen van een beschermd gebied in gevaar kunnen brengen, 
moeten worden onderzocht. Zo kan worden vastgesteld of de kwaliteit van de natuurlijke 
habitats/habitats van soorten verslechtert of dat soorten worden verstoord, of dat de 
natuurlijke kenmerken worden aangetast. 
 
Wat komt aan de orde bij een verslechterings- en verstoringstoets? 
Bij de verslechterings- en verstoringstoets dient te worden nagegaan of een project, 
handeling of plan een kans met zich meebrengt op verslechtering van de natuurlijke habitats 
of de habitats van soorten, dan wel dat deze een verstorend effect hebben op soorten. Indien 
deze verslechtering of verstoring niet optreedt (dan wel indien deze gelet op de 
instandhoudingsdoelstellingen aanvaardbaar is kan een vergunning worden verleend, zo 
nodig onder voorwaarden of beperkingen). Indien de verslechtering of verstoring in het licht 
van de instandhoudingsdoelstellingen onaanvaardbaar is dient de vergunning te worden 
geweigerd Bij de afweging of de verslechtering of verstoring onaanvaardbaar is, heeft het 
bevoegd gezag een grotere beleidsvrijheid dan wanneer de vergunningaanvraag via de 
passende beoordeling verloopt. Het bevoegd gezag kan rekening houden met de 
aanwezigheid van redenen van openbaar belang, de mogelijkheid om te compenseren en 
andere relevante overwegingen. 
 
Wat komt aan de orde bij een passende beoordeling? 
Bij een passende beoordeling komt in meer detail de hoofdvraag uit de oriëntatiefase terug: 
is er een kans op een significant negatief effect? De antwoorden zijn hierbij dezelfde; de 
vervolgstappen wijken echter deels af:  
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1. Er is zeker geen negatief effect. Dit betekent dat de vergunning op grond van de Nb-wet 
verleend kan worden. 
2. Er is wel een mogelijk negatief effect, maar dit is zeker geen significant negatief effect. Dit 
betekent dat de passende beoordeling kan worden afgesloten en dat wordt ‘teruggeschakeld’ 
naar de verslechterings- en verstoringstoets (omdat er wel sprake kan zijn van een mogelijk 
negatief effect). 
3. Er is een kans op een significant negatief effect, dat wil zeggen de zekerheid bestaat niet 
dat er wetenschappelijk gezien redelijkerwijs geen twijfel bestaat dat er geen schadelijke 
gevolgen zijn. Na deze conclusie uit de passende beoordeling dient toetsing plaats te vinden 
aan de zogenaamde ADC-criteria: 

• Zijn er geen Alternatieven? 
• Is er sprake van een Dwingende reden van groot openbaar belang? 
• Zijn er Compenserende maatregelen voorzien? 

 
2.3 Verslechteringtoets 
Als blijkt uit de habitattoets dat er effecten optreden doch dat deze niet significant zijn, dient 
een verslechteringtoets of verstoringtoets te worden uitgevoerd. In het navolgende wordt 
hierop ingegaan. 
 
Wat is het doel van de verslechterings- en verstoringstoets? 
Het doel van de verslechterings- en verstoringstoets is nader te onderzoeken of er een reële 
kans bestaat dat een project of activiteit een negatief effect heeft. Waarin verschilt deze toets 
van een ‘passende beoordeling’? Belangrijk is dat bij de verslechterings- en verstoringstoets 
geen verplichting bestaat tot een passende beoordeling noch toepassing van de ADC-
voorwaarden (artikel 19f e.v is hierop niet van toepassing). Ook hoeft geen rekening te 
worden gehouden met cumulatieve effecten. 
 
Wat zijn de stappen die moeten worden doorlopen? 
Stap 1. De initiatiefnemer dient een aanvraag voor een vergunning in. 
Stap 2. Het bevoegd gezag (Gedeputeerde Staten of de Minister van LNV) verricht nader 
onderzoek. 
Stap 3. Op grond van de resultaten van dit onderzoek besluit Gedeputeerde Staten of de 
Minister van LNV over de vergunningaanvraag. 
Stap 4. Het bevoegd gezag ziet toe op de naleving van de voorschriften of beperkende 
maatregelen. 
 
Wat is de benodigde diepgang van de verslechterings- en verstoringstoets? 
In deze fase kan niet meer volstaan worden met een globaal onderzoek: alle relevante 
aspecten van het project of een andere handeling zullen in kaart moeten worden gebracht. 
De mate van verstoring en kwaliteitsverslechtering moet per geval worden beoordeeld in het 
licht van de instandhoudingsdoelstellingen van het desbetreffende Natura 2000-gebied. 
 
Waaraan moet een vergunningaanvraag voldoen? 
Na afronding van de oriëntatiefase dient de initiatiefnemer een aanvraag voor een 
vergunning op grond van de Natuurbeschermingswet 1998 in. Bij de aanvraag brengt de 
initiatiefnemer gedetailleerd in kaart wat de effecten (kunnen) zijn van de activiteit op de 
natuurwaarde in het gebied en welke verzachtende (mitigerende) maatregelen hij van plan is 
te nemen.  
 
De wijze waarop deze informatie wordt aangeleverd is vormvrij. Desgewenst kunnen de 
initiatiefnemer en de behandelend ambtenaar in het vooroverleg hierover afspraken maken. 
Als de informatie onvoldoende is, kan de ambtenaar de initiatiefnemer verzoeken binnen een 
bepaalde termijn deze aan te vullen. In het geval de initiatiefnemer hieraan niet voldoet, 
besluit het bestuursorgaan de aanvraag of het verzoek buiten behandeling te laten. In 
andere gevallen wordt de aanvraag in behandeling genomen. 
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Wat verstaat men onder de ‘verslechtering van kwaliteit van (natuurlijke) habitats’? 
Onder ‘verslechtering’ wordt de fysische aantasting van een habitat verstaan. Hiervan is 
sprake als in een bepaald gebied van deze habitat, de oppervlakte afneemt of wanneer het 
met de specifieke structuur en functies die voor de instandhouding van de habitat op lange 
termijn noodzakelijk zijn, dan wel met de staat van instandhouding met de met deze habitat 
geassocieerde typische soorten, in dalende lijn gaat in vergelijking tot de 
instandhoudingsdoelstellingen. 
 
Wat verstaat men onder de ‘verstoring van soorten’? 
In tegenstelling tot kwaliteitsverslechtering heeft verstoring geen directe invloed op de 
fysische kenmerken van een gebied; een verstoring betreft soorten en is vaak in de tijd 
beperkt (lawaai, lichtbronnen, enz). Belangrijke parameters zijn derhalve: intensiteit, de duur 
en de frequentie van verstoring. Verstoring van een soort in een gebied treedt op wanneer uit 
de populatiedynamische gegevens betreffende die soort in dat gebied blijkt dat de soort het 
gevaar loopt niet langer een levensvatbare component van de natuurlijke habitat te zullen 
blijven. 
 
Wanneer geeft het bevoegd gezag toestemming? 
Het bestuursorgaan geeft de vergunning af als uit de beschikbare informatie blijkt dat 
hierdoor de kwaliteit van de natuurlijke habitats en de habitats van soorten niet verslechtert 
en geen verstoring van de soorten plaatsvindt, of dat er beperkingen/voorwaarden aan de 
vergunning zijn verbonden waarmee deze aantasting in voldoende mate wordt weggenomen.  
 
Als met het stellen van voorschriften of beperkingen verslechtering of verstoring niet 
afdoende kan worden voorkomen, wordt de vergunning geweigerd.  
 
Wie draagt zorg voor toezicht en handhaving?  
Het bestuursorgaan ziet toe op de naleving en in het bijzonder op de naleving van de 
gestelde voorschriften of beperkingen. 
 
2.4 Passende beoordeling 
Indien blijkt dat uit de habitattoets de effecten van de werkzaamheden significant zijn op de 
natuurwaarden in het Natura 2000 gebied, dient een passende beoordeling te worden 
uitgevoerd. Dit houdt het volgende in. 
 
Wat is het doel van een passende beoordeling? 
Een passende beoordeling is er op gericht om, op basis van de beste wetenschappelijke 
kennis ter zake, alle aspecten van het project of een andere handeling - die op zichzelf of in 
combinatie met andere activiteiten of plannen - de instandhoudingsdoelstellingen in gevaar 
kunnen brengen, te inventariseren. 
 
Wat zijn de stappen die moeten worden doorlopen bij vergunningverlening via een passende 
beoordeling? 
Stap 1. De initiatiefnemer dient een aanvraag voor een vergunning in, vergezeld van een 
 passende beoordeling. 
Stap 2. Het bevoegd gezag (Gedeputeerde Staten of de Minister van LNV) toetst of op basis 
 van de passende beoordeling de zekerheid is verkregen dat de natuurlijke waarde 
 van het betrokken Natura 2000-gebied niet wordt aangetast. 
 
 Net als in de oriëntatiefase kent deze toets drie antwoorden: 

• Er is geen aantasting : toekenning vergunning. 
• Er is een kans op een negatief effect, maar dit is niet significant :terugschakelen naar 

de verslechterings- en verstoringstoets. 
• Er is een kans op een significant effect : doorgaan naar stap 3. 
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Stap 3. Het bevoegd gezag toetst vervolgens of is voldaan aan de ADC-criteria. Dit betekent 
 dat er geen Alternatieven zijn, er sprake is van een Dwingende reden van groot 
 openbaar belang en is voorzien in Compensatie (artikel 19 g en artikel 19h). Alleen 
 als aan de ADC-voorwaarden kan worden voldaan, kan een vergunning worden 
 verleend. 
Stap 4. Op grond van bovenstaande beoordeling besluit Gedeputeerde Staten of de Minister 
 van LNV over de vergunningaanvraag. 
Stap 5. Het bevoegd gezag ziet toe op de naleving van aan de vergunning eventueel te 
 verbinden voorschriften of beperkingen. 
 
Hoe toetst het bevoegd gezag de passende beoordeling? 
Het bestuursorgaan beoordeelt of de passende beoordeling genoegzaam is uitgevoerd. Blijkt 
dit niet het geval, dan wordt de initiatiefnemer in de gelegenheid gesteld de beoordeling aan 
te vullen. In het geval de initiatiefnemer hieraan niet voldoet, besluit het bestuursorgaan de 
aanvraag of het verzoek buiten behandeling te laten. In andere gevallen wordt de aanvraag 
in behandeling genomen. 
 
Wanneer verleent het bevoegd gezag de vergunning? 
Conform het voorzorgsbeginsel verleent het bevoegd gezag in beginsel alleen een 
vergunning als het uit de passende beoordeling de zekerheid verkregen heeft dat de activiteit 
de natuurlijke kenmerken van het gebied niet aantast (artikel 19g, lid 1). Deze zekerheid 
bestaat wanneer er wetenschappelijk gezien redelijkerwijs geen twijfel is over de afwezigheid 
van schadelijke gevolgen. De bewijslast voor de afwezigheid van een nadelig gevolg ligt bij 
de initiatiefnemer. Als schadelijke gevolgen niet kunnen worden uitgesloten, kan de 
vergunning toch worden verleend aan de hand van de hieronder te bespreken ‘ADC-criteria’. 
 
Wat moet in een passende beoordeling aan de orde komen? 
In de wet staat in artikel 19f aangegeven waarop de passende beoordeling betrekking heeft 
en wie deze moet uitvoeren: de initiatiefnemer maakt een passende beoordeling van de 
gevolgen voor nieuwe projecten of andere handelingen die niet direct verband houden met of 
nodig zijn voor het beheer, maar die afzonderlijk of in combinatie met andere activiteiten 
significante gevolgen kunnen hebben voor een Natura 2000-gebied, waarbij rekening wordt 
gehouden met de instandhoudingsdoelstellingen. 
 
Wat komt aan de orde bij het alternatievenonderzoek? 
Door goed mogelijke alternatieven te onderzoeken kan men op een efficiënte wijze schade 
voorkomen aan een Natura 2000-gebied. Het is in de eerste plaats de initiatiefnemer die 
moet onderzoeken of er een alternatieve oplossing bestaat die minder nadelige gevolgen 
heeft voor het betrokken gebied. Bij het onderzoek naar alternatieven valt niet in zijn 
algemeenheid te zeggen welke in beschouwing moeten worden genomen. Dit zal per geval 
moeten worden onderzocht.18 De start kan zijn (meerdere opties soms mogelijk): 

• Andere locaties. 
• Aanpassing van de doelstelling van het project (bijv. 100 arbeidsplaatsen in plaats 

van 200 of toelaten van 20 vakantiehuizen in plaats van 80). 
• Andere oplossingen, waarbij op een geheel andere wijze het doel van de 

voorgenomen activiteit wordt bereikt (bijv. een brug in plaats van een tunnel). 
• De nul-optie: beschrijving van de situatie wanneer de voorgenomen activiteit niet 

wordt uitgevoerd. 
 
Wat houden de ADC-criteria in? 
Indien op grond van de passende beoordeling geen zekerheid is verkregen dat de 
activiteiten de natuurlijke kenmerken van een gebied niet aantasten kan het bevoegd gezag 
alleen toestemming verlenen indien is voldaan aan de zogenoemde ADC-voorwaarden. 
Deze voorwaarden bestaan uit de vereisten van artikel 6 lid 4 Habitatrichtlijn, die in de wet 
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zijn terug te vinden in de artikelen 19g, 19h 19k. De ADC-criteria geven aan dat bij mogelijk 
significante gevolgen alleen vergunning kan worden verleend: 
1. (A) bij ontbreken van alternatieve oplossingen voor het project of andere 
handeling, 
2. (D) om dwingende redenen van groot openbaar belang (artikel 19g, lid 2), en 
3. (C) met het voorschrift verbonden aan de vergunning dat de initiatiefnemer 
compenserende maatregelen vooraf en tijdig treft (artikel 19h, lid 1). 
De compenserende maatregel moet hierbij worden gezien als een uiterste redmiddel, omdat 
dit niet altijd tot volledig herstel van de natuur leidt.  
 
Wat komt aan de orde bij het alternatievenonderzoek? 
Door goed mogelijke alternatieven te onderzoeken kan men op een efficiënte wijze schade 
voorkomen aan een Natura 2000-gebied. Het is in de eerste plaats de initiatiefnemer die 
moet onderzoeken of er een alternatieve oplossing bestaat die minder nadelige gevolgen 
heeft voor het betrokken gebied. Bij het onderzoek naar alternatieven valt niet in zijn 
algemeenheid te zeggen welke in beschouwing moeten worden genomen. Dit zal per geval 
moeten worden onderzocht.De start kan zijn (meerdere opties soms mogelijk): 

• Andere locaties. 
• Aanpassing van de doelstelling van het project (bijv. 100 arbeidsplaatsen in plaats 

van 200 of toelaten van 20 vakantiehuizen in plaats van 80). 
• Andere oplossingen, waarbij op een geheel andere wijze het doel van de 

voorgenomen activiteit wordt bereikt (bijv. een brug in plaats van een tunnel). 
• De nul-optie: beschrijving van de situatie wanneer de voorgenomen activiteit niet 

wordt uitgevoerd. 
Geadviseerd wordt de expliciete afweging van alternatieven (locaties én manieren van 
realisatie) vast te leggen in een schriftelijke rapportage en het alternatievenonderzoek 
onderdeel te laten zijn van de passende beoordeling. Immers, bij de beschrijving van de 
effecten van de alternatieven wordt gebruik gemaakt van dezelfde informatiebronnen als in 
het kader van de passende beoordeling van het primair voorgestelde project of andere 
handeling.  
 
Wanneer het alternatievenonderzoek geen onderdeel uitmaakte van de oorspronkelijke 
passende beoordeling, kan het bevoegd gezag de initiatiefnemer vragen deze alsnog uit te 
voeren wanneer uit de passende beoordeling niet blijkt dat er geen schadelijke gevolgen zijn. 
Het bevoegd gezag beoordeelt of de juiste alternatieven onderzocht zijn en of aan de juiste 
criteria getoetst is. 
 
Wat zijn dwingende redenen van groot openbaar belang (artikel 19g, lid 2)? 
Dwingende redenen van groot openbaar belang dient men goed te motiveren. Indien nodig 
dient daarvoor onderzoek te worden verricht (tenzij hierover voldoende informatie bestaat). 
Als uitgangspunt kan aangehouden worden dat alleen op lange termijn persistente openbare 
belangen dwingend kunnen zijn, waarbij niet in zijn algemeenheid kan worden gezegd dat 
een regionaal belang nooit een dwingende reden van groot openbaar belang kan zijn. 
 
Economische belangen op korte termijn en andere belangen die voor de samenleving alleen 
voordelen op korte termijn opleveren, lijken prima facie niet te kunnen opwegen tegen het 
behoud op lange termijn van de natuurwaarden die worden beschermd. Activiteiten die 
uitsluitend de belangen van afzonderlijke bedrijven of individuen dienen, vallen er niet onder. 
Maar bedrijven en individuen kunnen zich wel weer beroepen op een dwingende reden van 
groot openbaar belang als ze dit behartigen. 
 
Wat is aan de orde bij compensatie en wat zijn de eisen hiervoor (artikel 19h, lid 1)? 
Compensatie is, zoals gezegd, het laatste redmiddel om de aantasting van de natuurlijke 
kenmerken van het gebied te voorkomen. Het zijn fysieke maatregelen die worden genomen 
boven op de normale instandhoudingsmaatregelen voor een Natura 2000-gebied. Ze zijn 
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bedoeld om de negatieve gevolgen van een activiteit te neutraliseren en een exacte 
compensatie te bieden voor de negatieve effecten op de betrokken habitats en soorten. 
Financiële compensatie is in beginsel niet toegestaan. Compenserende maatregelen moeten 
waarborgen dat de samenhang van Natura 2000 bewaard blijft. Dit brengt mee dat de 
maatregelen: 
a) betrekking hebben op de natuurwaarden die de schadelijke gevolgen ondervinden, en in 
een mate die op de omvang van die schadelijke gevolgen is afgestemd; 
b) zoveel mogelijk plaatsvinden in de directe nabijheid van het aangetaste Natura 2000-
gebied, en in ieder geval betrekking hebben op dezelfde biogeografische regio, en 
c) voorzien in functies die vergelijkbaar zijn met die van het oorspronkelijke 
gebied. 
Bovendien moet het resultaat van de compensatie bereikt zijn op het tijdstip waarop 
significante gevolgen zich voordoen, tenzij kan worden aangetoond dat dit niet noodzakelijk 
is om de bijdrage van het betrokken gebied aan Natura 2000 veilig te stellen (artikel 19h, lid 
4). 
 
Wat zijn aandachtspunten bij compensatie? 

• De omvang van het te compenseren areaal wordt bepaald door het areaal waar 
kwaliteitsverlies optreedt. 

• De initiatiefnemer is er verantwoordelijk voor om op een geschikte locatie in de 
directe omgeving van het aangetaste Natura 2000-gebied te compenseren.  

• Wanneer dit redelijkerwijs niet of onvoldoende mogelijk blijkt, kan compensatie elders 
mogelijk aanvaardbaar zijn. 

• Bij de realisering van een vervangend areaal wordt uitgegaan van een basisinrichting 
van vooral abiotische omstandigheden, waarbij de verloren gegane kwaliteiten weer 
kunnen worden ontwikkeld c.q. zich kunnen ontwikkelen. 

• Er moet een waarborg zijn dat het vervangend areaal blijvend de functie van het 
aangetaste Natura 2000-gebied kan overnemen en dat niet door bijvoorbeeld een 
wisseling van eigenaar of beheerder de inrichting weer wordt gewijzigd, waardoor de 
natuurwaarden zich daar niet langer kunnen ontwikkelen of weer verloren gaan. 

• De compensatie van het kwaliteitsverlies houdt er rekening mee dat er een periode 
moet worden overbrugd waarin de waarden van het ‘maagdelijk’ ingerichte 
vervangende gebied zich kunnen ontwikkelen tot het kwaliteitsniveau dat verloren is 
gegaan. 

• In voorkomende gevallen zullen specifieke beheer- en beschermingsmaatregelen 
noodzakelijk zijn voor het ontwikkelen van dat kwaliteitsniveau. Van geval tot geval 
zal moeten worden bezien hoe de zeldzame kwaliteit weer kan worden gegenereerd.  

• Oppervlakte- en kwaliteitsverlies van een deel van een Natura 2000-gebied kan ook 
worden gecompenseerd door de kwaliteit van een ander deel van dat gebied of van 
een ander Natura 2000-gebied zodanig te verbeteren dat de aangetaste 
natuurwaarden zich daar in grotere mate dan voorheen kunnen ontwikkelen. 

• Ook vanuit ander instrumentarium kan een compensatieplicht bestaan. Denk hierbij 
aan streekplan, omgevingsplan, de Ecologische Hoofdstructuur of de Boswet. 
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3 Boswet 
 
De Boswet dateert van 20 juli 1961. Deze wet regelt het doen vellen cq rooien van bomen 
buiten de bebouwde kom, anders dan bij wijze van een dunning, en is van toepassing op het 
volgende:  

1. Bossen en boomweiden (houtige opstanden waarvan de bomen in een wijder 
plantverband zijn aangeplant) groter dan 10 are.  

2. Laanvormige cq rijbeplantingen die bestaan uit meer dan 20 bomen. 
 
Bij het verwijderen van groenelementen die beschermd zijn middels de Boswet, geldt een 
plicht tot herplant van de bomen. In een periode van één tot elf maanden voorafgaand aan 
deze ingreep dient een “kennisgeving van voorgenomen velling” te worden gedaan bij het 
Ministerie van LNV. De te kappen houtopstand dient op basis van de herplantplicht binnen 
drie jaar geheel te worden herplant met éénzelfde oppervlakte. Indien deze herplant niet is 
aangeslagen, dient deze binnen 3 jaar te zijn vervangen. Het is mogelijk om de herplant 
elders uit te voeren en het is niet noodzakelijk om dezelfde soort aan te planten.  
 
Het bovenstaande is niet van toepassing op:  

a. houtopstanden op erven en in tuinen;  
b. andere houtopstanden dan op erven en in tuinen binnen een bebouwde kom als 

bedoeld in het volgende lid;  
c. wegbeplantingen en eenrijige beplantingen op of langs landbouwgronden, beide 

voorzover bestaande uit populieren of wilgen;  
d. Italiaanse populier, linde, paardenkastanje en treurwilg;  
e. vruchtbomen en windschermen om boomgaarden;  
f. fijnsparren, niet ouder dan twaalf jaren, bestemd om te dienen als kerstbomen en 

geteeld op daarvoor in het bijzonder bestemde terreinen;  
g. kweekgoed 

 
Het bovenstaande is evenmin van toepassing bij de volgende ingrepen / situaties: 

h. Het periodieke vellen van griend- en hakhout wordt voor de toepassing van deze wet 
niet onder vellen begrepen. 

i. Dunning van houtopstanden, d.w.z. het periodiek vellen welke uitsluitend dient als een 
verzorgingsmaatregel ter bevordering van de houtopstand. 

j. Indien de velling van de houtopstand benodigd is voor de uitvoering van een werk 
overeenkomstig een goedgekeurd bestemmingsplan.  
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4 Provinciaal Omgevingsplan Limburg – Groene waarden 
 
4.1 Algemeen 
Op 22 september 2006 hebben Gedeputeerde Staten van provincie Limburg het Provinciaal 
Omgevingsplan Limburg (POL) vastgesteld. Op de themakaart Groene waarden uit het POL 
is de ambitie van provincie Limburg ten aanzien van gebiedsgerichte bescherming van de 
natuur weergegeven. Hoofdlijn van het beleid is het behoud van de verscheidenheid in plant- 
en diersoorten, het versterken van leefgebieden voor planten en dieren en deze van goede 
randvoorwaarden te voorzien. Daartoe wordt gewerkt aan de EHS in Limburg en in 
aanvulling daarop wordt ervoor gezorgd dat er in de Provinciale Ontwikkelingszone Groen 
(POG) voldoende extra natuur, bos en landschapselementen worden ontwikkeld. Buiten EHS 
en POG kent de provincie een zodanige groene kwaliteit dat daarmee de provinciale doelen 
op het gebied van soortbescherming, aantrekkelijk landschap, recreatie en behoud en 
verbetering van water- en milieukwaliteit gediend worden.  
 
4.2  EHS 
De door het rijk in de Nota Ruimte geambieerde EHS (perspectief 1) maakt onderdeel uit van 
de Europese ecologische structuur genaamd PEEN. Deze bestaat in Limburg uit de 
bestaande bos- en natuurgebieden, die beschermd zijn binnen de Europese Habitatrichtlijn, 
de Europese Vogelrichtlijn en de Natuurbeschermingswet, nieuwe natuurgebieden, 
beheersgebieden, ecologisch water en SEF-beken. Het is de bedoeling dat de EHS in 2018 
is gerealiseerd. Binnen de EHS is de realisatie van 14.1000ha. nieuwe natuur gepland, dit is 
inclusief de 2275 ha. voor de robuuste verbinding Schinveld-Mook en de hectaren natuur in 
de POL-aanvullingen Zandmaas en Grensmaas. De realisatie van de overige hectares zal 
worden uitgevoerd via verwerving en overdracht aan natuurorganisaties, via particulier 
natuurbeheer en agrarisch natuurbeheer die gebruik kunnen maken van de subsidiestelsel 
SN en SAN van ministerie van LNV.    
.  
Op grond van de Nota Ruimte en de Flora- en faunawet geldt een “nee, tenzij”-regime voor 
de EHS en de leefgebieden van binnen de Flora- en faunawet streng beschermde soorten.  
Het “nee, tenzij”-regime houdt het volgende in: 

• Binnen de EHS zijn nieuwe plannen, projecten of handelingen niet toegestaan indien 
deze de wezenlijke kenmerken of waarden van het gebied significant aantasten. 

• Alleen bij groot maatschappelijk belang en het ontbreken van reële alternatieven zal 
per geval worden beoordeeld of het belang van de activiteit opweegt tegen het 
belang van de te beschermen waarden. 

• Indien de activiteit toelaatbaar wordt geacht, moet compensatie plaats vinden 
conform de provinciale Beleidsregel Mitigatie en Compensatie Natuurwaarden. 
Uitgangspunt is wel dat altijd de schade zoveel als mogelijk wordt beperkt (mitigatie). 
Daarvoor is het noodzakelijk de schadelijke invloeden zo concreet mogelijk in beeld 
te brengen. De schade wat niet kan worden beperkt, moet worden gecompenseerd. 

 
De nabije situering van met name de EHS betekent dat toekomstige ontwikkelingen ter 
plaatse van het plangebied hierop afgestemd moeten worden. 
 
4.3  POG en aanvullende categorie 
Tot de Provinciale Ontwikkelingszone Groen (POG), perspectief 2, worden naast de POG 
zelf ook Hamsterkernleefgebieden en Zoekgebieden voor robuuste verbindingen gerekend. 
In de gebieden van dit perspectief liggen ontwikkelingsmogelijkheden die een positieve 
bijdragen leveren aan de natuur- en landschapswaarden (“ontwikkelingsgerichte 
basisbescherming”). Daarbij zijn behoud en ontwikkeling van natuur- en landschapswaarden 
richtinggevend. 
  
Een aanvullende categorie omvat gebieden die landschappelijke overeenkomsten vertonen 
met beschermd natuurareaal. Naast POG en EHS zijn er bovendien nog kleinere bos- en 
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natuurgebieden die niet in een van beide gebiedscategorieën zijn opgenomen. Het “nee, 
tenzij”-regime wordt hier vervangen door een basisbescherming. Deze houdt in dat afbreuk 
van de natuurwaarden die zich in het betreffende terrein bevinden in beginsel dient te 
worden voorkomen. Gemeenten kunnen hierin een rol spelen, maar ook de Boswet en de 
Flora- en faunawet  bieden bescherming. 
 
4.4 Herbegrenzen EHS en POG 
Om de ruimtelijke samenhang van de EHS te verbeteren en de EHS in haar omgeving 
duurzaam in te passen, kunnen Gedeputeerde Staten met behoud van de oorspronkelijke 
ambitie de huidige begrenzing van de EHS aanpassen.  
Dit kan tevens plaatsvinden om andere dan ecologische redenen, indien het initiatief leidt tot 
een kwalitatieve en kwantitatieve versterking van de EHS in de betreffende regio. 
Herbegrenzing van de EHS om andere dan ecologische redenen wordt gezien als een 
instrument voor uitzonderingsgevallen. Voor herbegrenzing van de EHS om andere dan 
ecologische redenen dient in elk geval aan de volgende voorwaarden te zijn voldaan: 

1. Er vindt een zorgvuldige onderbouwing van de ruimtelijke ingreep op die locatie 
plaats, waarbij een afweging naar alternatieven plaats vindt. 

2. Er vindt ter plekke van het initiatief geen onevenredige aantasting van de EHS plaats. 
3. Ter plekke worden zodanige maatregelen genomen dat er sprake is van een goede 

landschappelijke en natuurlijke inpassing. 
4. De ontwikkeling leidt in kwantiteit en kwaliteit tot een versterking van de EHS in de 

regio. 
5. De kwaliteitswinst wordt niet gesubsidieerd uit reguliere EHS subsidies. 
6. De beoogde versterking van de groene functies wordt bij voorkeur tegelijkertijd 

gerealiseerd met de aanleg van rode functies. 
7. Het gaat niet om grootschalige ontwikkelingen maar blijft beperkt tot het oplossen van 

knelpunten en het bieden van meer ruimte voor maatschappelijke belangrijke 
ontwikkelingen. 

Bij elk initiatief dient zorgvuldig te worden gemotiveerd op welke wijze aan bovenstaande 
voorwaarden wordt voldaan. Omdat de EHS en POG de ecologische structuur in Limburg 
vormen, geldt de POG als zoekgebied voor beheersgebieden en nieuwe natuur indien 
herbegrenzing van de EHS plaats vindt. 
 
Het bovenstaande is in principe niet van toepassing indien het kaartfouten betreft, zoals: 

• Kaarttechnische fouten ontstaan bij toepassing van het programma GIS en 
vergelijkbare fouten. 

• Gebieden die ten onrechte zijn begrensd als EHS of zijn afgevoerd als bos- en 
natuurgebied vanwege het niet overeenkomen van het vigerend gebruik en/of 
bestemming. 

 
Met betrekking tot de POG is een herbegrenzing niet nodig indien de ingreep zal gaan leiden 
tot een invulling van de POG. Daarbij kan men denken aan een ontgronding gericht op 
natuurontwikkeling of waarbij een ontgronding “automatisch” zal gaan leiden tot een 
verhoging van de plaatselijke natuurwaarden. Echter, wanneer ter plaatse van de POG 
sprake is van een verlaging van de natuurwaarden, bijvoorbeeld door aanleg van een 
bedrijfsterrein, een woonwijk e.d., dan zal wel een herbegrenzijng plaats moeten vinden. 
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5 Beleidsregel Mitigatie en Compensatie Natuurwaarden 
 
Op 12 november 2002 werd met de Beleidsregel Natuurcompensatie een provinciale 
natuurcompensatieregeling van kracht voor ruimtelijke projecten in geheel Limburg 
(Provinciaal Blad van Limburg 2002/59 van GS, 12 november 2002). Met het Provinciaal 
Blad van Limburg 2005/59 (Provincie Limburg, 2005) werd de genoemde beleidsregel 
opgevolgd door de Beleidsregel Mitigatie en Compensatie Natuurwaarden. De nieuwe 
beleidsregel kent, evenals de voorgaande, het uitgangspunt dat geen nettoverlies aan 
natuurwaarden, voor wat betreft areaal, kwaliteit en samenhang, mag optreden. 
 
De beleidsregel is van toepassing in geval wezenlijke kenmerken en waarden worden 
vernietigd, verstoord en/of versnipperd in één of meer van de volgende gebiedscategorieën: 
 

1. gebieden gelegen in de Ecologische Hoofdstructuur (EHS); hiervoor geldt een “nee, 
tenzij”-principe. 

2. bestaande en gerealiseerde bos-, natuur- en landschapswaarden in de Provinciale 
Ontwikkelingszone Groen (POG); hiervoor geldt een ontwikkelingsgerichte 
basisbescherming. 

3. bos, landschaps- en natuurelementen (zoals poelen, houtwallen, solitaire bomen en 
waardevolle beplantingen), die in een vigerend bestemmingsplan reeds bescherming 
genieten, dan wel onder de werkingssfeer van de Boswet vallen. 

 
In tegenstelling tot de Beleidsregel Natuurcompensatie uit 2002 legt provincie Limburg geen 
compensatieplicht op voor beschermde planten- en diersoorten. Deze verantwoordelijkheid 
is “doorgeschoven” naar het Ministerie van LNV. Deze instantie kan bij een 
ontheffingsaanvraag in het kader van de Flora- en faunawet het nemen van mitigerende 
en/of compenserende maatregelen vereisen. 
 
Gedeputeerde Staten van provincie Limburg zullen een verklaring van geen bezwaar, de 
goedkeuring van een bestemmingsplan of een verlening van een vergunning (en dergelijke) 
alleen verstrekken als aan de volgende voorwaarden is voldaan: 

• het voorziene verlies aan natuurwaarden wordt volgens een plan gecompenseerd 
en/of gemitigeerd; 

• de verantwoordelijkheden, inclusief de middelen, voor de uitvoering van het plan zijn 
vastgelegd in een overeenkomst of in een vergunning; 

• door de uitvoering van de compensatie en/of mitigatiewerken ontstaat een duurzame 
situatie; 

• het plan en de overeenkomst respectievelijk de vergunningsvoorwaarden voldoen 
aan de in de beleidsregel weergegeven criteria en richtlijnen; 

• het plan en de overeenkomst zijn gekoppeld aan het bestemmingsplan waarin de 
compensatie wordt geregeld en dient gelijktijdig met het ter goedkeuring indienen van 
het bestemmingsplan aan Gedeputeerde Staten voorgelegd te worden. 

 
Voor de bepaling van de locatie van mitigatie of compensatie gelden de volgende richtlijnen: 

a. Mitigatie en/of compensatie dient - tenzij dit fysiek onmogelijk is - binnen de Provincie 
Limburg, in de directe nabijheid van de ingreep en aansluitend aan het te verstoren 
gebied uitgevoerd te worden, onder de voorwaarde dat er een duurzame situatie 
ontstaat. 

b. Mitigatie en/of compensatie dienen bij voorkeur te worden uitgevoerd in de POG. 
c. Indien mitigatie en/of compensatie in de POG aantoonbaar niet mogelijk is , geldt de 

volgende voorkeursvolgorde: 
• Aansluitend aan het meest nabijgelegen deel van de POG. 
• Elders in hetzelfde stroomgebied. 
d. Compensatie binnen de EHS is niet toegestaan. 
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Compenserende en mitigerende maatregelen dienen in alle gevallen ten laatste gelijktijdig 
met de ingreep gereed uitgevoerd te zijn.  
 
De te compenseren waarden zijn vertaald in natuurdoelen. Op basis van de vervangbaarheid 
van de te compenseren waarde is een indeling in vier categorieën gemaakt:   

• snel vervangbaar, ontwikkelingstijd < 2 jaar: de locatie dient één op één te worden 
gecompenseerd; 

• gemakkelijk vervangbaar, ontwikkelingstijd 2 - 25 jaar: bij aantasting geldt voor 
gebieden in de EHS een compensatietoeslag van 33% en in de POG 17% bovenop 
de oorspronkelijke oppervlakte; 

• matig vervangbaar, ontwikkelingstijd 25 - 100 jaar: bij aantasting geldt voor gebieden 
in de EHS een compensatietoeslag van 66% en in de POG 33% bovenop de 
oorspronkelijke oppervlakte; 

• moeilijk of niet vervangbaar, ontwikkelingstijd > 100 jaar: bij aantasting geldt voor 
deze gebieden altijd een compensatietoeslag van meer dan 66% tot 100% op de 
oorspronkelijke oppervlakte. 

 
Van belang is verder dat op locaties waar een project wordt uitgevoerd in het kader van de 
POL-aanvullingen Zandmaas en Grensmaas, de natuurwaarden worden gecompenseerd die 
als doeltype staan vermeld in het desbetreffende stimuleringsplan.  
 
Van belang is tevens artikel 5e. Dit artikel zegt (citaat) “Voor alle natuurdoeltypen (zie 
desbetreffende stimuleringsplan) van de in 5b genoemde categorieën geldt dat maximaal 
50% van de totale oppervlakte te compenseren natuur, inclusief de kwantiteitstoeslag, 
ingevuld kan worden met andere natuurdoeltypen van vergelijkbare waarde uit dezelfde of 
een hogere categorie.” In de toelichting wordt aangegeven “Compensatie van de vernietigde 
natuurwaarden kan problemen opleveren omdat niet elk gebied geschikt is om dezelfde 
vernietigde natuurwaarden te compenseren. Hieronder wordt verstaan dat droge 
natuurdoeltypen bijvoorbeeld vervangen kunnen worden door andere droge natuurdoeltypen 
uit dezelfde of hogere categorie. Het realiseren van meerdere of andere natuurdoelen dan de 
vernietigde natuurwaarden in aansluiting op de bestaande natuurwaarden in de EHS of POG 
kan vaak een meerwaarde opleveren voor natuur, bos en landschap. Uiteraard dient wel 
voldaan te worden aan de Boswettelijke herplantplicht.  
 



2843 

Groen-planning Maastricht bv 

Bijlage 2 
Toelichting soortecologie 
 
 
Van de in het plangebied waargenomen bijzondere soorten wordt een uitgebreide 
beschrijving gegeven door het volgende aan te geven: 

• Biotoop, ecologie, meest kwetsbare periode en indien bekend grootte van het 
leefgebied en actieradius in relatie tot eventuele uitwijkmogelijkheden. 

• Situatie op lokaal, regionaal, Nederlands en indien bekend op Europees niveau. 
Hierin is opgenomen de trend en de situatie op de Nederlandse Rode lijst en de 
beschermingsstatus. 

 
 
1 Boomleeuwerik 
 
a. ecologie 
De Boomleeuwerik komt optimaal voor in gebieden met zeer voedsel- en leemarme 
zandgronden, waar de soort in vliegdennen, open bossen en bosranden met 
stuifzandcomplexen, heidevelden, kapvlakten, brandgagen, brede zandwegen en militaire 
oefenterreinen met zandbanen. Ook andere habitats kunnen worden gebruikt, bijvoorbeeld 
bosranden langs maïsakkers of voormalige mijnsteenstortplaatsen. De soort komt voor in het 
grootste deel van Europa, Noord-Afrika en het Nabije Oosten. Boomleeuweriken die in ons 
land broeden trekken in de winter weg naar West-Frankrijk en Spanje. De soort eet tal van 
kleine diersoorten en zaden. Het foerageergebied bestaat uit kale of schaars begroeide 
akkers (Hustings et al., 2002). 
 
b. situatie in Nederland 
De Boomleeuwerik staat niet op de Nederlandse Rode lijst. De soort is beschermd binnen de 
Europese Vogelrichtlijn en tabel 3 van de AMvB op de Flora- en faunawet. Het aantal 
broedparen wordt voor Nederland geschat op 5000 tot 6000 (periode 1998-2000), waarvan 
er op de Veluwe 1900 tot 2400 broeden. In 1973-1977 was dat aantal met 1000 tot 1200 
paar ongeveer vijf keer lager. Een afnemende trend veranderde in de jaren ’70 in een 
toename als gevolg van bosbranden, stormschade en het herstel van heidegebieden door 
natuurbeschermingsorganisaties. In de omliggende landen laten de aantallen van de soort 
een wisselend beeld zien (Hustings et al., 2002). In Limburg was de Boomleeuwerik in de 
periode 2000-2004 met 800 tot 900 paar een vrij talkrijke broedvogel, die in 15% van de 
kilometerhokken tot broeden kwam. De soort komt globaal voor in alle wat grotere 
bosgebieden in Noord- en Midden-Limburg, maar in Zuid-Limburg vrijwel alleen op de 
Brunssummerheide en in de Schinveldse Bossen. Een combinatie van bos, heide en 
agrarisch gebied is geliefd. Ook in Limburg is sprake van een, inmiddels afgevlakte, groei 
van het aantal broedparen in de afgelopen decennia (Hustings et al., 2006). 
 
 
2 Bosuil 
 
a. ecologie 
Broedvogel van loofbossen, stadsparken, tuinen en boomgaarden met oude bomen die 
nestgelegenheid bieden. Liefst parkachtig met vijvers (trekt veel dieren aan) en gazon 
(makkelijk jagen). Broedt bij voorkeur in holle bomen, waarbij ze de nestholte van meerdere 
kanten kunnen binnenkomen. Maar ze gebruiken ook nestkasten en soms een verlaten 
eksternest. Als de nood erg hoog is gebruiken bosuilen ook wel eens een verlaten 
konijnenhol of een donkere plek in een gebouw. Bosuilen maken geen nest. Het vrouwtje 
maakt de nestholte een beetje schoon en bekleedt het daarna met een laagje uitgeplozen 
braakballen. In het vroege voorjaar slaapt het vrouwtje de gehele dag op het nest. Men 
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neemt aan dat dit is om te ervaren dat het nest veilig is. In zachte winters begint de balts al in 
januari, maar meestal begint deze begin februari. De bosuil broedt in maart en in april 
worden de jongen geboren. De jongen komen na 28 á 30 dagen uit en de eerste tien dagen 
laat het vrouwtje ze niet alleen. Na vier á vijf weken verlaten de jongen het nest. Ze kunnen 
dan nog niet goed vliegen en zitten voortdurend in de buurt van het nest op takken om eten 
te bedelen. Als ze ongeveer vijftig dagen oud Het stapelvoedsel van de bosuil bestaat uit 
muizen die ze met huid en haar opeten. Verder worden ook kleine vogels, mollen, ratten, 
vleermuizen, kikkers en padden en insecten gevangen. Het vrouwtje, dat iets groter is dan 
het mannetje en vangt ook wel jonge hazen en konijnen en jonge duiven. Het leefgebied is  
25 tot maximaal 40 hectare groot (www.ivnvechtplassen.nl). 
 
b. situatie in Nederland 
Sinds de jaren tachtig lijkt de populatie in ons land te schommelen tussen de 4.000 en 5.000 
paren. Over het algemeen gesproken lijkt de stand van de soort redelijk stabiel; de soort is 
dan ook niet bedreigd. In Limburg was de Bosuil in de periode 2000-2004 met 500 tot 1000 
paar een vrij talkrijke broedvogel, die in 15% van de kilometerhokken tot broeden kwam. De 
soort komt in de hoogste dichtheden (2-5 paar/100 ha) voor in grote bosgebieden met veel 
oud loofbos, zoals de Weerterbossen, het IJzerenbos bij Susteren het Savelsbos bij 
Gronsveld en Boswachterij Vaals. In Noord- en Midden-Limburg neemt de Bosuil sterk toe. 
Dit hangt samen met het ouder worden van het bos in deze delen van de provincie (Hustings 
et al., 2006). 
 
 
3 Buizerd 
 
a.  ecologie 
De Buizerd is in Nederland een standvogel die voorkomt in vrijwel elk landschapstype. De 
aanwezigheid van tenminste enige bomen, die worden gebruikt om te nestelen en te 
roestelen, is daarbij een belangrijke voorwaarde. In de wintermaanden neemt het aantal 
Buizerds in ons land meestal sterk toe door wintergasten uit Scandinavië. Buizerds jagen op 
muizen, mollen, jonge konijnen en in mindere mate op vogels, amfibieën, reptielen, insecten, 
regenwormen en vissen (Hustings et al., 2002). Buizerds broeden meestal in een Grove den 
of Larix. De soort foerageert in bossen, op heiden, weiden, akkers, langs snelwegen, in 
duinen en op industrieterreinen (www.vogelbescherming.nl). Het biotoop van de Boomvalk 
bestaat uit open gebieden, zoals heidegebieden met veel variatie en een ruime hoeveelheid 
prooidieren, omgeven door bos of bosjes. Zowel hoogveengebieden, polders en overige 
cultuurgebieden kunnen voldoen, mits ze beschutting leveren om te broeden en open gebied 
om te jagen (www.vogelbescherming.nl). Het leefgebied van de soort is 25 tot 100 hectare 
groot (Sierdsema, 1995). De meest kwetsbare periode is het broedseizoen, dat bij deze soort 
begint 1 februari en eindigt rond 15 juli (Van Dijk, 2004). 
 
b.  situatie in Nederland 
De Buizerd staat niet op de Nederlandse Rode lijst. Het aantal broedparen wordt voor 
Nederland geschat op 8000 tot 10000 (periode 1998-2000). In 1973-1977 was dat aantal met 
2000 tot 2500 paar ongeveer vier keer lager. Aan het eind van de jaren ’60 was het aantal 
Buizerds nog veel lager als gevolg van massale sterfte doordat in de landbouw veel 
pesticiden werden gebruikt. De toename van de Buizerd wordt niet alleen toegeschreven aan 
een verbod op het gebruik van bepaalde kwalijke pesticiden, maar ook aan de toename van 
bosjes in delen van Nederland en doordat de Buizerd genoegen is gaan nemen met minder 
geschikte biotopen (Hustings et al., 2002). In Limburg is de Buizerd tegenwoordig een vrij 
talrijke broedvogel met in de periode 2000-2004 900 tot 1100 broedparen, die in 26% van de 
kilometerhokken tot broeden kwam. De aantallen nemen sinds de jaren ’70 voortdurend toe. 
De soort komt in de gehele provincie voor, maar broedt nauwelijks in gebieden met stedelijke 
bebouwing. De hoogste dichtheid bereikt de soort ten westen in de bossen van Midden-
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Limburg die ten westen van de Maas gelegen zijn. De aantalsontwikkeling in de 20e eeuw 
volgt in Limburg het patroon van Nederland. (www.limburg.nl). 
 
 
4 Graspieper  
 
a. Ecologie 
De Graspieper komt voor in open gebieden bestaande uit akkers, kruidenrijke graslanden, 
heideterreinen en hoogveenrestanten. Van belang is dat er oneffenheden zijn in de vorm van 
gras- of heidepollen en bulten waar het nest wordt verstopt. Het vrouwtje bouwt vanaf april 
hier een nest. Verhogingen in de omgeving van het nest zoals een paal, een hek of een 
struik worden benut als uitkijkpost. Het voedsel bestaat uit insecten en ongewervelde dieren 
(vaak wormen en rupsen), maar in de winter worden ook zaden gegeten. De broedtijd ligt in 
de periode april eind mei. Grootte van het leefgebied van de soort is 2 - 5  hectare groot 
(Sierdsema, 1995). 
 
b. Situatie in Nederland 
De aantallen Graspiepers zijn de laatste decennia sterk afgenomen onder invloed van 
intensivering van de melkveehouderij. Veruit de grootste aantallen Graspiepers broeden 
immers op boerenland. Buiten de intensief gebruikte graslanden is het beeld veel minder 
negatief; er zijn ook gebieden waar een duidelijke toename is geconstateerd. Voor 1998-
2000 wordt de populatie op 70.000-80.000 paren geschat. In de periode 1973-1977 waren dit 
er nog ruim 100.000. Vanwege deze sterke achteruitgang heeft de Graspieper op de Rode 
lijst de status van “gevoelig” gekregen. In Limburg zijn 1280 broedparen bekend, die in ca. 
18,8% van de kilometerhokken te vinden zijn. Een grote dichtheid is aanwezig in het 
Maasdal tussen Obbicht en Neer, tussen Grubbenvorst en Maasbree en tussen Meijel en 
Maarheze (www.limburg.nl). 
 
 
5 Grauwe vliegenvanger 
 
a.  ecologie  
Grauwe vliegenvangers houden zich vooral op in bosranden en in open bossen. Vanaf één 
of meerdere vaste uitkijkposten maken de vogels korte en snelle vluchten achter vliegende 
insecten aan, die vaak in de lucht gevangen worden of van bladeren worden afgepikt. De 
soort komt voor in halfopen oud bos met veel zonnige plekken, in parklandschap en in tuinen 
met veel natuurlijke holten. De soort nestelt in nissen, boomholten en gaten in muren. Vanaf 
april-mei tot september is de soort in ons land. Het leefgebied van de soort is 2 tot 5 hectare 
groot (Sierdsema, 1995). 
 
b.  situatie in Nederland 
De Grauwe vliegenvanger kent op de Nederlandse Rode lijst de status “gevoelig”. 
Waarschijnlijk is de totale populatie de laatste decennia licht afgenomen, maar dit is lastig 
met zekerheid te zeggen doordat tellingen in het landbouwgebied niet erg uitgebreid zijn 
uitgevoerd. Het totale aantal broedparen wordt dan ook geschat op 20.000 tot 30.000 paren 
(www.vogelbescherming.nl). 
 
 
6 Groene specht 
 
a.  ecologie 
Groene spechten zijn standvogels van open loofbossen, hoogstamboomgaarden, parken en 
oude houtsingels. Echter als gevolg van een gevarieerd voedselaanbod en het vermogen 
zich steeds meer aan te passen komt de Groene Specht steeds dichter bij de mens en al in 
woonwijken is binnengedrongen, zoals in de noordrand van Rotterdam 
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(www.degroeneagenda.nl) alsmede in Meerssen (Groen-planning, 2005). Als broedplaats 
verkiest de soort meestal een zelfgehakt hol in een oude loofboom. Het voedsel van de soort 
bestaat onder meer uit Rode bosmier, Zwarte weidemier en Gele weidemier. 
 
De meest kwetsbare periode is het broedseizoen, dat bij deze soort begint op 15 februari en 
eindigt op 16 juli (Van Dijk, 2004). De Groene specht is een standvogel, wat inhoudt dat de 
soort het gehele jaar door gebruik maakt van de nestlocatie en het plangebied. De soort 
heeft een leefgebied met een grootte van 25 tot 100 hectare (Sierdsema, 1995), hoewel in 
Hoogerwerf et al. (2001) 16 hectare wordt aangehouden. 
 
b.  situatie in Nederland 
De Groene specht kent op de Nederlandse Rode lijst de status “kwetsbaar”. De soort is 
beschermd onder de Flora- en faunawet en is opgenomen in tabel 3 van de AMvB. 
 
In de atlasperiode 1998-2000 lag de schatting op 4.500 tot 5.500 paren, terwijl dit in de 
vorige atlasperiode, 1973-1977, nog 6.000 tot 7.500 paren was (Hustings et al., 2002). De 
Groene specht is na de Grote bonte specht de meest talrijke en verspreide specht in ons 
land (www.vogelbescherming.nl). Strenge en sneeuwrijke winters zorgen ervoor dat de soort 
plaatselijk kan verdwijnen omdat de insecten dan onbereikbaar zijn. Volledig herstel treedt 
nadien op na een lange reeks van jaren.  
 
In de grote bosgebieden in het oosten en zuiden van Nederland is de soort sterk achteruit 
gegaan. Dit was het gevolg van vergrassing en verbraming, waardoor de Rode bosmier, 
waarmee de specht zich voedt, sterk achteruit ging. In zuidwestelijk Nederland en in het 
Rivierengebied gaat de soort juist vooruit. Hier vestigde de Groene specht zich in 
populierenbossen en jonge beplantingen die nu “op leeftijd” zijn. Ook her en der in Zuid-
Limburg is de soort vanaf de jaren ’90 aan het toenemen (Hustings et al., 2002). De Groene 
specht was in de periode 2000-2004 in Limburg met 1000 tot 1300 paar een vrij talrijke 
broedvogel, die in 30% van de kilometerhokken tot broeden kwam. Ten zuiden van Sittard is 
de Groene specht een gewone broedvogel van bossen en cultuurland met open elementen. 
Ook kasteeltuinen, oude villawijken en soms ook bosjes in stedelijk gebied worden door de 
soort gebruikt. Ten noorden van Sittard is de soort schaars tot zeldzaam; alleen in door 
loofhout gedomineerde bossen zoals in het Leudal komt de soort in wat hogere dichtheden 
voor (Hustings et al., 2006). 
 
 
7 Grote bonte specht 
 
a.  ecologie 
De Grote bonte specht is een standvogel die voorkomt in landschappen met bosjes, 
boomgroepen en bossen. De soort broedt zowel in naald- als in loofbos en foerageert in de 
kronen van bomen op boombewonende insecten en op eieren en kleine jongen van 
zangvogels. Met grote vaardigheid hakt de specht zaden van naaldbomen uit kegels van 
sparren en dennen. De Grote bonte specht broedt in een zelf uitgehakte of reeds bestaande 
holte (Hustings et al., 2002). De meest kwetsbare periode is het broedseizoen, dat bij deze 
soort begint op 1 maart en eindigt op 30 juni (Van Dijk, 2004). De Grote bonte specht is een 
plaatstrouwe broedvogel. In de winter verblijft de soort echter veelal op andere plekken in het 
bos. De soort heeft een leefgebied met een grootte van 2 tot 5 hectare (Sierdsema, 1995).  
 
b.  situatie in Nederland 
De Grote bonte specht staat niet op de Nederlandse Rode lijst. De soort is beschermd onder 
de Flora- en faunawet en is opgenomen in tabel 3 van de AMvB. De soort komt in grote 
delen van Nederland voor en is de meest frequente spechtensoort. Alleen in de 
zeekleigebieden van Groningen en Friesland, waar nauwelijks tot geen bos is, en op 
Schiermonnikoog komt de soort niet of in hele lage aantallen voor. Optimaal komt de soort 
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voor in grotere boscomplexen met oudere bosopstanden. De soort is in de loop van de 20ste 
eeuw sterk toegenomen door een toenemend areaal aan bossen, die bovendien geleidelijk 
aan ouder worden. In de atlasperiode 1998-2000 lag de schatting op 55.000 tot 65.000 
paren, terwijl dit in de vorige atlasperiode, 1973-1977, slechts 10.500 tot 17.000 paren was. 
De toename voltrok zich grotendeels in de periode tot 1985 (Hustings et al., 2002). In 
Limburg was de soort in de periode 2000-2004 met 3200 tot 4200 paar een talrijke 
broedvogel, die in 55% van de kilometerhokken tot broeden kwam (Hustings et al., 2006) 
 
 
8 Grutto 

 
a. ecologie 
De Grutto is bij uitstek gebonden aan de Nederlandse open graslanden als broed- en 
foerageergebied en is daardoor kwetsbaar voor veranderingen in die gebieden. Spoedig na 
afloop van de broedtijd, vanaf begin juli verlaten de broedvogels ons land al en trekken naar 
de rijstvelden van vooral West-Afrika, waar ze overwinteren. De Grutto en andere 
weidevogels hebben voldoende afwisseling van gemaaid en ongemaaid grasland nodig om 
te broeden en jongen groot te kunnen brengen. De grootte van het leefgebied van de soort is 
minimaal 2 tot 5 en gemiddeld 5 tot 25 hectare (Sierdsema, 1995). 
 
Essentiële kenmerken van een goed Gruttogebied zijn: 

• Voldoende grote oppervlakte lang gras van ongeveer 18 cm in de periode half mei tot 
half juni, bijvoorbeeld 50% lang en 50% kort gras. Lang gras biedt Gruttokuikens 
dekking en voedsel (insecten en de larven hiervan) om de kwetsbare periode tussen 
het uitkomen en het vliegvlug worden heelhuids door te komen. Kort gras biedt de 
soort voedsel in de vorm van regenwormen en insectenlarven.  

• Aanwezigheid van plas-dras percelen in het voorjaar.  
 
De meest kwetsbare periode is het broedseizoen, dat bij de Grutto duurt van eind maart tot 
eind juni. De broedduur bedraagt 24 à 25 dagen. Nesten worden meestal op grasland 
gemaakt in een ondiep kuiltje. Als het gras lang genoeg is buigt de Grutto de halmen over 
het nest, dat daardoor moeilijk te zien is. Halflang gras biedt ook bescherming voor 
uitgekomen kuikens; in langer gras blijken ze zich slecht te kunnen voortbewegen. 
 
b. situatie in Nederland 
De Grutto kent op de Nederlandse Rode lijst de status “gevoelig”. De Grutto staat in haar 
gehele areaal in Europa onder grote druk. Nederland heeft een grote internationale 
verantwoordelijkheid voor de Grutto, omdat ongeveer de helft van alle Grutto's ter wereld en 
90% van de Noordwest-Europese populatie in Nederland broedt. In de atlasperiode 1998-
2000 lag de schatting op 46.000 paar, terwijl het aantal paren van de vorige atlasperiode, 
1973-1977, op 120.000 werd geschat (Hustings et al., 2002). De soort is al lange tijd sterk 
aan het achteruitgaan. De belangrijkste oorzaak is het verlies aan biotoop. De soort is 
afhankelijk van grasland. Jaarlijks neemt het graslandareaal door verstedelijking met 1% af. 
Aanvankelijk speelde ontwatering en intensivering van graslanden een grote rol. Nu zijn 
vooral de oorzaken van de afname: 

• Verstedelijking, industrie en versnippering door wegaanleg.  
• Intensieve landbouw, zoals te vroeg maaien, ontwatering van de grond en veel 

bemesten.  
• Predatie door onder andere vossen, katten, loslopende honden en kraaien. Het blijkt 

dat in sommige Gruttogebieden meer predatoren voorkomen dan in vergelijkbare 
delen van de rest van Nederland. Predatoren roven de eieren en de jongen. Men 
meent dat predatie niet de oorzaak kan zijn van de landelijke achteruitgang van de 
Grutto.  
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• Verlichting. Grutto's hebben last van straatverlichting en proberen tenminste 300 
meter afstand te nemen van de lantarenpalen (http://nl.wikipedia.org/wiki/Grutto).  

 
De afnemende trend van de Grutto en andere weidevogels is in ons land in het grootste deel 
van het huidige verspreidingsgebied een autonome ontwikkeling (intensivering van de 
landbouw). In Limburg komt de soort tegenwoordig alleen ten westen van de Maas voor in 
Noord- en Midden-Limburg (gemeenten Nederweert, Horst aan de Maas, Helden en 
Sevenum). In de jaren ’70 kwam zij ook ten oosten van Roermond tot broeden (Hustings et 
al., 2002). Het aantal paren dat voor Limburg wordt opgegeven is 217 voor de periode 1995-
2005. Tegenwoordig ligt dit aantal beduidend lager. In 2004 werd het aantal broedparen op 
110 tot 120 geschat. De soort dreigt te verdwijnen door het veelvuldige scheuren van 
graslanden. De grootste aantallen zijn thans aanwezig in de Peelregio (www.limburg.nl). 
Tijdens een in 2006 door provincie Limburg uitgevoerde soortgerichte inventarisatie konden 
niet meer dan 68 territoria worden vastgesteld. Dit aantal ligt 48% lager als bij een telling in 
2000 (Van der Weele & Van Noorden in Limburgse Vogels, 2006). 
 
 
9 Havik 
 
a. ecologie 
De Havik is in Nederland een uitgesproken standvogel en komt voor in gevarieerd landschap 
waarbij open stukken worden afgewisseld met bossen of bosjes. De soort eet alles met een 
gewicht tussen de 100 à 400 gram, meestal zijn dat Ekster, Gaai en duiven, maar ook 
Eekhoorn, Konijn, Haas, Sperwer, valken en zelfs Buizerd. De prooiresten van de Havik zijn 
te herkennen aan de aanwezigheid van de geheel kaalgevreten schoudergordel met de 
beide vleugels en wat handpennen. De soort broedt vanaf februari tot en met half juli. 
 
b.  situatie in Nederland 
In het verleden werd de soort ernstig bedreigd als gevolg van pesticidengebruik in de 
landbouw. Tegenwoordig neemt de soort licht toe. Jongen van haviken verlaten Oost-
Nederland omdat daar nog weinig houtduiven zijn om te eten. Die duiven zijn in aantal 
gedaald, nu veel boeren van graan op maïs zijn overgestapt. In Nederland komen ongeveer 
1800 haviksparen voor. De Havik was in de periode 2000-2004 in Limburg met 200-225 paar 
een vrij schaarse broedvogel, die in 8% van de kilometerhokken tot broeden kwam. De soort 
komt in vrijwel alle Limburgse bossen groter dan 100 hectare voor. De dichtheid is in Noord- 
en Midden-Limburg wat hoger dan in Zuid-Limburg (Hustings et al., 2006).  
 
 
10 Kleine bonte specht 
 
a.  ecologie 
De Kleine bonte specht is een standvogel die optimaal voorkomt in loofbos en gemengd bos 
met een hoog aandeel van zachthoutsoorten als berk, wilg, els en populier. Ook broedt de 
soort wel in houtwallen. De Kleine bonte specht voedt zich vrijwel alleen met insecten, die 
worden verzameld op zijtakken en bladeren en soms ook in de lucht (Hustings et al., 2002).  
De meest kwetsbare periode is het broedseizoen, dat bij deze soort begint op 1 februari en 
eindigt op 20 juni (Van Dijk, 2004). De Kleine bonte specht is een plaatstrouwe broedvogel. 
In de winter verblijft de soort echter veelal op andere plekken in het bos. De soort heeft een 
leefgebied met een grootte van 2 tot 5 hectare (Sierdsema, 1995).  
 
b.  situatie in Nederland 
De Kleine bonte specht staat niet op de Nederlandse Rode lijst. De soort is beschermd onder 
de Flora- en faunawet en is opgenomen in tabel 3 van de AMvB. De soort komt voor in grote 
delen van Limburg en Brabant, Twente, de Veluwe, de Achterhoek, de Utrechtse Heuvelrug, 
Drenthe en in het zuiden van Groningen en Friesland. De soort ontbreekt grotendeels in de 
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provincies Noord- en Zuid-Holland, Flevoland en Zeeland. De dichtheden in Brabant en 
Limburg zijn in het algemeen lager als in de andere “goede” streken. De soort is in de 20ste 
eeuw duidelijk toegenomen en komt momenteel (1998-2000) in Nederland voor met 4200 
paar (aantal in de periode 1973-1977 is niet bekend) (Hustings et al., 2002). De Kleine bonte 
specht was in de periode 2000-2004 in Limburg met 500 tot 900 paar een vrij schaarse tot 
vrij talrijke broedvogel, die in 15% van de kilometerhokken tot broeden kwam. In Noord- en 
Midden-Limburg is ten westen van de Maas sprake van een toename, terwijl de soort ten 
oosten van de Maas en in Zuid-Limburg stabiel voorkomt of zelfs afneemt. In het gebied ten 
oosten van de Maas tussen Venlo en Mook, de Mariapeel, Beegderheide/Leudal, de bossen 
rond Vaals en in het Savelsbos komt de soort meer geconcetreerd voor (Hustings et al., 
2006). 
 
 
11 Koekoek 
 
a.  ecologie 
Koekoeken komen vooral voor in relatief open gebieden met enkele hoge uitkijkposten, 
vanwaar ze speuren naar nesten van geschikte waardvogels. Heggenmussen, Rietzangers, 
Karekieten, Graspieper, Rietzanger, Gekraagde roodstaart en Kwikstaarten zijn favoriete 
soorten. Het zijn dan ook vooral de leefgebieden van deze soorten waar Koekoeken te 
vinden zijn (Hustings et al., 2002). Het leefgebied van de soort is 5 tot 25 hectare groot 
(Sierdsema, 1995). 
 
b.  situatie in Nederland 
De Koekoek kent op de Nederlandse Rode lijst de status “kwetsbaar”.  Geschat wordt dat 
ongeveer 6.000 tot 8.000 Koekoekvrouwtjes in Nederland verblijven. Het aantal mannelijke 
vogels is onbekend, maar zal in dezelfde orde van grootte liggen. Veel vogelaars vermoeden 
dat de Koekoek-aantallen afnemen. Dit vermoeden is vooral gebaseerd op 
fingerspitzengefühl en de frequentie van waarnemen van Koekoeken. Echt goede tellingen 
van koekoeken zijn zeer moeilijk uitvoerbaar en betrouwbare gegevens ontbreken daardoor. 
In de duinen is de afname het sterkst. Op heiden is sprake van een lichte afname en in 
moerasgebieden lijkt de situatie stabiel (Hustings et al., 2002). In de provincie Limburg zijn 
997 vrouwtjes aanwezig en is de soort present in 32,9% van de kilometerhokken. De soort 
komt in de gehele provincie voor. De dichtheden zijn hoger in de Maasduinen, in de 
Peelgebieden, op de Meinweg en in de zuidelijke helft van Zuid-Limburg (www.limburg.nl).  
 
 
12 Matkop 
 
a. ecologie 
De Matkop broedt in sterk uiteenlopende bostypen, die variëren van elzenbroekbos tot 
eenvormige dennenbossen. Een voorwaarde is dat voldoende dood hout voorhanden is. De 
soort bouwt het nest in natuurlijke holtes in bomen, vooral in wilgen en berken. De Matkop 
voedt zich in de broedtijd met spinnen en insecten, die in het bos bejaagt worden. Een deel 
van de populatie is het gehele jaar in Nederland aanwezig; de Matkop is een standvogel. De 
broedgebieden worden in maart en april met zang afgebakend (Hustings et al., 2002). Het 
leefgebied van de soort is 2 tot 5 hectare groot (Sierdsema, 1995). 
 
b.  situatie in Nederland 
De Matkop is in de afgelopen decennia met tientallen procenten in aantal achteruit gegaan. 
Opmerkelijk is daarbij dat het aantal gebieden waar de soort voorkomt licht afnam. De 
dichtheid binnen het verspreidingsgebied is sterk achteruit gegaan. De achteruitgang geldt 
onder meer voor de hellingbossen van Zuid-Limburg. Mede daarom kent de Matkop de 
status “gevoelig” op de Nederlandse Rode lijst. In Engeland neemt de soort sterk af. Als 
oorzaken worden onder andere verdroging, verruiging en toenemende predatie door de sterk 
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toegenomen Grote bonte specht genoemd. Het aantal lag in 1998-2000 op 20.000 tot 30.000 
paar, terwijl dat aantal begin tachtiger jaren nog 40.000 tot 60.000 koppels lag (Hustings et 
al., 2002). In Limburg komt de soort met ruim 2500 paar voor en broedt zij in 47,1% van de 
kilometerhokken. De soort komt op locaties met bos in de gehele provincie voor, met een 
lichte nadruk op Noord- en Midden-Limburg (www.limburg.nl). 
 
 
13 Nachtzwaluw 
 
a.  ecologie 
Een gevarieerde omgeving bestaande uit structuurrijke (oude) heide met een geleidelijke 
overgang naar bos vormt het biotoop van de Nachtzwaluwen. De territoria van de soort 
liggen meestal op heidevelden en zandverstuiving die grenzen aan bos. Het nest bevindt 
zich op de grond, maar de aanwezigheid van enig geboomte als schuil- en zangplaats is 
gewenst. Bovendien houdt zich in die bomen een flink deel van het voedsel op, dat bestaat 
uit grote insecten (vooral nachtvlinders en kevers, die in de vlucht worden gevangen). De 
Nederlandse broedvogels vertrekken in september naar tropisch Afrika om vanaf eind april 
terug te keren. Het habitat van de soort bestaat uit open droge bossen, kapvlakten en 
heidevelden. De Nachtzwaluw is een grondbroeder met een goede schutkleur (Hustings et 
al. 2002). De grootte van het leefgebied ligt in Nederland tussen de 25 en 100 ha 
(Sierdsema, 1995). De meest kwetsbare periode is het broedseizoen, dat bij deze soort 
begint rond 15 mei en eindigt op 10 augustus (Van Dijk, 2004). 
 
b. situatie in Nederland 
De Nachtzwaluw neemt in Nederland, maar ook in omliggende landen al langere tijd af. In 
Groot-Brittannië begon deze achteruitgang rond 1900. In Nederland wordt deze 
achteruitgang sinds de jaren ’30 geconstateerd. Toch kan de achteruitgang door ornitologen 
slechts gedeeltelijk worden verklaard. In het midden van de twintigste eeuw waren de 
zomers koeler dan in de decennia daarvoor. Dit kan ongunstig zijn geweest voor de soort. 
Biotoopverandering door het ontginnen van heiden, het wijzigen van het bosbeheer – 
dunnen in plaats van vlaktegewijs vellen – en het vergrassen van heiden door de verzuring 
van het milieu wordt als een belangrijke oorzaak gezien. Ook het voedselaanbod is door de 
achteruitgang van onder andere nachtvlinders en vliegende kevers afgenomen. Lokaal 
neemt de soort sinds de jaren ’90 toe (Hustings et al., 2002). Vanwege de voortdurende 
achteruitgang kent de Nachtzwaluw de Rode lijst-status van “kwetsbaar”. In Limburg komt de 
soort vooral voor op de grotere heidegebieden van Midden en Noord Limburg zoals de 
Weerter- en Budelerbergen, de Maasduinen en de Meinweg. Al deze gebieden kunnen tot 20 
broedparen herbergen. In Zuid Limburg is er meestal een broedpaar op de 
Brunssummerheide. 
 
 
14. Patrijs 
 
a. ecologie 
De Patrijs is een soort die karakteristiek is voor extensieve landbouwgebieden. Belangrijk is 
dat er weinig pesticidengebruik is, veel ruige overhoekjes aanwezig zijn die bescherming 
bieden tegen predatoren en er voldoende insecten en zaden aanwezig zijn (Hustings et al., 
2002). De soort heeft een leefgebied met een range van 5 tot 25 hectare (Sierdsema, 1995 
en Hoogerwerf et al., 2001). De meest kwetsbare periode is het broedseizoen, dat bij deze 
soort begint op 15 februari en eindigt op 16 juli (Van Dijk, 2004). De Patrijs is een 
standvogel, wat inhoudt dat de soort het gehele jaar door gebruik maakt van het plangebied. 
 
b. situatie in Nederland 
De Patrijs kent op de Nederlandse Rode lijst de status “kwetsbaar”. De soort is beschermd 
onder de Flora- en faunawet en is opgenomen in tabel 3 van de AMvB. De soort heeft sterk 
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te lijden van de voortdurende intensivering van de landbouw, waardoor de soort gedurende 
de jaren ’90 in Nederland met 65% is afgenomen. Op veel plaatsen is de soort in Nederland 
(vrijwel) verdwenen. In de atlasperiode 1998-2000 lag de schatting op 9.000 tot 13.000 
paren, terwijl dit in de vorige atlasperiode, 1973-1977, nog 37.500 tot 47.500 paren was 
(Hustings et al., 2002). De Patrijs komt volgens de vlakdekkende avifaunakartering van 
Limburg met 2517 paren in de provincie voor en de soort broedt in 45 tot 60% van de 
Limburgse kilometerhokken (www.limburg.nl). 
 
 
15 Sperwer 
 
a. ecologie 
 
De Sperwer is een vrij algemene zomergast en standvogel en broedt in naaldbos of in 
gemengd bos. De soort grijpt prooien bij verrassing gedurende lage vlucht langs heggen, 
bosranden of struikgewas en plukt prooien op een lage plukplaats of op een hoge tak en 
vangt vrijwel uitsluitend zangvogels. Sperwers broeden van april tot juli, dit is dé periode dat 
er veel jonge zangvogels zijn uitgevlogen. Sperwers komen tegenwoordig steeds vaker voor 
in dorpen en steden. Ze broeden bij voorkeur in monotone naaldbossen of in loofbossen met 
een ondergroei van struiken. 
 
b. situatie in Nederland 
Het aantal sperwers is waarschijnlijk nog nooit zo groot geweest als in 2000, toen SOVON 
4.000 tot 5.000 paren registreerde. Sperwers hebben de afgelopen 30 jaar grote delen van 
Nederland gekoloniseerd vanuit enkele bolwerken bestaande uit uitgestrekte 
naaldbosplantages. Opvallend is dat sperwers ook gebieden opzoeken waar minder 
naaldbos voorhanden is dan in de gebieden die als springplank werden gebruikt (Hustings et 
al., 2002). De Sperwer was in de periode 2000-2004 in Limburg met 500 tot 600 paar een vrij 
talrijke broedvogel, die in 14% van de kilometerhokken tot broeden kwam. Ook is het een 
doortrekker en wintervogel in vrij groot aantal. De soort komt nu veel talrijker voor dan één 
eeuw geleden. Het Limburgse dieptepunt werd in de jaren ’60 bereikt, toen het aantal paren 
minder dan 20 bedroeg. De soort is daarna in aantal gaan toenemen en deze trend zet zich 
nog voort (Hustings et al. 2006). 
 
 
16 Torenvalk 
 
a. ecologie 
De Torenvalk komt in veel uiteenlopende landschapstypen voor. In grote boscomplexen en 
in de duinen zijn de dichtheden lager of is de soort afwezig. In het algemeen is het een soort 
van halfopen landschappen. De soort broedt op gebouwen, oude kraaiennesten in bomen, in 
hoogspanningsmasten en zelden ook op de grond. De meeste paren broeden tegenwoordig 
echter in Torenvalkkasten (Hustings et al., 2002). De broedtijd begint begin februari en duurt 
tot half juli (Van Dijk, 2004). De Torenvalk is een standvogel. Een klein deel van de vogels 
verlaat het land en trekt weg richting Zuid-Europa en Noord-Afrika. De Torenvalk heeft een 
leefgebied met een grootte van 25 tot 100 hectare (Sierdsema, 1995). Torenvalken eten 
hoofdzakelijk veldmuizen. In Veldmuisarme jaren worden relatief veel andere muizensoorten, 
vogels en ongewervelden gegeten.  
 
b. situatie in Nederland 
De Torenvalk staat niet op de Nederlandse Rode lijst. De Torenvalk is na de Buizerd de 
meest verspreid voorkomende roofvogelsoort in Nederland. Het aantal broedparen in de 
atlasperiode 1998-2000 lag op 5000 tot 7500, terwijl dat aantal in 1973-1977 op 5000 tot 
6500 paren werd geschat (“vermoedelijk te laag”). In de jaren ’60 lag het aantal broedparen 
beduidend lager door de schadelijke gevolgen van landbouwvergiften. Overigens fluctueert 
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het aantal broedparen sterk met de variatie in het aantal veldmuizen. De Torenvalk komt in 
tal van landschapstypen voor. Alleen in boomloze gebieden als kwelders en in grote 
bosgebieden (Veluwe) zijn de dichtheden lager, omdat de soort daar bejaagd wordt door de 
Havik (Hustings et al., 2002). De Torenvalk was in de periode 2000-2004 in Limburg met 650 
tot 800 paar een vrij talrijke broedvogel, die in 26% van de kilometerhokken tot broeden 
kwam. Ook in Limburg fluctueren de aantallen nogal. De verspreiding over de provincie is 
erg gelijkmatig (Hustings et al., 2006). 
 
 
17 Veldleeuwerik 
 
a. Ecologie 
De Veldleeuwerik broedt vooral op boomarme open gebieden met een korte vegetatie zoals 
graanakkers, weidegebieden en heidevelden. De soorten zijn met name aanwezig tijdens de 
broedtijd en de ruiperiode, welke loopt van maart tot en met augustus. Ook buiten deze 
periode kan de soort in lagere aantallen aanwezig zijn, maar over het algemeen trekken 
beide soorten weg vanaf eind september en keren terug in februari. Grootte van het 
leefgebied van de Veldleeuwerik is 2 tot 5 hectare (Sierdsema, 1995). 
 
b. Situatie in Nederland 
In Limburg is de Veldleeuwerik een algemene soort en deze komt met 6944 territoria voor 
(www.limburg.nl). In de jaren ’70 hoorde de soort tot de meest verspreide broedvogels van 
Nederland en de  aantallen broedende vogels in Nederland lagen toen op zo'n 500.000 tot 
750.000 territoria. In de periode 1998-2000 lag dat op 50.000 tot 70.000 territoria (Hustings 
et al., 2002). Vanwege deze sterke achteruitgang heeft de Veldleeuwerik op de Rode lijst de 
status van “gevoelig” gekregen. Verschillende ontwikkelingen in het landelijk gebied, de 
heiden en de duinen zijn daarvan de oorzaak en de afname lijkt nog altijd niet minder te 
worden (www.vogelbescherming.nl). Hoge dichtheden komen tegenwoordig nog voor in 
weidevogelreservaten, open heidegebieden en locaties met toevalligerwijs een gunstig 
terreinbeheer zoals op de vliegvelden Twente en Schiphol (Bijlsma et al., 2001). 
 
 
18 Wielewaal 
 
a. ecologie 
De Wielewaal is van eind april tot in september in Nederland. Deze middelgrote vogel komt 
het meest voor in bossen in beek- en rivierdalen en aan de randen van duinen en 
stuwwallen. De soort broedt ook in meer geïsoleerde bossen met een oppervlakte van 
tenminste enige hectaren. De Wielewaal staat bekend om zijn fraaie jubelzang en de 
stralend gele veren van het mannetje. Het vrouwtje is groen, en kan daardoor op het eerste 
gezicht worden verward met de Groene specht. Bij de Wielewaal kunnen eenjarige vogels 
broedparen helpen bij het voeden van hun jongen. Dat is in de vogelwereld uniek bij deze 
soort (Hustings et al., 2002). Het leefgebied van de soort is 2 tot 5 hectare groot (Sierdsema, 
1995). 
 
b.  situatie in Nederland 
De Wielewaal kent op de Nederlandse Rode lijst de status “kwetsbaar”. Het aantal 
Wielewalen werd in de periode 1998-2000 op 4000 tot 5000 paar geschat. In de periode 
1979-1985 lag dat aantal nog op 7000 tot 10.000. De soort lijkt zich terug te trekken tot 
optimaal ontwikkelde loofbosgebieden. Voorts verklaart het vellen van de eerste generatie 
populieren in Flevoland een deel van de achteruitgang (Hustings et al., 2002). De Wielewaal 
komt met 573 paar in Limburg voor en is aanwezig in ca. 15,6% van de kilometerhokken. De 
soort komt in Noord- en Midden-Limburg veel meer voor dan in Zuid-Limburg. Gebieden 
waarin de soort een relatief grote dichtheid bereikt zijn De Maasduinen, Griendtsveen-
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Mariapeel, Weerterbosch en de bossen tussen Nederweert-Eind en Helden-Panningen 
(www.llimburg.nl).  
 
 
19 Zomertortel 
 
a. ecologie 
De Zomertortel is een soort die broedt in bosranden, parkachtige landschappen met 
verspreid staande bomen en bosjes, heggen en houtwallen. Het nest bevindt zich vaak goed 
verborgen in dicht struweel en in jonge bomen. Zomertortels produceren twee legsels. Het 
biotoop bestaat uit bosjes en struwelen op vaak vochtige gronden die grenzen aan akkers, 
ruderale veldjes en andere open locaties waar de soort onkruidzaden en graanresten kan 
vinden. Ook wordt op dichtgegroeide heiden, broekbossen en verboste moerasgebieden 
gebroed. Zomertortels zijn meestal onopvallend en schuw. Vaak is de soort alleen waar te 
nemen middels het geluid, dat lijkt op het spinnen van een kat. Het gehele jaar worden 
zaden gegeten. De Zomertortel eet zowel oogstresten als onkruidzaden. De soort brengt de 
winter in West-Afrika door. Het is de enige duivensoort die niet het hele jaar door in 
Nederland verblijft. Zomertortels zijn betrekkelijk kort aanwezig in hun broedbiotoop, namelijk 
voornamelijk in de periode april tot en met september (Hustings et al., 2002). Het leefgebied 
van de soort is 2 tot 5 hectare groot (Sierdsema, 1995). 
 
b.  situatie in Nederland 
De Zomertortel kent op de Nederlandse Rode lijst de status “kwetsbaar”. Sinds het eind van 
de jaren ‘70 nemen de aantallen van de Zomertortel af. In gebieden waar voorheen al weinig 
Zomertortels leefden is de soort verdwenen. In sommige delen van het buitengebied is de 
terugloop tot een halt gekomen, maar in bossen zet de afname nog altijd door. In de periode 
1998-2000 telde Nederland tussen 10.000 en 12.000 broedparen. In de jaren zeventig en 
begin jaren tachtig waren dat nog 35.000 tot 50.000 broedparen (Hustings et al., 2002). Deze 
sterke achteruitgang is de reden dat de soort op de Nederlandse Rode lijst de status van 
“kwetsbaar” heeft. De soort  komt in Limburg voor met 1627 paar. De soort kan in de gehele 
provincie worden waargenomen en is in 39% van de Limburgse kilometerhokken present 
(www.limburg.nl). Opgemerkt dient te worden dat het de periode betreft van 1992-2005 en 
dat het weergegeven aantal voor Limburg aan de hoge kant is. In Zuid-Limburg is de soort 
ten opzichte van de jaren ’70 met 90% afgenomen. Het verspreidingsbeeld zoals 
weergegeven op de kaart van de vlakdekkende kartering van Limburg (www.limburg.nl) komt 
niet overeen met de huidige situatie. De indruk bestaat dat de soort tegenwoordig veel 
zeldzamer is. 
 
 
20 Zwarte specht 
 
a. ecologie 
De Zwarte specht broedt in oude bossen met een flink aandeel loofbomen en dode bomen. 
Zwarte spechten eten vooral houtmieren en die leven onder de bast van dode bomen. De 
Zwarte specht is als geen ander in staat zijn nestholte geheel naar eigen wens en maat uit te 
hakken. De meeste andere spechtensoorten kiezen daarvoor een al min of meer verzwakte 
stam met zachter hout. Maar de Zwarte specht is met zijn krachtige snavel in staat om zelfs 
in gezond, hard beukenhout een holte uit te hakken. Daardoor is deze soort niet meer 
afhankelijk van het natuurlijke aanbod aan holtes. Ook abelen, esdoorns en dennen komen 
in aanmerking, mits het bomen met dikke stammen zijn, want de nestholte heeft een 
doorsnede van twintig centimeter (www.vogelbescherming.nl, www.ivnvechtplassen.org). 
 
b.  situatie in Nederland 
In Nederland wordt het aantal broedparen thans op ca. 3.000 broedparen geschat en de 
stand is op dit moment ongeveer stabiel. De Zwarte specht was in de periode 2000-2004 in 
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Limburg met 150 tot 200 paar een vrij schaarse broedvogel, die in 11% van de 
kilometerhokken tot broeden kwam. Slechts 6% van de Limburgse Zwarte spechten broedt 
ten zuiden van Sittard. In Noord- en Midden-Limburg komt de soort als broedvogel in alle 
boscomplexen groter dan 100 hectare voor. De soort broedde in 1913 voor het eerst in 
Limburg en is na definitieve vestiging in de jaren ’20 voortdurend in aantal aan het toenemen 
(Hustings et al., 2006). 
 
 
21 Gewone dwergvleermuis 
 
a. ecologie 
Gedurende het hele jaar gebruiken Gewone dwergvleermuizen gebouwen als verblijfplaats. 
In het voorjaar en in de zomer (mei tot en met juli) groeperen de vrouwtjes zich in 
kraamkolonies in spouwmuren, achter daklijsten, onder dakpannen, in spleten van muren en 
in kerktorens. In de kraamkolonie worden de jongen in juni/juli geboren en grootgebracht in 
de zes navolgende weken (augustus). De grootte van een kraamkolonie kan variëren van 
enkele exemplaren tot meer dan tweehonderd dieren. In deze periode zitten de mannetjes 
apart in kleine groepjes of alleen. Gewone dwergvleermuizen gebruiken meerdere 
verblijfplaatsen en verhuizen relatief vaak. Ze jagen hoofdzakelijk binnen een straal van circa 
twee, maar ook wel tot op vijf kilometer van de verblijfplaats. Vliegroutes liggen hoofdzakelijk 
langs lijnvormige landschapselementen, zoals heggen en lanen (Lange et al., 1994). 
 
Gewone dwergvleermuizen gebruiken over het algemeen gebouwen als winterslaapplaats. 
Ze kiezen meestal de wat warmere en droge plaatsen. Ze overwinteren alleen of in grote 
groepen. De winterslaap is net als de kraamperiode een kwetsbare periode welke valt in de 
periode  In West-Europa is de Gewone dwergvleermuis een standvleermuis. Dat wil zeggen 
dat de dieren geen grote afstanden afleggen tussen zomer- en wintergebied (Lange et al., 
1994). 
 
De Gewone dwergvleermuis kent twee periodes wanneer de soort kwetsbaar is, namelijk de 
kraamperiode en tijdens de winterslaap. De kraamperiode valt in de periode mei tot en met 
augustus en de winterslaap vindt plaats van midden november tot en met maart. 
 
b. situatie in Nederland 
De Gewone dwergvleermuis staat niet op de Nederlandse Rode lijst. De soort is beschermd 
onder de Europese Habitatrichtlijn (bijlage IV) en de Flora- en faunawet en is opgenomen in 
tabel 3 van de AMvB. De Gewone dwergvleermuis komt in vrijwel geheel Europa voor en is 
in grote delen van West-Europa de meest voorkomende vleermuissoort. In Nederland is de 
soort weinig algemeen in de noordelijke provincies. Elders komt de soort algemeen voor 
(Lange et al., 1994). In Limburg wordt de soort in de gehele provincie waargenomen. Zij is na 
1993 in tenminste 12,0% van de Limburgse kilometerhokken present. Zwaartepunten in de 
gekende verspreiding liggen in delen van Zuid-Limburg, ten zuiden, ten oosten en ten 
noordoosten van Roermond, rond Venray en rond Lottum (Huizenga et al., 2005). 
 
 
22 Laatvlieger 
 
a. ecologie 
De Laatvlieger heeft zijn biotoop in open tot halfopen landschap. De soort jaagt vooral in de 
beschutting van opgaande elementen, zoals bosranden, heggen en lanen, op vijf tot tien 
meter hoogte, maar soms ook wel hoger tussen boomtoppen. De Laatvlieger vliegt meestal 
op enige afstand van de vegetatie boven (vochtige) graslanden en weilanden, langs kanalen 
en vaarten, in tuinen en in parken met vijvers. De Laatvlieger is een soort die vrijwel altijd in 
gebouwen verblijft. Zomerverblijven (kraamkamers) bevinden zich vaak in de nok van 
zolders, in spouwmuren en in spleten met gevelbekleding. De soort huist in gebouwen die 
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enigszins vrij staan en bijvoorbeeld grenzen aan parken en tuinen of in de randzones van 
steden naar agrarisch gebied (Lange et al., 1994).  
 
Kraamkamers worden vanaf april of mei bezet. De jongen worden begin juni geboren en eind 
augustus worden de kraamkamers door zowel de jongen als de oudere dieren verlaten. In de 
paartijd, de maanden september en oktober, worden vergelijkbare verblijven gebruikt. Er 
worden dan meer verspreid Laatvliegers waargenomen dan in de zomer. De winterverblijven 
kunnen zich in hetzelfde gebouw bevinden als de zomerverblijven. In de winter zoeken 
Laatvliegers nauwe en relatief droge plaatsen op, zoals spouwmuren, spleten en scheuren in 
zolders, oude kelders en soms ook kieren dicht bij de ingang van grotten en onderaardse 
groeven. Omdat ze vaak diep weggekropen zijn is de kans dat de dieren op dergelijke 
plekken ontdekt worden relatief klein. Over de winterslaapstrategie is weinig bekend. Van 
november tot eind maart of begin april worden vrijwel geen Laatvliegers waargenomen 
(Lange et al., 1994).  
 
De Laatvlieger is een standvleermuis, die zich verplaatst over enkele kilometers tot ten 
hoogste 45 kilometer. Laatvliegers zijn plaats- en gebiedstrouw en verkiezen zelden een 
andere leefomgeving. Een gebouw kan jarenlang als zomer- en winterverblijfplaats fungeren 
(Lange et al., 1994).  
 
De Laatvlieger kent twee periodes wanneer de soort kwetsbaar is, namelijk de kraamperiode 
en tijdens de winterslaap. De kraamperiode valt in de periode mei tot en met half augustus 
en de winterslaap vindt plaats van midden oktober tot en met maart. 
 
b. situatie in Nederland 
De Laatvlieger staat niet op de Nederlandse Rode lijst. De soort is beschermd onder de 
Europese Habitatrichtlijn (bijlage IV) en de Flora- en faunawet en is opgenomen in tabel 3 
van de AMvB. De Laatvlieger is een in heel Nederland vrij algemeen voorkomende 
vleermuissoort. De soort komt in grote delen van Europa voor, maar is in Noord-Europa, in 
Ierland en in een groot deel van Groot-Brittannië afwezig (Lange et al., 1994). In Limburg 
wordt de soort in de gehele provincie waargenomen. Zij is na 1993 in tenminste 7,2% van de 
Limburgse kilometerhokken present. Zwaartepunten in de gekende verspreiding liggen in 
delen van Zuid-Limburg, ten zuiden, ten oosten en ten noordoosten van Roermond en rond 
Venray, Lottum, Lomm en Mook (Huizenga et al., 2005). 
 
 
23 Rosse vleermuis 
 
a. ecologie 
Zowel solitaire mannetjes, groepen vrouwtjes met jongen als dieren in winterslaap gebruiken 
spechtengaten, holten, stamspleten en andere openingen in bomen als onderkomen. Soms 
worden ook nestkasten gebruikt. De invliegopening heeft een diameter van ca. 6 cm en 
bevindt zich tussen één en twintig meter hoogte. Doordat de Rosse vleermuis tamelijk 
luidruchtig is en de geluiden voor het menselijk gehoor goed te horen zijn, zijn de 
verblijfplaatsen relatief makkelijk te vinden. Een groep Rosse vleermuizen gebruikt meerdere 
bomen als verblijfplaats en wisselt vaak van boom. De afstand tussen dagrustplaats en 
jachtgebied wordt in de regel in een snelle rechte vlucht afgelegd op een hoogte van 
honderd meter of meer. Jachtplaatsen liggen meestal in open terrein, waarboven de dieren 
hoog in de lucht rondvliegen. De Rosse vleermuis jaagt vooral boven water en moerassige 
gebieden en jaagt ook wel bij straatverlichting en boven boomkruinen. Met behulp van 
ringonderzoek zijn in het verleden in Nederland waarnemingen gedaan die wijzen op trek. 
Anderzijds zijn er gebieden waar tijdens alle seizoenen Rosse vleermuizen gevonden 
kunnen worden (Lange et al., 1994).  
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De Rosse vleermuis kent twee periodes wanneer de soort kwetsbaar is, namelijk de 
kraamperiode en tijdens de winterslaap. De kraamperiode valt in de periode juni tot en met 
half augustus en de winterslaap vindt plaats van midden oktober tot en met maart. 
 
b. situatie in Nederland 
De Rosse vleermuis staat niet op de Nederlandse Rode lijst. De soort is beschermd onder de 
Europese Habitatrichtlijn (bijlage IV) en de Flora- en faunawet en is opgenomen in tabel 3 
van de AMvB. 
 
Ons land is van belang voor deze soort. Over de periode 1986-1993 werd de populatie 
Rosse vleermuizen in Nederland geschat op 6.000 tot 8.000 dieren. Deze soort lijkt 
langzaam in aantal af te nemen. De soort is in een groot deel van West-Europa algemeen 
(Lange et al., 1994). In Limburg wordt de soort in een groot deel van de provincie worden 
waargenomen. Zij is na 1993 in tenminste 5,2% van de Limburgse kilometerhokken present. 
Zwaartepunten in de gekende verspreiding liggen in en rond Maastricht, rond Geleen, rond 
Heerlen en Spekholzerheide, bij Linne, ten oosten van Roermond, rond Haelen en bij Mook 
en Plasmolen. Overigens is Limburg “slecht” onderzocht op het voorkomen van deze soort. 
In het Midden- en Noord-Limburgs zand- en veengebied zijn ten westen van de Maas maar 
weinig waarnemingen bekend (Huizenga et al., 2005). 
 
 
24 Das 
 
a. ecologie 
De Das heeft een uitgesproken nachtelijke ecologie en brengt de tijd overdag door in een 
zelf gegraven burcht. Dassen leven in groepsverband, waarbij elke groep bestaat uit een 
paartje adulten en de jongen van één of meerdere worpen. De familie verdedigt het 
leefgebied tegen soortgenoten. Het leefgebied kan afhankelijk van de plaatselijke 
omstandigheden in omvang variëren van 20 tot ruim 250 ha. Het leefgebied kan bestaan uit 
meerdere burchten welke onder te verdelen zijn in een hoofdburcht en een of meerdere 
bijburchten. Een bijburcht kan bestaan uit één of enkele pijpen en een hoofdburcht kan 
bestaan uit enkele pijpen of een complex van vele pijpen waarbij de oppervlakte van de 
burcht honderden vierkante meters groot kan zijn. De hoofdburcht wordt permanent 
bewoond en kan jaren of zelfs eeuwen in gebruik zijn door de Das. Een bijburcht fungeert als 
een alternatieve verblijfplaats wanneer de hoofdburcht wordt verstoord, maar kan ook 
fungeren als toekomstige burcht voor de jongen als zij zelfstandig worden. De jongen worden 
in de periode januari tot en met maart geboren, doch meestal in de eerste 3 weken van 
februari (Lange et al, 1994). Na een week of 8 komen de jongen voor het eerst bovengronds 
en het zogen kan tot in juli voortduren waarna het vrouwtje de jongen mee het veld in 
nemen. In de winter is de Das het minst actief en blijft dan vaak in of in de omgeving van de 
burcht. De “beertjes” verlaten de burcht afhankelijk van de voedselsituatie op z’n vroegst in 
de herfst van het eerste levensjaar om een nieuw territorium te vinden, en een nieuwe burcht 
te graven. De vrouwtjes kunnen in de burcht achter blijven of trekken ook soms weg. De 
burcht wordt meestal gegraven in een beboste helling of steilrand; de taluds van een holle 
weg  vormen ook een geschikte locatie. In vlakke gebieden zijn ook slootkanten, houtwallen 
en dergelijke geschikt (Lange et al., 1994). 
 
De wijze waarop de Das de ruimte in de omgeving gebruikt loopt uiteen. Door Hoogerwerf et 
al. (2001) worden de volgende typen gebruiksruimte gehanteerd:  

1. Burchtlocatie, straal 50 meter. Een burcht bestaat uit meerdere gangen (pijpen) welke 
meters onder het maaiveld en vanaf de ingang doorlopen. Door een straal van 50 
meter rond de ingang van een willekeurige pijp toe aan te houden wordt rekening 
gehouden met ondergrondse uitbreidingen en het feit dat een Dassenburcht 
honderden vierkante meters groot kan zijn. 



2843 

Groen-planning Maastricht bv 

2. Preferente leefgebied, straal 500 meter. Dit is het favoriete leefgebied dat door de 
Das veelvuldig wordt gebruikt. 

3. Foerageergebied, straal 800 meter. Dit gebied wordt door de Das eveneens gebruikt 
om te foerageren. 

4. Uitloopgebied, straal 1600 meter. Dit is de globale grens van het territorium van de 
Dassenfamilie, waarbij dient te worden opgemerkt dat deze afstand een gemiddelde 
is. De werkelijke omvang van het uitloopgebied, maar ook wel van het preferente 
leefgebied en het foerageergebied, is onder meer afhankelijk van de aanwezigheid 
van andere Dassenburchten in de omgeving en de kwaliteit van het gebied als habitat 
voor de Das. 

 
Burchtlocaties grenzen aan locaties met veel voedsel. Het menu bestaat met name uit 
regenwormen, maar ook uit insecten, kleine zoogdieren, fruit, granen en dergelijke. Een 
ideaal voedselgebied bevindt zich vaak in kleinschalig agrarisch gebied bestaande uit matig 
bemeste vochtige graslandpercelen (met veel regenwormen), bouwland en fruitteelt met 
lijnvormige elementen (houtwallen, hagen, graften e.d.), die de Das de gelegenheid bieden 
om de voedselgebieden onder dekking te bereiken. Wanneer voedsel voor de Das in de 
nabijheid van de burcht aanwezig is, is het territorium klein. De voedselrijkdom is een 
samenspel van grondsoort, grondgebruik en landschappelijke inrichting en vooral afhankelijk 
van de regenwormendichtheid.  De regenwormendichtheid is het hoogste op lichte klei- en 
leemgronden op vochtige bemeste weilanden met houtwallen en/of heggen in (beweide) 
hoogstamboomgaarden.  
 
b. situatie in Nederland 
De Das staat niet op de Nederlandse Rode lijst. De soort is beschermd onder de Flora- en 
faunawet (bijlage 1) en is opgenomen in tabel 3 van de AMvB. 
 
De Das komt voor in vrijwel geheel Europa en in de gematigde zones van Azië. In Nederland 
komt de soort versnipperd voor in het oosten van het land en in de provincie Utrecht. De 
soort nam van meer dan 10.000 dieren rond 1900 af tot 1200 rond 1980. Sindsdien is de 
stand dankzij publiciteit en beschermingsmaatregelen toegenomen tot ca. 1600 dieren 
(Lange et al., 1994).  
 
In Limburg kan de soort in de gehele provincie worden waargenomen. Zij is na 1993 in 
tenminste 30,6% van de Limburgse kilometerhokken present. In de niet-stedelijke delen van 
Zuid-Limburg komt de soort in de meeste kilometerhokken voor; vaak ook zijn 
verblijfplaatsen aanwezig. Het gebied ten oosten en ten noorden van Roermond, tot aan 
Reuver, is voor de Das belangrijk. Ook rond Tegelen, ten oosten van Velden, bij Wanssum 
en bij Plasmolen liggen goede Dassengebieden. De gekende verspreiding in het zandgebied 
ten westen van de Maas bestaat uit meer verspreide waarnemingen (Huizenga et al., 2005). 
 
Goede Dassenleefgebieden zijn aanwezig in het Mergelland (Geuldal, Gulpdal, rond 
Eckelrade e.d.) en in het Maasheggenlandschap van Noord Limburg (Ministerie van LNV, 
1993).  
 
Ondanks de recente toename heeft de Das te maken met diverse bedreigingen. In 
Nederland en enkele omliggende landen is het aantal verkeersslachtoffers zeer hoog. Het 
gebruik van landbouwgif en lage grondwaterstanden beperken het aanbod aan 
regenwormen sterk (Lange et al., 1994). Het omzetten van grasland in akkers en de afname 
van het areaal hoogstamboomgaarden zijn andere factoren die de soort bedreigen. 
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25 Eekhoorn 
 
a.  ecologie 
De dieren zijn hoofdzakelijk overdag actief. Van nature komt dit dier in elk bostype voor waar 
voedselbomen als Beuk, Hazelaar, Tamme kastanje, Eiken en diverse naaldbomen 
aanwezig zijn. De Eekhoorn is een echte boombewoner die ook regelmatig op de grond 
vertoeft en dan kwetsbaar is voor roofdieren en loslopende honden. De afmetingen van het 
leefgebied varieert sterk tussen 2 en 50 ha. In loofbos is het leefgebied groter dan in 
naaldbos. Het dier bouwt afgeplatte bolvormige nesten van losse twijgen. Het nest wordt 
bekleed met repen bast, gras of mos. Er worden twee verschillende nesten gebouwd, 
namelijk een kraamnest en een aantal slaapnesten. Jaarlijks zijn er twee kraamperiodes, te 
weten van februari tot en met april en van juli tot en met augustus. In deze periode is de 
Eekhoorn het meest kwetsbaar, omdat de soort dan jongen in het nest heeft. Op een leeftijd 
van drie maanden worden de jongen door de moeder verjaagd (Lange et al., 1994). 
 
b. situatie in Nederland 
De Eekhoorn staat niet op de Nederlandse Rode lijst. De soort is beschermd onder de Flora- 
en faunawet en is opgenomen in tabel 2 van de AMvB. 
 
De Eekhoorn komt op veel plaatsen in Nederland voor. Door huizen- en wegenbouw wordt 
het leefgebied echter voortdurend kleiner waardoor geïsoleerde populaties ontstaan (Lange 
et al., 1994). Vanwege deze versnippering is dit zoogdier in tabel 2 van de AMvB 
opgenomen. In Limburg wordt de soort in de gehele provincie waargenomen, met een 
zwaartepunten in Zuid- en Midden-Limburg (Huizenga et al., 2005). 
 
 
26 Steenmarter 
 
a. ecologie 
Steenmarters zijn veelal in het donker actief. Als alleseters kunnen ze makkelijk de kost 
verzamelen in steden. Naast andere kleinere dieren eten deze marters afhankelijk van de 
beschikbaarheid fruit, menselijke etensresten en wormen. Stadsduiven vormen een 
makkelijke prooi voor deze soort die makkelijk langs muren kan klimmen. Soms knagen 
Steenmarters aan kabels van auto’s hetgeen kan lijden tot flinke schadeposten (Lange et al., 
1994). 
 
De Steenmarter is ongeveer zo groot als een slanke kat. De bef is wit of roomkleurig en de 
oren zijn kort. De dieren zijn zeer behendig, klimmen goed, doen ook Pogingen om 
Eekhoorns in bomen te pakken en schuilen soms onder stilstaande auto’s. Op zolders, in 
schuren, in onderaardse kalksteengroeven en op boomstronken zijn de uitwerpselen 
makkelijk te vinden. De dichtheid varieert van minder dan 0,2 tot meer dan één Steenmarter 
per vierkante kilometer (Lange et al., 1994). De Steenmarter past zich makkelijk aan de 
mens aan. De soort zal in het algemeen mogelijkheden zoeken om van gewijzigde 
terreincondities gebruik te maken. De soort is alleen kwetsbaar wanneer de soort jongen 
heeft, dit is in de periode maart tot en met juli. In maart/april worden de jongen geboren en 
gedurende 2 maanden gezoogd. Na 3 maanden zijn de jongen zelfstandig. 
 
b. situatie in Nederland 
De Steenmarter staat niet op de Nederlandse Rode lijst. De soort is beschermd onder de 
Flora- en faunawet en is opgenomen in tabel 2 van de AMvB. 
 
Tot 1960 vormden dorpen en boerderijen veelal een geschikte leefomgeving voor deze soort. 
Tegenwoordig komt dit dier vooral in Oost-Nederland veelvuldig in en nabij steden voor. 
Zelfs recent gebouwde huizen kunnen door deze dieren bewoond worden. In Midden- en 
Noord-Limburg vormt de Maas een barrière. De soort is ten westen van de rivier opvallend 
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schaars. Het dier wordt vaak het slachtoffer van verkeer op autowegen (Lange et al., 1994). 
In Limburg komt de soort hoofdzakelijk in Zuid-Limburg en het zuidelijke deel van Midden-
Limburg voor. Zij is na 1993 in tenminste 20,4% van de Limburgse kilometerhokken present. 
Ten westen van de Maas en in Noord-Limburg zijn nauwelijks waarnemingen bekend 
(Huizenga et al., 2005). 
 
 
27 Heikikker 
 
a. ecologie 
De Heikikker bewoont tal van habitats: laagveengebieden, voedselarme tot matig 
voedselrijke vennen, beekjes en andere waterpartijen, vochtige heide, blauwgraslanden, 
broek- en ooibossen, beek- en rivierdalen, uiterwaarden en de vochtige duinen van Texel en 
Schouwen. De heikikker heeft een voorkeur voor zwak zure wateren en komt vaak samen 
voor met de nauw verwante Bruine kikker. Concurrentie tussen Heikikker en Bruine kikker 
zou in bepaalde gebieden de verspreiding kunnen beïnvloeden, maar hierover bestaan 
weinig harde gegevens. Voor het afzetten van de eiklompen zijn open, ondiepe plassen 
favoriet. Na de paartijd zijn de volwassen dieren voornamelijk op het land te vinden in natte 
begroeiingen met biezen, grote zegge, lisdodden en andere hoog opschietende 
moerasplanten. De heikikker overwintert voornamelijk op het land. 
 
b. situatie in Nederland 
De Heikikker staat op de Nederlandse Rode lijst met de status “kwetsbaar”. De soort is 
beschermd onder de Flora- en faunawet en is opgenomen in tabel 3 van de AMvB. In 
Nederland komt de heikikker in alle provincies voor, met uitzondering van Flevoland. In het 
oosten liggen verspreidingskernen in Drenthe, Overijssel, Gelderland, Noord-Brabant en 
Limburg, in het midden in Utrecht en Zuid-Holland op de overgangen van klei naar veen 
zoals in de Vijfheerenlanden. De soort ontbreekt op de Waddeneilanden, met uitzondering 
van Texel.  
 
De achteruitgang van de heikikker in Nederland is vooral het gevolg van de schaalvergroting 
in de landbouw, maar ook de uitbreiding van het stedelijke gebied en de infrastructuur 
dragen daartoe bij. Hierdoor raken netwerken van populaties versnipperd, wat tot het gevolg 
kan hebben dat deelpopulaties lokaal uitsterven. Voorts vormt verzuring een belangrijke 
bedreiging. Bij een te lage zuurgraad van de voortplantingswateren gaan eiklompen 
schimmelen, waardoor er in dat water geen reproductie meer plaatsvindt. Daarnaast zijn er 
andere bedreigingen zoals verdroging en vervuiling van de voortplantingswateren (poelen). 
De aanwezigheid van vissen in combinatie met weinig plantengroei als schuilmogelijkheid is 
ook schadelijk voor de heikikker. Door het dempen van wateren en het opruimen van kleine 
landschapselementen worden verblijfsplaatsen aangetast. Bovendien zijn grootschalige 
beheersmaatregelen in het kader van natuurbeheer, zoals plaggen, maaien en begrazing 
vaak nadelig voor heikikkers. (bron 
http://www.minlnv.nederlandsesoorten.nl/get?site=lnv.db&view=lnv.db&page_alias=soort&sid
=1626).  
 
In Limburg komt de soort met name voor in grotere bos- en natuurterreinen, te weten de 
Maasduinen (met name op de Hamert), de Mariapeel, de Groote Moost en de Zoom, het 
Leudal, de Meinweg en de Brunssummerheide (Van der Coelen, 1993). 
 
 
28 Levendbarende hagedis 
 
a. ecologie 
De Levendbarende hagedis of kleine hagedis komt voor op vochtige locaties in heischrale 
graslanden, kalkgraslanden, heidevelden en bosranden. Hier zijn de dieren vaak te vinden 
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op zonnige plekken, veelal in de berm van een pad, aan bosranden en op weidepalen en 
anderszins door de zon beschenen locaties. De soort komt op wat vochtiger en minder 
warme locaties voor dan de Zandhagedis. De laatstgenoemde soort is vaker in en op open 
droge heidevelden, stuifzanden en brede zandpaden aan te treffen. De soort is kwetsbaar in 
de periode van midden juli tot en met februari. Vanaf eind juli heeft de soort jongen en van 
oktober tot en met februari trekken de dieren zich terug in hun winterverblijfplaatsen (Van der 
Coelen, 1992). 
 
b. situatie in Nederland 
De Levendbarende hagedis staat niet op de Nederlandse Rode lijst. De soort is beschermd 
onder de Flora- en faunawet en is opgenomen in tabel 2 van de AMvB. De Levendbarende 
hagedis kan in geheel Limburg worden aangetroffen, maar er zijn duidelijke zwaartepunten in 
de verspreiding. Gebieden waar de soort relatief veel voorkomt zijn de Maasduinen, 
Griendtsveen / Helenaveen, de Meinweg, het Roerdal, de oostelijke Mijnstreek en 
halfnatuurlijke graslanden en groeven in Zuid-Limburg. In deze laatste regio is de soort 
waarschijnlijk sterk achteruit gegaan (Van der Coelen, 1992). 
 
 
29 Vinpootsalamander 
 
a. ecologie 
Vinpootsalamanders komen in Nederland in twee sterk uiteenlopende biotooptypen voor. Op 
de Noord-Brabantse en Limburgse zandgronden zijn vinpootsalamanders bewoners van bos- 
en heidecomplexen en aangrenzende cultuurlandschappen. Voor voortplanting gebruiken de 
dieren tal van typen wateren. In het Zuid-Limburgse heuvelland worden vinpootsalamanders 
gevonden in en nabij hellingbossen, waarbij stromend en stilstaand water wordt gebruikt bij 
de voortplanting. De homerange van een Vinpootsalamander strekt zich uit over een afstand 
van ongeveer 100 tot 400 meter rond een voortplantingswater.  
 
De soort kent een landfase en een waterfase. Vinpootsalamanders bevinden zich buiten de 
voortplantingstijd gewoonlijk op het land. Vanaf februari, soms al in het najaar, zijn de dieren 
in het water te vinden. In de waterfase voeden Vinpootsalamanders zich met allerlei 
ongewervelde waterdieren, zoals vliegenlarven, (watervlooien, mosselkreefjes en 
waterpissenbedden. Ook eieren en larven van kikkers en padden staan op het menu. De 
dieren eten alles wat in een voortplantingswater of op de oever daarvan voorhanden is.  
Larven beginnen in hun eerste levensdagen aan dierlijk plankton en stappen na verloop van 
tijd over op hetzelfde menu als volwassen salamanders. Het hoofdvoedsel van pas jonge 
salamanders wordt gevormd door mijten en springstaarten. Voor volwassen dieren in de 
landfase zijn kleine regenwormen, naaktslakken en een uitgebreide verzameling 
zachthuidige insecten een geliefde prooi.  
 
De voortplantingstrek hangt af van temperatuur en vochtigheid van het water. Van april tot 
juni vindt paring en eileg plaats. Vanaf juni beginnen de salamanders het water weer te 
verlaten. De metamorfose van larf naar jonge salamander vindt plaats vanaf juli tot in 
november. Sommige larven overwinteren en metamorfoseren pas in het voorjaar. Jonge 
salamanders verblijven eerst twee tot vijf jaar op het land alvorens ze geslachtsrijp zijn en 
mee kunnen doen aan de voortplanting. 
 
Geschikte voortplantingswateren variëren van kleine, periodiek droogvallende plasjes, 
sloten, poelen en vennen tot zandafgravingen. De voedselrijkdom van het water en de mate 
van plantengroei kan sterk uiteenlopen. Op de Brabantse en Limburgse zandgronden zijn de 
voortplantingsplaatsen meestal zwakzure heidevennen of poelen in aangrenzend bos of 
cultuurland. In het Limburgse heuvelland worden schaduwrijke bron- en bospoeltjes, 
bronbeekjes op beboste hellingen en karrensporen op boswegen bewoond. 
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Vinpootsalamanders zijn in de landfase sterk afhankelijk van de aanwezigheid van bos. 
Geschikte voortplantingswateren liggen dan ook in, of in de directe nabijheid van eender 
welk bostype. Overdag houden de salamanders zich op onder stronken, dode bladeren, 
takken en stenen. Het bos dient voldoende vochtig te zijn met schuilplaatsen in de vorm van 
dood hout en dikke bladlagen, waar de dieren in en onder overwinteren. 
 
b. situatie in Nederland 
De Vinpootsalamander staat op de Nederlandse Rode lijst met de status “kwetsbaar”. De 
soort is beschermd onder de Flora- en faunawet en is opgenomen in tabel 3 van de AMvB. 
Het verspreidingsgebied van de vinpootsalamander beperkt zich tot Noordwest-Europa en 
bereikt in Nederland haar noordwestgrens. In Nederland komen vinpootsalamanders voor in 
de provincies Noord-Brabant en Limburg. Belangrijke Brabantse kerngebieden en Limburg 
bestaan uit bos- en heideterreinen, zoals de Bergerheide, de Hamert, de Meinweg, de 
Schinveldse bossen en de Brunssumerheide. In Zuid-Limburg komt de soort voor in en nabij 
hellingbossen met open water. De meeste populaties bestaan uit een klein aantal individuen. 
De soort is in de afgelopen decennia sterk achteruitgegaan. De afname is het sterkst in het 
Zuid-Limburgse heuvelland. In Brabant lijkt de afname geringer (bron 
http://www.minlnv.nederlandsesoorten.nl/get?site=lnv.db&view=lnv.db&page_alias=soort&sid
=1634). 
 
 
30 Heideblauwtje 
 
a. ecologie 
Het Heideblauwtje is gebonden aan vochtige heide. Hoewel zowel dopheide als struikheide 
waardplant zijn voor de rupsen van het Heideblauwtje komt de soort niet voor in uitgestrekte 
monocultures struikheide. Er is altijd dopheide in het leefgebied aanwezig, bij voorkeur met 
een bedekking van minimaal 40%. Dopheide is ook de belangrijkste nectarplant voor de 
vlinders. De rupsen zijn zeer aantrekkelijk voor mieren, met name voor de wegmier en de 
mergelmier, die de rupsen meenemen en laten verpoppen in het mierennest. Rupsen die niet 
zijn meegenomen verpoppen zich in de grond. De binding met de mieren is sterk en de 
vlinders zoeken gericht de plaatsen op waar de mierennesten aanwezig zijn. 
Een gevarieerde structuur van de vegetatie is van groot belang. Zowel de waardmieren als 
de vlinders hebben kale grond nodig, naast dop- en struikheide. Het vrouwtje heeft voor het 
afzetten van de eitjes voorkeur voor heidepollen waar aan de zuidwestkant open grond 
aanwezig is. Dit heeft te maken met het warmere microklimaat dat er heerst. In het voorjaar 
komt de rups tevoorschijn en eet deze van de jonge scheuten. Het heideblauwtje is niet erg 
mobiel en de meeste vlinders blijven op de vliegplaats zelf. Er zijn echter ook vlinders die 
gaan zwerven en deze kunnen nieuwe geschikte vliegplaatsen binnen een aantal kilometers 
afstand koloniseren. Het heideblauwtje is gevoelig voor verdroging, vermesting en verzuring 
van het leefgebied daar deze factoren leiden tot vergrassing en verlies aan 
vegetatiestructuur (Akkermans et al., 2001). 
 
b. situatie in Nederland 
Het Heideblauwtje staat de Nederlandse Rode lijst met de status “kwetsbaar”. De soort is 
beschermd onder de Flora- en faunawet en is opgenomen in tabel 3 van de AMvB. Het 
Heideblauwtje is afgenomen door ontginning en achteruitgang van de heide. De oorzaken 
die aan de achteruitgang van het biotoop ten grondslag liggen zijn ontwatering, vermesting 
en vergrassing. Door een afname van het aantal vliegplaatsen is een deel van de resterende 
populaties geïsoleerd komen te liggen. Vroeger werd de soort vooral gevonden op droge 
heide. Tegenwoordig komt ze vooral voor op vochtige heide. De soort is van haar vroegere 
biotopen in Zuid-Limburg, op de Brunssummerheide, verdwenen. In Noord-Limburg komen 
nog enkele populaties met een redelijke omvang voor in het Peelgebied en op de 
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Maasterrassenregio ten oosten van de Maas. Het Heideblauwtje is gebonden aan gebieden 
met een vrij open tot zeer open landschappelijk karakter (Akkermans et al., 2001). 
 
 
31 Kleine zonnedauw 
 
a. ecologie 
Zonnedauw is een kleine plant met een wortelrozet van lang gesteelde bladeren. De 
blaadjes kunnen groen of rood gekleurd zijn. Kenmerkend is de vorming van druppeltjes op 
“tentakels”, kleine uitlopers langs de rand van de bladeren. Deze druppels verdampen niet. 
De vorming neemt juist toe bij stijgende temperaturen. Met de druppels en tentakels wordt de 
aandacht getrokken van muggen en andere kleine insecten. De nietsvermoedende dieren 
blijven door de druppels plakken aan de plant. Vervolgens scheidt de plant mierezuur en 
verteringssap uit, waarmee de prooien verder bedwelmd worden. Bovendien rolt het blad 
zich langzaam om het insect. De plant neemt voedsel op uit de insecten en laat 
onverteerbare delen met de wind weg blazen. Deze specifieke manier van 
voedselvoorziening vormt een manier om het hoofd te bieden aan de voedselschaarste in de 
arme natte heiden en venen waar de soort voorkomt. De Kleine zonnedauw groeit vooral op 
kale, natte hoogveen- en heidegrond en soms tussen hoogveenplanten. ’s Zomers kunnen 
de planten oppervlakkig uitdrogen (Weeda et al., 2003).  
 
b. situatie in Nederland 
De Kleine zonnedauw staat op de Nederlandse Rode lijst met de status “gevoelig”. De soort 
is opgenomen in tabel 2 van de AMvB. Het hoofdverspreidingsareaal bestaat uit oostelijk 
Noord-Amerika en West- en Midden-Europa. In Nederland komt de soort relatief vaak voor in 
zand- en hoogveengebieden in het zuidoosten van het land, maar in sterk ontwaterde 
gebieden is de Kleine zonnedauw vrijwel verdwenen. Daarbuiten is de soort in ons land erg 
zeldzaam (Weeda et al., 2003). 
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Bijlage 3 
Soortenlijst Flora en fauna 
 
 
Rode lijst: soorten welke zijn opgenomen op de actuele Rode lijst (november 2004). De status is aangegeven. 
 

VR bijlage 1: soorten die beschermd zijn onder de Europese Vogelrichtlijn en opgenomen op bijlage 1 (vogelsoorten waarvoor speciale beschermingszones moeten worden 
aangewezen). 
 

FF-wet tabel 1, 2, 3: soorten die beschermd zijn onder de Flora- en faunawet. “1”:  soort van tabel 1 van de AMvB van september 2004 (ontheffing niet benodigd), “2”: soort 
van tabel 2 van de AMvB van september 2004 (ontheffing/opstellen gedragscode benodigd), “3”: soort van tabel 3 van de AMvB van september 2004 (ontheffing benodigd met 
uitgebreide toetsing). Daar alle broedvogels beschermd zijn middels de Europese Vogelrichtlijn en Flora- en faunawet categorie 3 is dit niet in onderstaande tabel voor deze 
soortgroep aangegeven. 
 

GP 2004, 05, 07: door ecologen van Groen-planning in het plangebied en de directe omgeving waargenomen soorten tijdens veldinventarisaties in 2004, 2005 en 2007. 
 

Provincie 2004: soorten welke door medewerkers van provincie Limburg ten behoeve van de Meetnetten Flora en Avifauna tijdens inventarisaties / tijdens de 
provinciedekkende kartering zijn waargenomen in 2002. 
 
Soort Rode lijst VR FF-wet FF-wet FF-wet FF-wet Dg A Dg B Omgeving Provincie 
    bijlage 1  tabel 3 tabel 2 tabel 1 vog. jaarrond 2004/2005/2007GP 2004/2005/2007GP 2004/2005/2007GP 2004 
Broedvogels                     
Boerenzwaluw gevoelig           boerderij   goede aantallen   
Bonte vliegenvanger                 X?   
Boomklever                 x   
Boomkruiper           x  
Boomleeuwerik  x      2 2  
Boompieper        bosrand x x  
Bosuil      x   2004 juv  
Buizerd         2 3 nesten  
Ekster          x x   
Fitis                 x   
Geelgors             2   2 in houtwal   
Gekraagde roodstaart                 x   
Gele Kwikstaart gevoelig           2004   min 3 paar x 
Goudhaan                 x   
Grasmus               x x x 
Graspieper gevoelig           1       
Grauwe vliegenvanger gevoelig               x   
groene specht kwetsbaar     x   gaten 2007  
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Soort Rode lijst VR FF-wet FF-wet FF-wet FF-wet Dg A Dg B Omgeving Provincie 
    bijlage 1  tabel 3 tabel 2 tabel 1 vog. jaarrond 2004/2005/2007GP 2004/2005/2007GP 2004/2005/2007GP 2004 
Groenling                 x   
Grote Bonte Specht         x 188499/391982 
Grote lijster         x x   
Havik      x   roep nest op 189385/391978 
Heggemus              x x   
Holenduif                 x   
Houtduif               x x   
Huismus gevoelig           boerderij   boerderij   
Huiszwaluw gevoelig           boerderij       
Kauw                 ?   
Kievit             2004   ? Groepjes   
Kneu gevoelig           3 x 2   
Koekoek kwetsbaar               1   
Koolmees               x x   
Kuifmees                 x   
Matkop gevoelig               x   
Merel               x x   
Nachtzwaluw kwetsbaar x       1 3 
Pimpelmees                 x   
Ringmus gevoelig           boerderij   houtwal   
Roodborst               x x   
Roodborsttapuit             1 1 1 familie   
Scholekster                 1:00 PM   
Spreeuw             boerderij x x   
staartmees               x x   
Tjiftjaf               x x   
Torenvalk      x kast boerderij?  x 188613/393410 
Tuinfluiter               x x   
Turkse tortel             boerderij   boerderij   

Veldleeuwerik gevoelig           
3 in 2004, 2 in 

2007    min 6   
Vink               x x   
Vlaamse gaai               x x   
Wilde eend             2004       
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Soort Rode lijst VR FF-wet FF-wet FF-wet FF-wet Dg A Dg B Omgeving Provincie 
    bijlage 1  tabel 3 tabel 2 tabel 1 vog. jaarrond 2004/2005/2007GP 2004/2005/2007GP 2004/2005/2007GP 2004 
Winterkoning               x x   
Witte kwikstaart             boerderij   3   
Wulp             1       
Zanglijster               x x   
Zomertortel kwetsbaar             1 in 2007 2 in 2004   
Zwarte kraai                 x   
Zwarte mees                 x   
Zwarte Roodstaart         boerderij 1  in 2007    
Zwarte specht  x    x   x  
Zwartkop           x x  
Zoogdieren                    
Eekhoorn      x         x   
Egel         x       x   
Gewone dwergvleermuis     x       1 foeragerend 7 x   
Haas         x   1   1 x 
Konijn         x   x   x x 
Mol         x   x   x x 
Ree         x   x   x x 
Rosse vleermuis     x         2 foeragerend     
Veldmuis         x       x x 
Vos         x       x   
Hepetofauna                     
Bastaardkikker         x   x x x   
Bruine kikker         x   x x x   
Gewone pad         x   x x 1 juv   
Groene kikker (onbepaald)         x   sloot sloot x   
Heikikker kwetsbaar   x           x   
Kleine watersalamander         x       x   
Levendbarende hagedis       x         x   
Vinpootsalamander kwetsbaar     x         x   
Dag- en nachtvlinders                     
Argusvlinder             x x     
Atalanta               x x   
Bont zandoogje             x x x   
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Soort Rode lijst VR FF-wet FF-wet FF-wet FF-wet Dg A Dg B Omgeving Provincie 
    bijlage 1  tabel 3 tabel 2 tabel 1 vog. jaarrond 2004/2005/2007GP 2004/2005/2007GP 2004/2005/2007GP 2004 
Boomblauwtje             x   x   
Bruin zandoogje             x x x   
Citroenvlinder             x x x   
Dagpauwoog             x x x   
Distelvlinder             x x x   
Geelsprietdikkopje                 x   
Gehakkelde aurelia                 x   
Groot dikkopje                 x   
Heideblauwtje kwetsbaar   x           x   
Hooibeestje             x   x   
Klein koolwitje                 x   
Kleine vuurvlinder               x x   
Koevinkje             x x x   
Landkaartje             x x x   
Oranje zandoogje             x   x   
Sint jacobsvlinder                 x   
Sint jansvlinder                 x   
Zwartsprietdikkopje                 x   
Libellen                     
Azuurwaterjuffer             x x     
Blauwe glazenmaker               x     
Bloedrode heidelibel             x x     
Bruinrode heidelibel             x       
Gewone oeverlibel             x   x   
Gewone pantserjuffer             x       
Grote keizerlibel             x   x   
Lantaarntje             x   x   
Platbuik                 x   
Viervlek             x   x   
Vuurjuffer             x   x   
Watersnuffel             x       
Weidebeekjuffer                 x   
Zwarte heidelibel             x x     
Sprinkhanen                     
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Soort Rode lijst VR FF-wet FF-wet FF-wet FF-wet Dg A Dg B Omgeving Provincie 
    bijlage 1  tabel 3 tabel 2 tabel 1 vog. jaarrond 2004/2005/2007GP 2004/2005/2007GP 2004/2005/2007GP 2004 
Bruine sprinkhaan             x x     
Krasser             x x x   
Negertje                 x   
Sikkelsprinkhaan gevoelig               x   
Fauna overig                     
Grote zandloopkever                 x   
Rode bosmier         x       x   
Planten                     
Akkerviooltje                 x   
Biezeknoppen                 x   
bonte wikke               x x   
Boskruiskruid                 x   
Brede wespenorchis         x     x x   
Brem                 x   
Cichorei                 x   
Dwergviltkruid gevoelig               x   
Gaspeldoorn kwetsbaar               10   
Geel walstro                 x   
Gewone brem             x x     
Gewone dophei             x   x   
Gewone dotterbloem         x       x   
Gewone spurrie               x     
Gewone veldbies             x       
Grijskruid               x x   
Grote teunisbloem                 x   
Grote wederik                 x   
Hazenzegge               x     
Heidespurrie             x x     
Hemelsleutel                 uit tuin   
hongaarse raket                 x   
Hulst                 x   
Klein tasjeskruid             x       
Klein warkruid                 x   
Kleine leeuwenklauw               x     



2843 

Groen-planning Maastricht bv 

Soort Rode lijst VR FF-wet FF-wet FF-wet FF-wet Dg A Dg B Omgeving Provincie 
    bijlage 1  tabel 3 tabel 2 tabel 1 vog. jaarrond 2004/2005/2007GP 2004/2005/2007GP 2004/2005/2007GP 2004 
Kleine maagdenpalm         x   x   tuin ?   
Kleine zonnedauw gevoelig     x         x   
Koningsvaren         x   x   niet gevonden x 
Kromhals               x x   
Lelietje der dalen                 tuin?   
Mannetjes ereprijs             x   x   
Margriet             x       
Melkeppe             x       
Middelste teunsibloem                 x   
Moerasrolklaver             x       
Moeraswalstro                 x   
Muizenoor             x       
Muskuskaasjeskruid                 x   
Pilzegge             x       
Rankende helmbloem                 x   
Rode schijnspurrie               x     
Ruw vergeet-mij-nietje               x     
Struikhei             x   x   
Tandjesgras             x       
Tormentil                 x   
Valse salie             x   x   
Veelbloemige veldbies             x       
Waterpeper                 x   
Witte waterlelie                 x   
Wolfspoot                 x   
Wouw                 x   
Zandblauwtje                 x   
Zwarte zegge             x       
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Bijlage 4 
Verspreidingskaart broedvogels totaaloverzicht 
 

N 

A

B

2004 

2004 

2004 

2004 

2007 2007 

2007 

2004 

2007 

 Status 
 Plaatstrouwe broedvogels 
 Bijlage 1 van Europese Vogelrichtlijn 
 Internationale verantwoordelijkheid 

 (Europese Rode lijst) 
 Standvogels zijn vet weergegeven 

 Boomleeuwerik 
 Bosuil 
 Buizerd 
 Groene specht 
 Grote bonte specht  

  Grutto 
 Havik 
 Kleine bonte specht 
 Nachtzwaluw 
 Sperwer 
 Torenvalk 
 Zwarte specht 

N 
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A

B

N 

2004 

2007 

Bijlage 5A 
Weidevogels (vogels van open gebieden) en contourlijn 47 dB(A) MMA bij 6-maandse gemiddelde equivalente geluidniveaus 
 

 Status 
 Plaatstrouwe broedvogels 
 Bijlage 1 van Europese Vogelrichtlijn 
 Internationale verantwoordelijkheid 

 (Europese Rode lijst) 
 Standvogels zijn vet weergegeven 

  Grutto 
 Torenvalk 

 
 

 

47 dB(A) 
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N 

A

B

2004 

2004 

2004 

2004 

2007 2007 

2007 

Bijlage 5B 
Bosvogels en contourlijn 42 dB(A) MMA bij 6-maandse gemiddelde equivalente geluidniveaus 
 

 
 

 Status 
 Plaatstrouwe broedvogels 
 Bijlage 1 van Europese Vogelrichtlijn 
 Internationale verantwoordelijkheid 

 (Europese Rode lijst) 
 Standvogels zijn vet weergegeven 

 Boomleeuwerik 
 Bosuil 
 Buizerd 
 Groene specht 
 Grote bonte specht  
 Havik 
 Kleine bonte specht 
 Nachtzwaluw 
 Sperwer 
 Zwarte specht 

 
 

42 dB(A) 
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Bijlage 6 
EHS en contourlijnen 47 en 42 dB(A) MMA bij 6-maandse gemiddelde equivalente geluidniveaus 

POG 

47 dB(A) 

42 dB(A) 

EHS-bos 

EHS-heide 

EHS-heide 

EHS-heide (circuit is illegaal 
en “bestaat niet”, dus is er 
sprake van heide) 
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N 

A

B

2004 

2007 

Bijlage 7A 
Verbetering en verslechtering geluidniveau’s ten opzichte van contour 47 dB(A) voor weidevogels bij 6-maandse gemiddelde equivalente 
geluidniveaus 

Verbetering en verslechtering geluidsniveau’s bij halfjaar equivalenten weidevogels 
Contour van toetsing: 47 dB(A) in huidige situatie (HS) en bij Meest Milieuvriendelijk Alternatief (MMA) 

    Verbetering; huidige circuit wordt verwijderd; totale verbetering (1+1’) is …ha. 
    Verbetering; open gebied waar geluidbelasting in toekomst afneemt naar waarde onder 47 dB(A) 
 Consolidatie; open gebied waarbinnen de situatie per saldo niet wijzigt; dit is …ha. 
    Verslechtering; locatie toekomstige circuit; ; totale verbetering (2+2’) is …ha. 
    Verslechtering; open gebied waar geluidbelasting in toekomst toeneemt naar waarde boven 47 dB(A) 

   1      . 
   2      . 
  
   1’     . 
   2’     .  

 Status 
 Plaatstrouwe broedvogels 
 Bijlage 1 van Europese Vogelrichtlijn 
 Internationale verantwoordelijkheid 

 (Europese Rode lijst) 
 Standvogels zijn vet weergegeven 

  Grutto 
 Torenvalk 

 
 

 

47 dB(A) HS 

47 dB(A) MMA 

1 

1’ 

2 

2’ 

1’ 
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N 

A

B

2004 

2004 

2004 

2004 

2007 2007 

2007 

Bijlage 7B 
Verbetering en verslechtering geluidniveau’s ten opzichte van contour 42 dB(A) voor bosvogels bij 6-maandse gemiddelde equivalente 
geluidniveaus 
 

 

N Verbetering en verslechtering geluidsniveau’s bij halfjaar equivalenten bosvogels 
Contour van toetsing: 42 dB(A) in huidige situatie (HS) en bij Meest Milieuvriendelijk Alternatief (MMA) 

 Status 
 Plaatstrouwe broedvogels 
 Bijlage 1 van Europese Vogelrichtlijn 
 Internationale verantwoordelijkheid 

 (Europese Rode lijst) 
 Standvogels zijn vet weergegeven 

 Boomleeuwerik 
 Bosuil 
 Buizerd 
 Groene specht 
 Grote bonte specht  
 Havik 
 Kleine bonte specht 
 Nachtzwaluw 
 Sperwer 
 Zwarte specht 

 
 

    Verbetering; bosgebied waar geluidbelasting in toekomst afneemt naar waarde onder 42 dB(A), dit is 255 ha. 
 Verslechtering; bosgebied waar geluidbelasting in toekomst toeneemt naar waarde boven 42 dB(A), dit is 36ha. 

42 dB(A) MMA 

42 dB(A) HS 
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Bijlage 8A 
Verbetering en verslechtering geluidniveau’s ten opzichte van contour 47 dB(A) voor EHS-gebieden bij 6-maandse gemiddelde equivalente 
geluidniveaus 
 

A 

B 

POG 

47 dB(A) HS 

Verbetering geluidsniveau’s bij halfjaar equivalenten t.o.v. de EHS 
Contour van toetsing: 47 dB(A) in huidige situatie (HS) en bij Meest Milieuvriendelijk Alternatief (MMA) 

    Verbetering; weidegebied waar geluidbelasting in toekomst afneemt naar waarde onder 47 dB(A) 

47 dB(A) MMA 

EHS-bos 

EHS-heide 

EHS-heide 
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Bijlage 8B 
Verbetering en verslechtering geluidniveau’s ten opzichte van contour 42 dB(A) voor EHS-gebieden bij 6-maandse gemiddelde equivalente 
geluidniveaus 
 

A 

B 

POG 

42 dB(A) HS 

Verbetering en verslechtering geluidsniveau’s bij halfjaar equivalenten t.o.v. de EHS 
Contour van toetsing: 42 dB(A) in huidige situatie (HS) en bij Meest Milieuvriendelijk Alternatief (MMA) 

    Verbetering; bos/heidegebied waar geluidbelasting in toekomst afneemt naar waarde onder 42 dB(A) 
 Verslechtering; bos/heidegebied waar geluidbelasting in toekomst toeneemt naar waarde boven 42 dB(A) 

42 dB(A) MMA 

EHS-bos 

EHS-heide 

EHS-heide 



2843 

Groen-planning Maastricht bv 

Bijlage 9    
Onderzoek Steenmarter en Das (Stichting Census) 
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Bijlage 10    
Beoordeling effectbepaling van geluid op broedvogels in het MER Circuit de Peel 
 
Dr. M.J.S.M. (Rien) Reijnen 
Wageningen UR, Alterra 
rien.reijnen@wur.nl 
9 september 2007 
In opdracht van Royal Haskoning b.v. 
 
Algemeen 
Voor de bepaling van het effect van geluid op broedvogels gebruikt het MER resultaten van 
uitgebreid onderzoek naar het effect van verstoring door wegverkeer op broedvogels. Deze 
keuze sluit aan bij het karakter van het circuit, dat als een ‘breed wegvak’ is te beschouwen. 
Bepaling van de door geluid belaste zones waar een effect op broedvogels is te 
verwachten 
In het onderzoek naar de effecten van verstoring door wegen op broedvogels is de 
geluidbelasting door verkeer als verklarende variabele gebruikt en de dichtheid van 
broedvogels als effectvariabele (Reijnen et al. 1997; Reijnen & Foppen 2006). Hieruit volgen 
grenswaarden voor het geluidniveau: 42 en 47 dB(A). Beneden deze grenswaarden zijn 
geen effect meer vast te stellen. Deze grenswaarden zijn ook gebruikt in het MER. Een 
belangrijke voorwaarde voor het gebruik van deze grenswaarden is dat de berekening van 
de geluidbelasting op een vergelijkbare wijze plaats vindt. Twee aspecten zijn daarbij het 
meest relevant: de ontvangerhoogte en de periode waarover het geluidniveau wordt 
gemiddeld. In studie naar het effect van verkeer op broedvogels is uitgegaan van een 
ontvangerhoogte van 0,5 meter en een periode van een etmaal (24 uur, gemiddeld van alle 
etmalen in de broedperiode). Het MER hanteert ook een ontvangerhoogte van 0,5 meter 
(med. Haskoning), maar voor de rekenperiode is uitgegaan van het daggemiddelde tijdens 
wedstrijddagen in plaats van een etmaalgemiddelde gedurende de hele broedperiode. Het 
gevolg is dat de omvang van de door geluidbelasting bepaalde zones waar een effect op 
broedvogels is te verwachten sterk is overschat. Nu kan als argument worden aangevoerd 
dat bij verkeer de geluidbelasting meer is verdeeld over het gehele etmaal dan bij een circuit. 
Dit zou de keuze voor een dagwaarde eventueel kunnen rechtvaardigen. Aan de nadere kant 
zijn in het MER alleen de wedstrijddagen beschouwd, dit zijn slechts ca. 15 dagen per jaar. 
Op dagen zonder wedstrijden (ca. 345 dagen) komt de zone met geluidbelasting nauwelijks 
buiten het circuitterrein (met afscherming; med. Haskoning). Deze situatie zal het meest 
bepalend zijn voor de omvang van door geluidbelaste zones waar een effect op broedvogels 
is te verwachten. 
Kwantificering van verwacht effect op de beschouwde soorten 
De effecten op de broedvogelsoorten baseren zich op aantasting van actueel aanwezige 
territoria. Daarbij is er vanuit gegaan dat de aanwezige territoria de prioritaire habitats 
weerspiegelen. Dit hoeft echter niet het geval te zijn. Het is bekend dat territoria van soorten 
niet elk jaar op dezelfde locaties liggen. Bovendien kan de potentie van het gebied groter zijn 
dat de huidige territoria aangeven. Vanuit een ecologisch standpunt heeft het de voorkeur de 
gehele door geluid belaste zone in beschouwing te nemen (zoals elders in het MER ook is 
gedaan, med. Haskoning). Het voorkomen van soorten is dan zo nodig te gebruiken om het 
belang van die zone of van het hele natuurgebied aan te duiden. Verder kan in de 
overweging worden meegenomen dat de aantasting van de territoria in de belaste zone niet 
overal gelijk is. In de tweede helft van de belaste zone, die het verst van de geluidbron ligt, is 
de gemiddelde afname van de dichtheid 60% lager dan in de eerste helft (dicht bij de 
geluidbron). Ook zou in de overweging moeten worden meegenomen dat niet alle 
broedvogelsoorten effecten vertonen in de door geluid belaste zones. Een door SOVON 
uitgevoerd uitgebreid landelijk onderzoek naar de invloed van hoofdwegen op broedvogels 
laat zien dat voor ca. 50% van de soorten geen effecten konden worden aangetoond 
(Foppen et al. 2002; Reijnen & Foppen 2006). Van de 12 soorten die in het MER zijn 
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gebruikt voor het beoordelen van de varianten behoren er 7 tot de categorie ‘niet gevoelig’. 
Dit zijn boomleeuwerik, buizerd, groene specht, grote bonte specht, havik, sperwer en 
torenvalk. Het weglaten van deze soorten zou de rangorde in de varianten kunnen 
beïnvloeden. Variant 6 blijft de voorkeur houden, omdat de omvang van de met geluid 
belaste zone hier veel kleiner is dan in andere varianten. 
Belangrijkste conclusies 
· De omvang van de door geluid belaste zones waar een effect op broedvogels is te 
verwachten is sterk overschat. De rangorde van de varianten zal daardoor niet veranderen. 
Wel is te verwachten dat bij varianten met afscherming van het circuit effecten op 
broedvogels nauwelijks nog een rol zullen spelen. 
· De kwantificering van het effect in de met geluid belaste zones op basis van actueel 
aanwezige territoria heeft een aantal ecologische bezwaren. De oppervlakte van de zone lijkt 
een meer geschikte maat. Bovendien is ruim de helft van de in het MER gebruikte soorten 
voor de beoordeling van de varianten niet gevoelig voor geluid. 
 
Reijnen, M.J.S.M.(R.), Foppen, R.P.B. and G. Veenbaas 1997. Disturbance by traffic of 
breeding birds: evaluation of the effect and considerations in planning and managing road 
corridors. Biodiversity and Conservation 1997, 6: 567-581. 
 
Foppen, R., A. van Kleunen, W-B. Loos, J. Nienhuis & H. Sierdsema 2002. Broedvogels en 
de invloed van hoofdwegen, een nationaal perspectief. Onderzoeksrapport 2002/08 SOVON 
Vogelonderzoek Nederland, Dienst Weg- en waterbouwkunde, Delft. 
 
Reijnen. R. & R. Foppen 2006. Impact of road traffic on breeding bird populations. In The 
ecology of transportation: managing mobility for the environment (eds J. Davenport & J.L. 
Davenport) 255-274. Springer, The Netherlands. 
 



2843 

Groen-planning Maastricht bv 

Bijlage 11    
Advies van de afdeling Groen van provincie Limburg d.d. 9 september 2004 
 
 
Hierbij doe ik je het advies toekomen van de afdeling Groen inzake het flora- en 
faunaonderzoek voor het bestemmingsplan “Drakenrijk” in de gemeente Beesel. 
 
De afdeling Groen is het eens met de conclusie dat met de komst van het recreatiepark 
Drakenrijk er ontwikkelingen plaatsvinden die een positieve invloed hebben op een aantal 
soortgroepen. Er wordt met name meer ruimte geboden aan o.a. watergebonden natuur 
zoals; libellen, watervogels, herpetofauna, bepaalde vleermuizen etc.  
De voorgenomen ontwikkelingen hebben daarin tegen wel een significante negatieve invloed 
op het leefgebied van vogels die gebonden zijn aan halfopen kleinschalige 
landbouwgebieden. Het betreft hier drie vogelsoorten de Roodborsttapuit, de Boomleeuwerik 
en de Steenuil. Het gevolg is dat er natuurcompensatie moet plaatsvinden om het verlies aan 
leefgebied teniet te doen.  
 
Natuurcompensatie voor soorten 
De afdeling Groen hanteert voor het compenseren van soorten de methodiek 
natuurcompensatie voor stedelijke projecten en infraprojecten in het gebied Roermond-oost 
e.o. 
In dit geval beperken wij ons tot de drie vogelsoorten eerder genoemd in het advies. Alle drie 
de vogelsoorten hebben een eigen specifieke territoriumomvang maar stellen qua leefgebied 
dezelfde eisen. 
Het laatste brengt met zich mee dat er een gebied kan worden ingericht waarbinnen alle drie 
de soorten een geschikt leefgebied kunnen vinden. De soort met het grootste 
territoriumomvang is maatgevend voor het totaal te compenseren oppervlak. In dit geval is 
dat de Steenuil.  
 
Berekening te compenseren oppervlak voor de Steenuil 
Door de ruimtelijke ingreep gaat er één Steenuil territorium voor 100% verloren en wordt er 
één territoriumoppervlak met 40% verminderd. Het territoriumoppervlak ( zie methodiek) van 
de Steenuil bedraagt 16 ha. dit zal met 140% vermenigvuldigd moeten worden. Daaruit volgt 
dat het totale territoriumoppervlak dat verloren gaat 22,4ha. bedraagt. 
Van dit totale territoriumoppervlak zal naar onze mening 1/5 deel ingericht en beheerd 
moeten worden op een wijze die voldoet aan de eisen die alle 3 de vogelsoorten stellen ten 
aanzien van een geschikt leefgebied. Het totaal te compenseren oppervlak bedraagt dan 
22,4 ha. gedeeld door 1/5 is 4,48ha. Dit oppervlak zal daadwerkelijk verworven moeten 
worden. 
Het resterende oppervlak van in totaal  22,4 – 4,48  = 17,9ha. hoeft niet te worden 
aangekocht of specifiek te worden ingericht of beheerd. De afdeling stelt wel als eis dat deze 
17,9ha. direct rondom de 4,48ha. is gelegen. 
 
Aanvullende eisen/wensen voor het compensatiegebied 
Het gebied dat op de kaart van bijlage 1 is aangeduid is als plan Roodborsttapuit grenst 
direct aan het recreatiegebied en wordt eigendom van dezelfde eigenaar. Het is wenselijk 
het compensatiegebied niet met een hekwerk te omgeven. 
Ook de invloed van de recreanten op het compensatie gebied moet tot een minimum worden 
beperkt.  
 
Vleermuizen 
Uit het onderzoek blijkt dat in het plangebied de Gewone dwergvleermuis aanwezig is en dat 
er mogelijk zomerverblijfplaatsen verdwijnen. Wat de afdeling Groen betreft zijn deze 
gegevens te onduidelijk. Ondanks het feit dat het hier een algemene vleermuissoort betreft is 
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de soort opgenomen in bijlage IV van de Habitatrichtlijn. Als blijkt dat voor bijlage IV soorten 
de gunstige staat van instandhouding van de soort (ook op kolonie niveau) in het geding 
komt zal de initiatiefnemer aan moeten tonen dat er geen andere bevredigende alternatieven 
voorhanden zijn en er sprake is van een dwingende reden van groot openbaar belang. De 
afdeling Groen is daarom van mening dat er nog vragen onbeantwoord zijn gelaten o.a. Hoe 
belangrijk zijn de mogelijke zomerverblijfplaatsen voor deze kolonie? Wat is het effect van 
het eventueel verdwijnen van deze zomerverblijfplaatsen voor deze kolonie, kan deze zich 
dan nog handhaven. 
 
De Flora- en faunawet 
Zoals hierboven is geschetst zal de initiatiefnemer rekening moeten houden met het feit dat 
er handelingen/acties plaats gaan vinden die in strijd zijn met de verbodsbepalingen van de 
Flora- en faunawet. Als dit het geval is zal men een ontheffing moeten aanvragen in het 
kader van artikel 75 van de Flora- en faunawet. 
 
Bouwstenen voor het Meest Milieuvriendelijke Alternatief (MMA) 
De afdeling Groen onderschrijft de voorgenomen bouwstenen vermeld op pagina 29 van het 
onderzoek. 
 
Conclusie 

 De conclusie dat de ruimtelijke ingreep voor een aantal soortgroepen een positieve 
invloed heeft wordt door de afdeling Groen ondersteund. 

 De noodzakelijke natuurcompensatie moet naar onze mening anders berekend 
worden. 

 Het compensatiegebied mag niet door een hekwerk worden omgeven. 
 De invloed van recreanten op het compensatiegebied moet tot een minimum worden 

beperken.   
 Wat betreft de Gewone dwergvleermuis zal de initiatiefnemer richting het ministerie 

van LNV meer duidelijkheid moeten verschaffen. 
 De initiatiefnemer moet rekening houden met de van toepassing zijnde Flora- en 

faunawet. 
 De bouwstenen voor het MMA wordt door de afdeling Groen onderschreven.  
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Bijlage 12    
Resultaten van de vergelijking tussen de BMP-analyses van de jaren 1997-2000 
broedvogels en verkeerlawaai (Foppen et al, 2002) 
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1 INLEIDING 

De heer Maessen heeft het circuit verplaatst naar een locatie ten westen van Venray. 
Deze locatie wordt omsloten door natuurgebied, akkerland en vliegveld ‘De Peel’. Ten 
gevolge van de activiteiten op het nieuwe Circuit de Peel kunnen emissies van 
verontreinigende componenten naar de lucht plaatsvinden. Ten behoeve van de 
aanvraag van een revisievergunning voor het circuit dient de invloed van het circuit op 
de luchtkwaliteit in de omgeving inzichtelijk te worden gemaakt. Hiertoe is in 
onderhavige rapportage het aspect luchtkwaliteit nader bekeken.  

 
Om verslechtering van de luchtkwaliteit tegen te gaan zijn in de Wet luchtkwaliteit 
(verder Wlk) grenswaarden opgenomen voor diverse componenten in de buitenlucht. 
Toetsing van concentraties in de omgeving vindt plaats door de bijdrage ten gevolge 
van de activiteiten van Circuit de Peel op te tellen bij de reeds heersende 
achtergrondconcentratie. Vervolgens wordt deze som vergeleken met de geldende 
grenswaarde. Daarnaast zal ook de verkeersaantrekkende werking van Circuit de Peel 
in beschouwing worden genomen. 

De activiteiten van Circuit de Peel zullen voor de componenten stikstofdioxide en fijn 
stof getoetst worden aan de Wlk. De toetsing zal plaatsvinden voor deze componenten 
aangezien stikstofdioxide en fijn stof in Nederland worden gezien als de twee meest 
kritische en belangrijkste componenten ten aanzien van luchtkwaliteit. Dit komt omdat 
voor beide componenten in delen van Nederland overschrijdingen van de grenswaarden 
worden berekend. Naast deze twee componenten kunnen bij de activiteiten ook 
emissies van onverbrande restproducten zoals benzeen, koolmonoxide en roet 
optreden. Het effect van deze componenten op de luchtkwaliteit in de omgeving zullen 
kwalitatief in beschouwing worden genomen.  
 
Leeswijzer 
 
In hoofdstuk 2 wordt ingegaan op het vigerende beleid dat wordt gevoerd ten aanzien 
van de luchtkwaliteit en vervolgens is het toetsingskader vastgesteld. In hoofdstuk 3 is 
zijn de kentallen bepaald van de relevante emissiebronnen. Vervolgens is in hoofdstuk 4  
de berekeningsmethodiek gegeven en zijn de invoergegevens voor het Stacks en CAR 
II model beschreven. In hoofdstuk 5 zijn de resultaten van de verspreidings-
berekeningen weergegeven en tot slot zijn de conclusies in hoofdstuk 6 beschreven. 
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2 TOETSINGSKADER 

In Nederland is het wettelijk stelsel voor luchtkwaliteitseisen weergegeven in hoofdstuk 
5, titel 5.2 van de Wet milieubeheer. Dit wettelijke stelsel is van kracht sinds november 
2007 en wordt ook wel de ‘Wet luchtkwaliteit’ genoemd. 
 
In algemene zin kan worden gesteld dat de Wlk bestaat uit in Europees verband 
vastgestelde normen van maximumconcentraties voor een aantal stoffen. Hierbij gaat 
het om stoffen als zwaveldioxide (SO2), stikstofoxiden (NOx als NO2), fijn stof (PM10 en 
PM2,5), koolmonoxide (CO), lood, benzeen, ozon, arseen, cadmium, nikkel en 
benzo(a)pyreen.  
 
Voor wat betreft de stoffen zwaveldioxide (SO2), stikstofoxiden (NOx als NO2), fijn stof 
(PM10 en PM2,5), koolmonoxide (CO), lood en benzeen wordt in de Wlk aangegeven op 
welke termijn aan de normen voldaan dient worden en welke bestuursorganen 
verantwoordelijkheden hebben bij het realiseren van de normen. De normen zijn 
gebaseerd op recente inzichten van de WHO (World Health Organisation) in de 
mogelijke effecten van luchtverontreinigingen op de gezondheid van de mens. Voor 
bovengenoemde stoffen zijn grenswaarden geformuleerd. Voor de stoffen ozon, arseen, 
cadmium, nikkel en benzo(a)pyreen zijn aanvullend richtwaarden opgenomen. 
 
In Nederland zijn twee stoffen van de eerder genoemde stoffen die problemen kunnen 
opleveren met betrekking tot overschrijding van de grenswaarden. Het betreft hierbij 
NO2 en fijn stof (PM10). NO2 wordt beïnvloed door het wagenpark 
(verkeersbewegingen). Fijn stof (PM10) wordt beïnvloed door grote industriële bronnen 
(met name uit het buitenland), diffuse bronnen zoals het totale wagenpark, natuurlijke 
bronnen en in mindere mate door lokale bronnen. Voor alle andere stoffen uit bijlage 2 
van de Wet milieubeheer (waaronder benzeen, zwaveldioxide, lood en koolmonoxide) is 
(nagenoeg) geen overschrijdingsrisico1. In dit onderzoek zijn echter de componenten 
benzeen en koolstofmonoxide ook in beschouwing genomen om inzicht te krijgen in de 
invloed van de onverbrande restproducten op de omgeving.  
 
Voor de componenten arseen, cadmium, nikkel en benzo(a)pyreen geldt dat op basis 
van een RIVM rapport uit 20072 gesteld kan worden dat voor bovengenoemde stoffen in 
Nederland ruimschoots zal worden voldaan aan de richtwaarde. De componenten 
worden derhalve eveneens als niet-kritisch beschouwd.  
 
Ten slotte geldt voor ozon dat deze component niet als zodanig door de mens in de 
atmosfeer wordt gebracht. Ozon wordt onder invloed van zonlicht gevormd (complexe 
chemie) vanuit de stoffen NOx, VOS, CO en CH4 (methaan). Voor ozon zijn derhalve 
geen grenswaarden gehanteerd maar richtwaarden aangezien lokale maatregelen geen 
effect hebben op lokale ozonconcentraties. Verlaging van de ozonconcentraties is 
derhalve op Europees niveau geregeld. De richtwaarden voor ozon zijn gekoppeld aan 
de verplichte emissieplafonds voor de componenten zoals hierboven beschreven (NEC-
richtlijn). Mocht in de toekomst blijken dat de richtwaarden niet zullen worden gehaald, 

                                                   
1 Zie hiervoor bijvoorbeeld RIVM 680709001 / 2007: Heavy metals and benzo(a)pyrene in ambient air in the 

Netherlands. A preliminary assessment in the framework of the 4th European Daughter Directive 
2 Heavy metals and benzo(a)pyrene in ambient air in the Netherlands, RIVM report 680704001/2007 
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dan kan ervoor worden gekozen om de emissieplafonds aan te scherpen. Op basis dit 
gegeven wordt ozon in dit onderzoek verder niet in beschouwing genomen.  
 
Verder kan worden opgemerkt dat in de Wlk ook grenswaarden zijn opgenomen voor de 
component PM2,5. Voor de component PM2,5 geldt dat vanaf het jaar 2015 een 
jaargemiddelde grenswaarde van 25 µg/m3 van kracht wordt. De component PM2,5 heeft 
een directe relatie met PM10. Uit onderzoek van het RIVM3 komt naar voren dat er in het 
algemeen een vaste concentratieverhouding bestaat tussen PM10 en PM2,5. Dit maakt 
dat wanneer aan de grenswaarden voor PM10 wordt voldaan tegelijkertijd ook aan de 
grenswaarde voor PM2,5 zal worden voldaan. Op basis van dit gegeven wordt de 
component PM2,5 in onderhavig onderzoek buiten beschouwing gelaten.  
 
De grenswaarden, voor de in dit onderzoek relevante componenten, zijn opgenomen in 
tabel 2.1. 
 
Tabel 2.1 Grenswaarden fijn stof en NO2 

Component Concentratie 

[µg/m3] 

Status Omschrijving 

40 Grenswaarde vanaf 2005 Jaargemiddelde concentratie Fijn stof 

(PM10) 50 Grenswaarde vanaf 2005 24 uurgemiddelde dat 35 keer per jaar mag 

worden overschreden 

401), 2) Grenswaarde vanaf 2010 Jaargemiddelde concentratie NO2 

2001), 2) Grenswaarde vanaf 2010 Uurgemiddelde dat 18 keer per jaar mag worden 

overschreden 

1)  Voor de agglomeratie Heerlen/Kerkrade geldt 1 januari 2013 in plaats van 1 januari 2015. 

2) Tot het jaar 2015 (derogatietermijn) ligt de grenswaarde 50% hoger. 
 
Naast de Wlk is ook de Regeling ‘beoordeling luchtkwaliteit 2007’ van kracht (verder Rbl 
2007). In deze Regeling zijn onder meer regels vastgelegd over de manier waarop 
luchtkwaliteitsonderzoeken dienen te worden uitgevoerd. Op deze Rbl 2007 vinden 
regelmatig wijzigingen plaats. In dit onderzoek is aangesloten bij de uitgangspunten van 
de Rbl 2007, waarbij rekening is gehouden met de recentste wijzigingen.  
 
In de Rbl 2007 is een correctie opgenomen voor zwevende deeltjes, die zich van nature 
in de lucht bevinden en niet schadelijk zijn voor de gezondheid van de mens, de 
zeezoutcorrectie. Dit betekent voor de toetsing dat de jaargemiddelde fijn stof 
concentratie en het aantal overschrijdingen van de 24-uursgemiddelde grenswaarde 
gecorrigeerd mogen worden voor de bijdrage van natuurlijke bronnen. Voor de 
gemeente Venray bedraagt deze correctie voor zwevende deeltjes 3 �g/m3 voor de 
jaargemiddelde concentratie. Daarnaast mag het aantal overschrijdingen van de 24-
uursgemiddelde grenswaarde met 6 dagen worden verlaagd. 
 

 

                                                   
3 'Attainability of PM2,5 air quality standards, situation for the Netherland in a European context', rapport 

500099015, Pbl, J. Matthijssen e.a 
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3 RELEVANTE EMISSIES 

3.1 Emissiebronnen Circuit de Peel 

De luchtkwaliteit in het betreffende plangebied wordt bepaald door de heersende 
achtergrondconcentraties en de emissies die optreden ten gevolge van de relevante 
activiteiten van Circuit de Peel. De invloed ten gevolge van de diverse activiteiten van 
Circuit de Peel dient nader onderzocht te worden.  
 
De relevante emissiebronnen bij Circuit de Peel bestaan uit: 
• Motorcross;  
• Karting;  
• Autospeedway; 
• Ministockcarraces; 
• Nevenactiviteiten (zoals onder andere trainingen van hulpdiensten, testen van 

voertuigen); 
• Shovel; 
• Tractor; 
• Verkeersbewegingen op het terrein ten gevolge van de rijders, bezoekers en 

ondersteuning; 
• Verkeersaantrekkende werking ten gevolge van de rijders, bezoekers en 

ondersteuning. 
 
De hoofdactiviteiten van Circuit de Peel bestaan uit motorcross, karting-, 
autospeedwayactiviteiten en ministockcarraces welke plaatsvinden op diverse dagen en 
onder te verdelen zijn in trainingen en wedstrijden. Daarnaast vinden diverse 
nevenactiviteiten plaats bestaande uit onder andere trainingen van hulpdiensten, testen 
van voertuigen, incentive dagen, rijopleidingen, wielerwedstrijden, atletiek- en skate-
evenementen. Ten behoeve van het wegslepen van voertuigen en egaliseren van de 
motorcrossbaan zijn er op het terrein ook een shovel en tractor aanwezig. Als gevolg 
van de activiteiten van het circuit vinden er ook verkeersbewegingen op het terrein 
plaats van de rijders, de bezoekers en ondersteunend personeel. Hierdoor zal er ook 
extra verkeer gaan rijden over de belangrijkste aan- en afvoerwegen in de omgeving 
van het circuit. Om deze reden zal ook de verkeersaantrekkende werking in 
beschouwing worden genomen. In de bij de aanvraag weergegeven Activiteitenmatrix 
zijn deze activiteiten beschreven. 
 

3.2 Emissiefactoren 

Bij de luchtverontreiniging als gevolg van de activiteiten op het terrein van Circuit de 
Peel spelen NO2 en fijn stof (PM10) een belangrijke rol. Daarnaast spelen ook de 
onverbrande restproducten een rol. Het overgrote deel van deze onverbrande 
restproducten zal bestaan uit benzeen, koolmonoxide (CO) en roet. Hierbij kan 
aangegeven worden dat roet een onderdeel vormt van fijn stof (PM10) en dus is in feite 
meegenomen wordt in de verspreidingsberekeningen voor deze component. De emissie 
van koolmonoxide, benzeen en roet naar de omgeving zullen verder kwalitatief 
beschreven worden in paragraaf 5.4.  
 
Om de verspreidingsberekeningen uit te kunnen voeren is het van belang de NO2 en  
fijn stof (PM10) emissies te berekenen aan de hand van emissiefactoren. In 
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onderstaande paragrafen is kort weergegeven hoe de emissiefactor voor de diverse 
activiteiten is vastgesteld. In bijlage 1 is uitgebreid omschreven hoe de verschillende 
emissies zijn bepaald. De verkeersaantrekkende werking komt in een later hoofdstuk 
aan bod.  
 

3.2.1 Motorcross 

NOx 
Voor de bepaling van de NOx emissie ten gevolge van verbranding worden de EU 
emissie eisen voor motoren gehanteerd. Voor motoren met een motorklasse II > 150 cc 
geeft richtlijn 2002/51/EG4 een emissiekental voor NOx van 0,3 g/vkm. 
 
PM10 

Fijn stof emissies bij motorcrosses worden veroorzaakt door opwerveling van stof vanaf 
de onverharde baan. Fijn stof emissies ten gevolge van verbranding zijn niet aanwezig. 
Met behulp van de berekening voor het emissiekental van PM10 door opwerveling 
gegeven door de US Environmental Protection Agency (EPA)5 is een emissiekental voor 
PM10 berekend van 22,4 g/vkm. 
 

3.2.2 Karting 

NOx 
Op basis van de gegevens van de TUV6 is aangenomen dat de NOx emissie van een 
kart 2,5 maal groter is dan de NOx

 emissie vanuit een personenauto. De handleiding 
behorend bij het CAR II rekenmodel (versie 10.0, 2011) geeft bij een worst-case 
benadering voor personenauto’s (stagnerend verkeer) een emissiekental voor NOx van 
0,57 g/vkm voor het jaar 2011. Hiermee wordt voor karting een emissiekental voor NOx 
bepaald van 1,425 g/vkm. 
 
PM10 

Het emissiekental voor fijn stof is analoog aan dat van NOx bepaald. CAR II geeft voor 
2011 een emissiekental voor fijn stof voor personen auto’s (stagnerend verkeer) van 
0,06 g/vkm. Hiermee wordt het emissiekental voor PM10 emissie 0,150 g/vkm.  
 

3.2.3 Autospeedway 

NOx 
Voor bepaling van de NOx emissie vanuit autospeedway is gebruik gemaakt van de 
rapportage “Methoden voor de berekening van de emissies door mobiele bronnen in 
Nederland”7. In dit rapport wordt onderscheid gemaakt tussen emissiekentallen ten 
gevolge van de koude start en emissies tijdens het rijden. De gegeven kentallen zijn 
gebaseerd op normale voertuigen. Op basis van het brandstofverbruik van 
personenauto’s (7 l/100 km)8 en het brandstofverbruik van racewagens (55 l/100 km)9 
                                                   
4 Richtlijn 2002/51/EG 1/07/04 
5 www.epa.gov. Chapter 13: unpaved roads (November 2006) 
6 www.kartalyst.com/website/kartingemissions.php 
7 Rapport: Methoden voor de berekening van de emissies door mobiele bronnen in Nederland, taakgroep verkeer 

en vervoer, nov 2009 
8 Brandstofverbruikboekje ANWB 
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kunnen deze emissiekentallen opgeschaald worden naar emissiekentallen voor 
autospeedway (factor 7,8). 
 
Autospeedway races vinden op Circuit de Peel plaats in de grote oval en de kleine oval. 
Wedstrijden op de grote oval duren ongeveer 1 uur/dag en bestaan uit circa 3 manches 
en een finale. Inclusief het op- en afrijden van de trailer betekent dit 6 koude starts per 
wedstrijd. Aangenomen dat de gemiddelde snelheid op de grote oval 137 km/uur 
bedraagt10, betekent dit 0,044 koude starts/km. Op basis van de methode van de 
taakgroep verkeer en vervoer is uitgegaan van 1,15 g NOx emissie per koude start en 
0,06 g NOx emissie/vkm tijdens het rijden. Uit deze berekeningen komt het totale 
emissiekental op de grote oval voor NOx op 0,86 g/vkm.  
 
Wedstrijden op de kleine oval duren 2,8 uur/dag met een gemiddelde snelheid van 100 
km/uur7. Een wedstrijd bestaat uit 3 manches en een finale. Inclusief en op- en afrijden 
van de trailer bedraagt het aantal koude starts 6 per dag. Op basis van de methode van 
de taakgroep verkeer en vervoer is uitgegaan van 1,15 g NOx emissie per koude start 
en 0,06 g NOx emissie/vkm tijdens het rijden. Dit resulteert in emissiekental voor NOx 
van 0,66 g/vkm voor de kleine oval. 
  
PM10 

Voor PM10 is naast de emissies als gevolg van rijden en koude start ook de emissie van 
fijn stof als gevolg van slijtage meegenomen.  
 
De emissiekentallen voor fijn stof voor autospeedway races zijn analoog bepaald aan de 
emissiekentallen voor NOx. Op basis van de methode van de taakgroep verkeer en 
vervoer is uitgegaan van 0,033 g PM10 emissie per koude start en 0,005 g/vkm tijdens 
het rijden. Rekening houdend met 0,044 koude starts per km, een emissieduur van 1 
uur en de opschalingsfactor voor racewagens bedraagt het emissiekental voor PM10 op 
de grote oval 0,05 g/vkm. Op de kleine oval wordt uitgegaan van 0,02 koude starts per 
km, een gemiddelde snelheid van 100 km, een emissieduur van 2,8 uur en de 
opschalingsfactor. Hiermee komt het totale PM10 emissiekental voor de kleine oval op 
0,04 g/vkm. 
 
De fijn stof emissie als gevolg van slijtage van banden, remmen en wegdek is bepaald 
met behulp van de gegevens van de taakgroep verkeer en vervoer. De fijn stof emissies 
als gevolg van slijtage behorende bij stadsverkeer zijn vermenigvuldigd met een factor 2 
ter compensatie voor de snelheid op de autospeedway (welke circa een factor 2 hoger 
ligt dan bij stadsverkeer). 
 
Het uiteindelijk berekende emissiekental voor PM10 voor de grote oval bedraagt hiermee 
0,87 g/vkm en voor de kleine oval 0,86 g/vkm. 
 

3.2.4 Ministockcarraces 

De ministockcars (modelbouw) zijn voorzien van een verbrandingsmotor met een 
gemiddelde cilinderinhoud van 3,5 cc. Wegens het ontbreken van emissiefactoren van 
deze ministockcars wordt gebruik gemaakt van de emissiefactor van karts (60-125 cc). 
                                                                                                                                                
9 Opgave Circuit de Peel 
10 Opgave Circuit de Peel 
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Deze emissiefactoren zijn gecorrigeerd op basis van cilinderinhoud. Waarbij is 
uitgegaan van een ‘worst-case’ correctiefactor van 10. Dit leidt tot een NOx 
emissiekental van 0,1425 g/vkm en een PM10 emissiekental van 0,015 g/vkm.  
 

3.2.5 Nevenactiviteiten 

De nevenactiviteiten bestaan uit diverse activiteiten welke allen gedurende verschillende 
tijden plaatsvinden. Voor het bepalen van de emissies vanuit deze activiteiten zijn deze 
als één emissiebron beschouwd. Hierbij is ervan uitgegaan dat deze activiteiten 
gedurende 260 dagen per jaar à 6 uur per dag plaatsvinden. Tijdens deze activiteiten 
zijn 6 voertuigen in bedrijf. Het gaat hier om raceauto’s, ambulances, personenauto’s en 
dergelijke.  
 
Aangezien hierbij met name lichte voertuigen zullen rijden wordt gebruik gemaakt van 
de emissiefactoren van licht verkeer zoals opgenomen in het CAR II model, versie 10.0, 
te weten 0,57 g NOx/vkm en 0,06 g PM10/vkm.  
 

3.2.6 Shovel en tractor 

Voor de emissie vanuit de shovel en tractor is uitgegaan van een vermogen van beide 
voertuigen van 150 kW waarbij gedurende het gebruik van de voertuigen beide 
voertuigen op circa 75% van het vermogen in bedrijf zijn. De emissiekentallen zijn 
gebaseerd op de EU-emissie eisen voor (niet voor de weg bestemde) mobiele 
werktuigen. De emissiekentallen bedragen voor NOx 6,9 g/vkm en voor PM10 0,2 g/vkm. 
 

3.2.7 Verkeersbewegingen op terrein 

Voor de verkeersbewegingen op het terrein als gevolg van de bezoekers is ervan 
uitgegaan dat alle bezoekers met een personenauto (licht verkeer) naar het circuit 
komen. Voor de verkeersbewegingen als gevolg van de ondersteuning is ervan 
uitgegaan dat een gedeelte bestaat uit kleine vrachtwagens (middelzwaar verkeer) en 
grote vrachtwagens (zwaar verkeer). Deze verdeling is opgenomen in bijlage 1. De 
emissiekentallen voor licht, middelzwaar en zwaar verkeer zijn overgenomen uit de 
handleiding CAR II 10.0.  
 

3.2.8 Samenvatting emissies Circuit de Peel 

In onderstaande tabel 3.1 is voor elke emissiebron de gebruikte emissiefactoren 
weergegeven en de herkomst van deze emissiefactoren.  
 
Tabel 3.1  Gehanteerde emissiefactoren voertuigen 

Emissiebron Componenten Emissiekental 

[g/vkm] 

Emissiekental 

[g/kWh] 

Bron 

emissiekental 

NOx  0,3 - EU-emissie eisen Motorcross 

PM10 22,4 - EPA 

NOx  1,425 - TUV / CAR II v10.0 Karting 

PM10 0,15 - TUV / CAR II v10.0 

NOx  0,86 - emissieregristratie.nl Autospeedway 

(grote oval) PM10 0,87 - emissieregristratie.nl 
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Emissiebron Componenten Emissiekental 

[g/vkm] 

Emissiekental 

[g/kWh] 

Bron 

emissiekental 

NOx  0,66 - emissieregristratie.nl Autospeedway 

(kleine oval) PM10 0,86 - emissieregristratie.nl 

NOx  0,1425 - TUV / CAR II v10.0 Ministockcarraces 

PM10 0,015 - TUV / CAR II v10.0 

NOx  0,57 - CAR II v10.0 Nevenactiviteiten 

PM10 0,06 - CAR II v10.0 

NOx  0,57 - CAR II v10.0 Auto’s bezoekers 

PM10 0,06 - CAR II v10.0 

Emissiebron Componenten Emissiekental 

[g/vkm] 

Emissiekental 

[g/kWh] 

Bron 

emissiekental 

NOx  15,1 - CAR II v10.0 Middelzware 

vrachtwagens PM10 0,32 - CAR II v10.0 

NOx  23,8 - CAR II v10.0 Zware 

Vrachtwagens PM10 0,41 - CAR II v10.0 

NOx  - 6 EU-emissie eisen Tractor en Shovel 

PM10 - 0,2 EU-emissie eisen 

 
Aan de hand van de emissieduur en de emissiefactoren kunnen de emissies van de 
diverse bronnen berekend worden. In tabel 3.2 staan de emissies van de diverse 
bronnen weergegeven. Een meer gedetailleerd overzicht is toegevoegd als bijlage 2.  
 
Tabel 3.2  Emissies activiteiten Circuit de Peel 

Emissievrachten [kg/jaar] Emissiebron Situatie 

NOx PM10 

Trainingen 54,0 4.032,0 Motorcross 

Wedstrijden 5,4 403,2 

Trainingen 239,4 25,2 Karten 

Wedstrijden 47,9 5,0 

Trainingen 18,9 19,1 Autospeedway 

(grote oval) Wedstrijden 47,1 47,7 

Trainingen 1,32 19,3 Autospeedway 

(kleine oval) Wedstrijden 1,32 48,2 

Ministockcars Trainingen/ Wedstrijden 20,9 2,2 

Nevenactiviteiten Activiteiten  303,6 32,0 

Shovel Ondersteuning 7,4 0,2 

Tractor Ondersteuning 4,1 0,1 

Verkeersbewegingen Totaal 535,85 22,54 

 
 

3.3 Verkeersaantrekkende werking 

De verkeersaantrekkende werking wordt meegenomen in de berekeningen met Stacks 
welke worden uitgevoerd om de effecten van de activiteiten op Circuit de Peel in kaart te 
brengen. Echter via deze berekeningsmethode worden de emissies als gevolg van de 
verkeersaantrekkende werking als geheel beschouwd. Omdat gedurende evenementen 
sprake is van een substantiële toename van het verkeer door de bezoekers is er sprake 
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van een piek in de verkeersintensiteit en de verkeersemissies langs de aan- en 
afvoerroute de Peelweg. Om inzicht te krijgen in de invloed van deze pieken op de 
jaargemiddelde concentratie NO2 en PM10 zijn berekeningen uitgevoerd aan de Peel 
weg. 
 
Tijdens de grootste evenementen zullen maximaal 10.000 bezoekers aanwezig zijn. Dit 
komt overeen met 4.000 voertuigen. Tijdens deze evenementen bestaat de 
verkeersaantrekkende beweging dus uit maximaal 8.000 voertuigen per etmaal. Deze 
voertuigen rijden over de voornaamste aan- en afvoerroute, de Peelweg, naar het 
circuit. De autonome verkeersintensiteit op de Peelweg bedraagt in 2011 gemiddeld 
2.615 motorvoertuigen per etmaal11. Het effect van deze piek verkeersemissies tijdens 
evenementen op de luchtkwaliteit zal berekend worden met CAR II. 
 
Wanneer in de situatie met 8.000 extra voertuigbewegingen wordt voldaan aan de eisen 
uit de Wlk zal ook op de overige dagen, wanneer het bezoekersaantal en dus de 
verkeersaantrekkende werking lager is gelegen dan 8.000 extra voertuigbewegingen, 
aan de eisen van de Wlk worden voldaan.  
 
 
 
 
 

                                                   
11 Monitoringstool NSL, www.nsl-monitoring.nl, tool voor toetsing landelijke emissies aan de ‘Wlk’ waarin alle 

bronnen zoals verkeerswegen en industrie zijn opgenomen. Wordt gebruik voor het Nationaal 

Samenwerkingsprogramma Luchtkwaliteit.  
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4 VERSPREIDINGSBEREKENINGEN 

Ten einde de invloed van de emissies van Circuit de Peel op de luchtkwaliteit in de 
omgeving vast te stellen, zijn verspreidingsberekeningen uitgevoerd. Hiertoe is de 
verspreiding (dispersie) van de emissie bepaald, onder andere rekening houdend met 
de emissieduur, de emissiehoogte en de meteorologische omstandigheden. De 
berekeningen zijn uitgevoerd conform de Rbl 2007. 
 

4.1 Verspreidingsberekeningen Circuit de Peel 

De berekeningen zijn uitgevoerd met het Nieuwe Nationaal Model, zoals toegepast in 
het door KEMA vervaardigde Stacks programmapakket (versie 11.1, update juni 2011). 
Middels dit Stacks rekenmodel worden de berekende emissie in kg/uur omgerekend 
naar immissies in �g/m3 met daarbij onder andere rekening houdend met de heersende 
meteocondities in het gebied. In tabel 4.1 zijn de gehanteerde algemene uitgangspunten 
voor de berekeningen weergegeven. In tabel 4.2 staan de invoergegevens vermeld. In 
bijlage 1 zijn de complete invoergegevens van het rekenmodel opgenomen. De 
scenariobestanden van de berekeningen zijn opgenomen als bijlage 3. De berekeningen 
zijn uitgevoerd voor het jaar 2011.  
 
Tabel 4.1   Algemene uitgangspunten voor de verspreidingsberekeningen 

Parameter Aanname 

Klimatologie De klimatologische gegevens van Eindhoven zijn representatief voor de omgeving. 

Gehanteerd zijn de klimatologische gegevens van 1995 – 2004, zoals voor de toetsing aan 

de Wet luchtkwaliteit gebruikelijk is. Gerekend is met de uur-tot-uur-methode. 

Receptorhoogte Voor de receptorhoogte is 1,5 meter gehanteerd.  

Ruwheidlengte De ruwheidlengte bedraagt voor het gebied 0,242 meter en is bepaald met Stacks (PreSRM) 

Afmetingen grid De afmetingen van het oppervlak, waarin de verspreidingsberekeningen zijn uitgevoerd, zijn: 

2.000 bij 2.000 meter. 

Receptorpunten Het aantal receptorpunten waarmee gerekend wordt bedraagt 1.681 

 
Tabel 4.2   Invoergegevens verspreidingsberekeningen per emissiepunt 

Emissie-vracht 

[kg/uur] 

X,Y coördinaat 

[m,m] 

Diameter bron1) 

[m] 

Emissiepunt Emissie-

duur  

[uur/jaar] 

Effectieve 

emissie-

hoogte [m] NOx PM10   

Karten trainingen 120 1,5 1,995 0,21 189000; 392460 30 

Karten wedstrijden 24 1,5 1,995 0,21 189000; 392460 30 

Motorcross 

trainingen  

180 1,5 0,3 22,4 188980; 392580 30 

Motorcross 

wedstrijden 

9 1,5 0,6 44,8 188980; 392580 30 

Autospeedway 

trainingen 

grote oval 

4 1,5 4,71 4,77 188990; 392520 30 

Autospeedway 

wedstrijden 

grote oval 

10 1,5 4,71 4,77 188990; 392520 30 
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Emissie-vracht 

[kg/uur] 

X,Y coördinaat 

[m,m] 

Diameter bron1) 

[m] 

Autospeedway 

trainingen 

kleine oval 

11,2 1,5 1,32 1,72 189000; 392460 30 

Autospeedway 

wedstrijden 

kleine oval 

28 1,5 1,32 1,72 189000; 392460 30 

Ministockcar 

training/wedstrijd 

420 1,5 0,049 0,00525 188930; 392340 30 

Nevenactiviteiten 648 1,5 0,4685 0,04985 188990; 392520 30 

Shovel 11 1,5 0,675 0,0225 188990; 392520 30 

Tractor 6 1,5 

 

0,675 0,0225 188980; 392520 30 

Verkeer bezoekers  1,5 3,8547 0,08307 189030; 392810 30 

1) De bronnen karten, motorcross en autospeedway zijn modelmatig ingevoerd als zijnde puntbronnen met een 

grote fictieve diameter. Hierdoor worden de emissiebronnen, welke voertuigen betreffen die zich verplaatsen 

over het circuit, het beste benaderd.  
 

4.2 Verspreidingsberekeningen verkeersaantrekkende werking 

Naast verspreidingsberekeningen om de bronbijdrage van Circuit de Peel te bepalen, 
zijn berekeningen langs de Peelweg uitgevoerd om de invloed van de 
verkeersaantrekkende werking van het circuit op de luchtkwaliteit inzichtelijk te maken. 
De verspreidingsberekeningen van de verkeersaantrekkende werking zijn uitgevoerd 
met het berekeningsmodel CAR II (versie 10.0, april 2011).  
 
In tabel 4.3 zijn de gehanteerde uitgangspunten voor de berekening weergegeven.  
 
Tabel 4.3 Invoergegevens CAR II rekenmodel 

Parameters Peelweg  

Referentiejaar 2011 

Intensiteit [mvt/etmaal] 10.615 (inclusief bezoekers Circuit de Peel tijdens evenementen) 

Verdeling motorvoertuigen [%] 

 

Licht: 97% 

Middelzwaar: 2% 

Zwaar: 1% 

Aantal parkeerbewegingen 4.000 

Rijksdriehoekscoördinaten X: 189480 

Y: 392950 

Snelheidstype Typisch buitenwegverkeer, een gemiddelde snelheid van ongeveer 60 km/h, 

gemiddeld ca 0,2 stops per afgelegde kilometer: buitenweg algemeen (type B) 

Wegtype Weg door onbebouwd gebied, maar wel met veel bomen aan beide zijden van 

de weg: wegtype 2 

Bomenfactor Dichte begroeiing van bomen langs de weg: bomenfactor 1,5 

Afstand tot wegas 13 meter voor zowel NO2 als PM10  (10 m vanaf wegrand + 3 m wegbreedte ) 

Fractie stagnatie Goede doorstroming: fractie stagnatie = 0 
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5 RESULTATEN VERSPREIDINGSBEREKENINGEN 

5.1 Toetsing resultaten Circuit de Peel 

De resultaten van de verspreidingsberekeningen zijn weergegeven in de figuren 5.1 en 
5.2. In figuur 5.1 is de contour van de jaargemiddelde bronbijdrage van het circuit voor 
de component NO2 weergegeven. In figuur 5.2 de contour van de jaargemiddelde 
bronbijdrage van het circuit voor de component fijn stof (PM10). 
 

 
Figuur 5.1  Jaargemiddelde NO2 bronbijdrage circuit [µg/m3]. De heersende NO2 

achtergrondconcentratie bedraagt 18,6 µg/m3. De inrichtingsgrens van Circuit de Peel is 

rood gearceerd weergegeven. 
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Figuur 5.2 Jaargemiddelde PM10 bronbijdrage circuit [ µg/m3]. De heersende PM10 

achtergrondconcentratie bedraagt 23,2 µg/m3. De inrichtingsgrens van Circuit de Peel is 

rood gearceerd weergegeven. 
 
In tabel 5.1 zijn de resultaten opgenomen van de berekeningen bestaande uit gegevens 
over de jaargemiddelde achtergrondconcentratie, de jaargemiddelde bronbijdrage van 
Circuit de Peel, ter hoogte van de inrichtingsgrenzen, en de jaargemiddelde concentratie 
inclusief het circuit. Hierbij is de concentratie ter hoogte van de inrichtingsgrenzen 
gehanteerd daar binnen de inrichtingsgrenzen niet aan de grenswaarde uit de Wlk 
voldaan hoeft te worden (ARBO-wetgeving), en buiten de inrichtingsgrenzen wel.  
 
De jaargemiddelde achtergrond concentratie geeft de concentratie van de 
luchtverontreinigde stoffen weer die van nature in de lucht aanwezig zijn. De 
bronbijdrage van het circuit geeft, ter hoogte van de inrichtingsgrenzen van het circuit, 
de concentratie van de luchtverontreinigde stoffen weer ten gevolge van de activiteiten 
op het circuit. De som van de achtergrondconcentratie en bronbijdrage geeft de 
jaargemiddelde concentratie aan luchtverontreinigde stoffen weer, welke getoetst kan 
worden aan de grenswaarde uit de Wlk.  
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Tabel 5.1   Gemiddelde immissieconcentraties 

1)  De berekende waarde voor fijn stof zijn reeds gecorrigeerd voor de bijdrage van zeezout voor de gemeente 

Venray met -3 µg/m3  op de jaargemiddelde achtergrond concentratie. 
 
In tabel 5.2 zijn de resultaten weergegeven in de vorm van overschrijdingen van de 
grenswaarde. Deze geeft aan hoeveel dagen per jaar de grenswaarde van een 
bepaalde luchtverontreinigende component wordt overschreden. Deze is opgesplitst 
naar het aantal overschrijdingen van de grenswaarde zonder de aanwezigheid van 
Circuit de Peel (aantal overschrijdingen ten gevolge van de reeds heersende 
achtergrondconcentratie) en het aantal overschrijdingen van de grenswaarde inclusief 
de activiteit op Circuit de Peel.  
 
Tabel 5.2   Gemiddelde overschrijding grenswaarde 

Gemiddeld aantal overschrijdingen grenswaarde 

[aantal per jaar] 

Component Maximaal toelaatbaar 

aantal overschrijdingen 

Overschrijdingen t.g.v. de 

achtergrondconcentratie 

Overschrijdingen 

inclusief activiteiten  

Circuit de Peel 

NO2  18 0 0 

PM10
1) 35 6 15 

1)  De berekende waarde voor fijn stof zijn reeds gecorrigeerd voor de bijdrage van zeezout voor de gemeente 

Venray met -6 overschrijdingen op het aantal overschrijdingen van de daggemiddelde concentratie.  
 
Uit de resultaten van de verspreidingsberekeningen, zoals weergegeven in de figuren 
5.1 en 5.2 en tabellen 5.1 en 5.2, komt naar voren dat de bijdrage aan de luchtkwaliteit 
ten gevolge van de activiteiten voor NO2 en PM10 niet leidt tot overschrijdingen van de 
grenswaarde. De berekende concentraties voldoen hiermee aan de grenswaarde uit de 
Wlk.  
 

5.2 Toetsing resultaten verkeersaantrekkende werking Peelweg 

De resultaten van de berekeningen aan de Peelweg zijn weergeven in onderstaande 
tabellen 5.3 en 5.4. Hierbij is de achtergrondconcentratie ter hoogte van de Peelweg 
weergegeven, de bronbijdrage als gevolg van het autonome verkeer inclusief de extra 
verkeersbewegingen als gevolg van Circuit de Peel, en de totale jaargemiddelde 
concentratie.  
 
 

 

Component Grenswaarde 

Wlk [µg/m3] 

Jaargemiddelde 

achtergrondconcentratie 

zonder circuit [µg/m3] 

Jaargemiddelde 

bronbijdrage 

circuit  [µg/m3] 

Jaargemiddelde 

achtergrondconcentratie + 

bronbijdrage circuit 

[µg/m3] 

NO2 40 18,6 � 2,0 � 20,6 

PM10
1) 40 23,2 � 4,0 � 27,2 
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Tabel 5.3  Resultaten CAR II berekeningen Peelweg 

Component Jaargemiddelde achtergrond 

concentratie Peelweg [µg/m3] 

Bronbijdrage 

Peelweg 

 [µg/m3]  

Jaargemiddelde 

achtergrondconcentratie Peelweg + 

verkeersbewegingen Circuit [µg/m3] 

NO2 18,6 4,1 22,7 

PM10
1) 22,5 0,6 23,1 

1)  De berekende waarde voor fijn stof zijn reeds gecorrigeerd voor de bijdrage van zeezout voor de gemeente 

Venray met -3 µg/m3  op de jaargemiddelde achtergrond concentratie. 
 
Tabel 5.4   Gemiddelde overschrijding grenswaarde 

Gemiddeld aantal overschrijdingen grenswaarde 

[aantal per jaar] 

Component Maximaal toelaatbaar 

aantal overschrijdingen 

Overschrijdingen t.g.v. de 

achtergrondconcentratie 

Overschrijdingen 

Autonoom verkeer inclusief 

verkeersbewegingen Circuit 

NO2  18 0 0 

PM10
1) 35 5 8 

1)  De berekende waarde voor fijn stof zijn reeds gecorrigeerd voor de bijdrage van zeezout voor de gemeente 

Venray met -6 overschrijdingen op het aantal overschrijdingen van de daggemiddelde concentratie.  
 
De berekende concentraties langs de Peelweg voldoen, inclusief de extra voertuigen als 
gevolg van Circuit de Peel, aan de grenswaarden uit de Wet luchtkwaliteit.  
 

5.3 Toetsing gecombineerde resultaten verspreidingsberekeningen 

Ten einde een representatief beeld van de luchtkwaliteit langs de Peelweg te verkrijgen, 
zijn de verschillende bronnen van luchtverontreiniging gesommeerd. Hierbij is de invloed 
van de inrichting zelf (bronbijdrage vanuit de inrichting) opgeteld bij de berekende 
concentraties langs de Peelweg. 
  
In onderstaande tabel 5.5 en 5.6 zijn de totale concentraties van de componenten NO2 
en PM10 bepaald. De berekende bronbijdrage van Circuit de Peel is rechtstreeks bij de 
berekeningen aan de Peelweg opgeteld. Hierbij is ‘worst-case’ uitgegaan van de 
bronbijdrage ter hoogte van de inrichtingsgrenzen. Wanneer deze ‘worst-case’ 
concentratie voldoet zal de werkelijke concentratie ook voldoen. 
 
Tabel 5.5 Resultaten verspreidingsberekeningen Peelweg inclusief bronbijdrage Circuit de Peel 

Component Grenswaarde 

Wlk [�g/m3] 

Achtergrond

concentratie 

[�g/m3] 

Bronbijdrage 

Peelweg 

[�g/m3] 

Bronbijdrage 

Circuit de Peel 

[�g/m3] 

Totale Jaargemiddelde 

concentratie 

[�g/m3] 

NO2 40 18,6 4,1 2,0 24,7 

Fijn stof1) 40 23,2 0,6 4,0 27,8 

1)  De berekende waarde voor fijn stof zijn reeds gecorrigeerd voor de bijdrage van zeezout voor de gemeente 

Venray met -3 µg/m3op de jaargemiddelde achtergrond concentratie. 
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Tabel 5.6 Overschrijdingen grenswaarde ten gevolge van het verkeer en bronbijdrage  

Aantal overschrijdingen grenswaarde  

[aantal per jaar] 

Component Maximaal toelaatbaar 

aantal 

overschrijdingen 

[aantal per jaar] 

t.g.v. de achtergrond-

concentratie en 

Peelweg 

t.g.v. de achtergrond- 

concentratie, Peelweg en 

bronbijdrage Circuit de Peel 

NO2 18 0 0 

Fijn stof1) 35 8 17 

1)  De berekende waarde voor fijn stof zijn reeds gecorrigeerd voor de bijdrage van zeezout voor de gemeente 

Venray met -6 overschrijdingen op het aantal overschrijdingen van de daggemiddelde concentratie.  

 
Uit deze gecombineerde resultaten komt naar voren dat voor geen van deze 
componenten sprake is overschrijdingen van de grenswaarde. De berekende 
concentraties voldoen aan de grenswaarden uit de Wlk.  
 

5.4 Onverbrande restproducten 

Naast de emissies van koolstofdioxide en fijn stof kunnen geringe emissies van 
onverbrande restproducten bestaande uit koolmonoxide, benzeen en roet optreden. Ten 
einde de invloed van deze componenten op de luchtkwaliteit te bepalen is een 
kwantitatief onderzoek uitgevoerd.  
 

5.4.1 Koolmonoxide en benzeen 

Teneinde het effect van de eventuele koolmonoxide en benzeenemissies te bepalen is 
voor deze componenten ter hoogte van Circuit de Peel de achtergrond concentratie 
bepaald. De ruimte tussen de heersende achtergrondconcentraties van deze 
componenten en de grenswaarden uit de Wlk geeft inzicht in de eventuele mogelijkheid 
tot overschrijdingen van deze grenswaarden. 
 
Met behulp van berekeningsmodel CAR II zijn de achtergrondconcentraties van 
koolmonoxide en benzeen bepaald op twee locaties binnen de inrichtingsgrenzen van 
Circuit de Peel. Locatie 1 is hierbij gelegen ter hoogte van de grote oval en locatie 2 ter 
hoogte van de parkeergelegenheid. In tabel 5.7 zijn de heersende 
achtergrondconcentraties weergegeven tezamen met de grenswaarde uit de Wlk.  
 
Tabel 5.7 Achtergrond en grenswaarde concentratie van benzeen en koolmonoxide (CO) 

Component Grenswaarde 

concentratie Wlk 

[µg/m3] 

Achtergrond concentratie 

ter hoogte van locatie 1 

(1188990, 392480) 

[µg/m3] 

Achtergrond concentratie ter 

hoogte van locatie 2 

(189090, 392840) 

[µg/m3] 
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CO 10.000 582 629 

Benzeen 5 0,6 0,5 

 
De heersende achtergrondconcentratie van koolmonoxide is op beide locaties minimaal 
15,5 maal lager dan de grenswaarde uit de Wlk. Gezien deze achtergrondconcentratie 
en de ruimte tot aan de grenswaarde is niet aannemelijk dat eventuele emissies van 
koolmonoxide vanuit Circuit de Peel in dien mate zullen bijdragen dat de grenswaarde 
uit de Wlk zal worden overschreden.  
 
De heersende achtergrondconcentraties van benzeen zijn op beide locaties minimaal 8 
maal lager gelegen dan de grenswaarde uit de Wlk. Gezien de achtergrondconcentratie 
en de ruimte tot aan de grenswaarde is niet aannemelijk dat eventuele emissies van 
benzeen vanuit Circuit de Peel in dien mate zullen bijdragen dat de grenswaarde uit de 
Wlk zal worden overschreden.  
 

5.4.2 Roet 

Ten aanzien van roet zijn in de Wlk geen grenswaarde opgenomen. Om toch de invloed 
van roet te bepalen is middels de resultaten van PM10 berekeningen en de 
roetconcentratie in de omgeving de invloed herleid.  
 
In het document: ‘Fijn stof nader bekeken’12 wordt de (gemiddelde) chemische 
samenstelling van fijn stof in Nederland weergegeven13. In relatie tot de 
koolstofbevattende bestanddelen (roet) wordt hierover het volgende gesteld. 
 
“Koolstofbevattende bestanddelen.  
Dit betreft vooral elementair koolstof en organische verbindingen. Deze stofdeeltjes 
worden voor het grootste deel direct in de atmosfeer uitgestoten. De massabijdrage van 
deze bestanddelen is 5 �g/m3, waarvan 1 �g/m3 als elementair koolstof en 4 �g/m3 als 
organische verbindingen.  
 
Roet bestaat uit een mengsel van elementair koolstof en organisch gebonden koolstof. 
Een klein deel van de koolstofbevattende bestanddelen wordt in de lucht gevormd door 
chemische reactie, het secundair organisch aërosol. Van de koolstofbevattende 
bestanddelen bevindt 90% zich in de PM2,5-fractie”.  
 
Hieruit komt naar voren dat het gemiddelde gehalte roet in de lucht in Nederland circa 5 
�g/m3 bedraagt. Uit dit rapport komt tevens naar voren dat de fijn stof emissies vanuit 
voertuigen voor circa 17 tot 45% bestaat uit fijn stof afkomstig van slijtage van banden, 
wegdek en remmen. De overige 55 tot 83% bestaat uit onverbrande restproducten in de 
vorm van roet (tabel 3.1: Emissie van primair fijn stof in Nederland).  
 

                                                   
12 Fijn stof nader bekeken’, stand van zaken in het dossier fijn stof, Milieu- en Natuurplanbureau (MNP) in 

samenwerking met de sector Milieu en Veiligheid (MEV) Rijksinstituut voor Volksgezondheid en Milieu, 2005 
13 Visser H, Buringh E, Breugel PB van, 2001.Composit and origin of airborne particulate matter in the Netherlands. 

RIVM Rapport 650010029, Rijksinstituut voor Volksgezondheid en Milieu, Bilthoven. 
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Middels deze samenstelling kan bepaald worden wat het gehalte aan roet is in de 
berekende fijn stof bijdrage van Circuit de Peel. Door uit de bronbijdrage aan fijn stof 
van Circuit de Peel de bijdrage van roet aan de luchtkwaliteit te herleiden en deze te 
vergelijken met het gemiddelde roetgehalte in de lucht, zijnde 5 �g/m3, kan een indicatie 
worden verkregen van de bijdrage van Circuit de Peel aan het roetgehalte in de lucht.  
 
Uit de verspreidingsberekeningen komt naar voren dat de bronbijdrage van Circuit de 
Peel aan de PM10 concentratie in de omgeving circa 1 �g/m3 bedraagt (figuur 5.2). Deze 
1 �g/m3 bestaat echter voor het grootste deel uit fijn stof als gevolg van opwerveling van 
grond bij motorcrossactiviteiten. De totale PM10

 emissie bedraagt circa 4.657 kg/jaar 
waarvan circa 4.032 kg/jaar wordt veroorzaakt door opwerveling van grond bij 
motorcross. Dit betekent dat de verbrandingsemissies (roet) circa 5% van de totale PM10 

emissies bedragen. Dit resulteert in een PM10 concentratie in de omgeving circa 0,05 
�g/m3.  
 
Er van uitgaande dat ‘worst-case’ 83% van deze fijn stof bronbijdrage uit roet bestaat, 
zoals weergegeven in het rapport: ‘Fijn stof nader bekeken’, betekent dit dat de bijdrage 
van Circuit de Peel aan de roet concentratie in de omgeving circa 0,04 �g/m3 bedraagt. 
De gemiddelde roet concentratie in de omgeving van Circuit de Peel bedraagt 5 �g/m3. 
Dit betekend dat de bijdrage van Circuit de Peel aan de roetconcentratie in de directe 
omgeving circa 0,8% bedraagt. Dit betreft een minimale hoeveelheid.  
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6 BESCHOUWING EN CONCLUSIE 

6.1 Beschouwing 

De heer Maessen heeft het circuit verplaatst naar een locatie ten westen van Venray. 
De locatie wordt omsloten door natuurgebied, akkerland en het vliegveld ‘De Peel’. Ten 
gevolge van de activiteiten op het nieuwe Circuit de Peel kunnen emissies van 
verontreinigende componenten naar de lucht plaatsvinden. Ten behoeve van de 
aanvraag Wabo vergunning is in onderhavig onderzoek het aspect luchtkwaliteit nader 
bekeken.  
 
Door middel van verspreidingsberekeningen is de invloed van de emissies op de 
luchtkwaliteit inzichtelijk gemaakt en vindt toetsing plaats aan de grenswaarden uit de 
Wlk. De berekeningen van de activiteiten binnen de inrichting zijn uitgevoerd middels 
het Stacks programmapakket (versie 11.1, update juni 2011). De berekeningen van de 
verkeersaantrekkende werking zijn uitgevoerd met het CAR II model (versie 10.0, april 
2011). De activiteiten van Circuit de Peel en de verkeersaantrekkende werking zijn voor 
de componenten NO2, fijn stof, CO, benzeen en roet onderzocht en getoetst aan het 
Wlk.  
 

6.2 Conclusie 

Ten aanzien van de componenten NO2 en PM10
 komt uit de berekeningen naar voren 

dat zich geen overschrijdingen van de grenswaarde voordoen. Dit is het geval voor 
zowel de emissies vanuit de inrichting als voor de verkeersaantrekkende werking ter 
hoogte van de Peelweg.  
 
Wanneer hierbij nader wordt ingezoomd op de gecombineerde resultaten ter hoogte van 
de Peelweg (verkeersaantrekkende werking inclusief bronbijdrage inrichting) komt uit 
het onderzoek naar voren dat de jaargemiddelde NO2 concentratie 24,7 µg/m3 bedraagt 
en de jaargemiddelde PM10 concentratie 27,8 µg/m3. Ten aanzien van de 
uurgemiddelde NO2 concentratie worden 0 overschrijdingen berekend. Daarnaast 
worden maximaal 17 overschrijdingen van de daggemiddelde grenswaarde berekend. 
Deze berekende concentraties en overschrijdingen zijn hiermee alle onder de 
grenswaarde uit de Wlk gelegen. Hiermee wordt aangetoond dat voldaan wordt aan de 
eisen gesteld in de Wlk. 
 
Ten aanzien van de componenten CO en benzeen komt uit het onderzoek naar voren 
dat zich voor deze componenten ook geen overschrijdingen zullen voordoen. De ruimte 
van de heersende achtergrondconcentraties tot aan de grenswaarde is voor beide 
componenten dermate groot dat een eventuele bronbijdrage vanuit Circuit de Peel niet 
zal leiden tot overschrijdingen van de grenswaarden uit de Wlk. Hiermee wordt 
aangetoond dat ook voor deze componenten voldaan wordt aan de eisen gesteld in de 
Wlk. Met betrekking tot roet kan worden aangegeven dat de bijdrage van Circuit de Peel 
aan de roetconcentratie in Nederland minimaal is.  
 
Resumerend kan dus worden gesteld dat de activiteiten op Circuit de Peel niet leiden tot 
overschrijdingen van de grenswaarde uit de Wet luchtkwaliteit en dat het aspect 
luchtkwaliteit daarmee geen belemmering voor vergunningverlening aan Circuit de Peel 
vormt.  
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Bijlage 1 
Beschrijving bepaling emissiekentallen  
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Emissiefactoren Circuit de Peel 
 
Om de verspreidingsberekeningen uit te kunnen voeren is het van belang de NO2 en fijn 
stof (PM10) emissies te berekenen aan de hand van emissiefactoren. Voor de 
motorcross, karting, autospeedway en ministockcarraces die plaatsvinden bij Circuit de 
Peel zijn echter geen standaard emissiefactoren bekend of aanwezig in de literatuur.  
 
Omdat de emissiefactoren in het oude luchtkwaliteitsonderzoek voor Circuit de Peel 
gedateerd zijn en er inmiddels nieuwe inzichten zijn in emissies en emissiebepalingen, 
zijn de emissiefactoren opnieuw vastgesteld. Vanwege het ontbreken van specifieke 
emissiefactoren is hiervoor gebruik gemaakt van standaard emissiefactoren, 
voertuigkenmerken, diverse formules en kennis van diverse partijen. Hiervoor is onder 
andere contact geweest met autosportinstanties (KNAF, FIA), andere racecircuits, TNO 
en leveranciers van racekatalysatoren.  
 
In onderstaande paragrafen is voor de vier emissiebronnen van Circuit de Peel 
uitgebreid weergegeven op welke wijze de emissiefactoren zijn bepaald.  
 
Motorcross 
 
NOx 
Voor het bepalen van de NOx emissies worden de EU emissie-eisen voor motoren 
gehanteerd, weergegeven in de richtlijn 2002/51/EG. Voor motoren met een 
motorklasse II > 150 cc geeft richtlijn 2002/51/EG een emissiekental voor NOx van 0,3 
g/vkm. De crossmotoren bij Circuit de Peel hebben allen minimaal 150 cc cilinderinhoud 
waardoor dit emissiekental kan worden gehanteerd. 
 
PM10 

PM10 emissies bij motorcross kunnen voortkomen uit verbrandingsemissies en emissies 
als gevolg van de opwerveling van PM10. Ten aanzien van de verbrandingsemissies 
worden in de EU emissie-eisen hier geen eisen aan gesteld. Hieruit kan geconcludeerd 
worden dat deze emissies niet relevant zijn. Daarnaast zullen de PM10 emissies als 
gevolg van opwerveling van bodemstof vele malen groter zijn dan vanuit verbranding. 
De verbrandingsemissies zijn derhalve niet in het onderzoek meegenomen.  
 
Voor het bepalen van het emissiekental van PM10 emissie ten gevolge van opwerveling 
van fijn stof is de AP42 formule voor fijn stof verspreiding van de US Environmental 
Protection Agency (EPA)14 gehanteerd. Hierin worden aan de hand van het gewicht van 
het voertuig, de ‘silt-content’ van de grond, een aantal constanten en het aantal dagen 
met neerslag de emissies van PM10

 door opwerveling bepaald: 
 

E1 = 1,5 * (s / 12)0,9 * (W / 3)0,45 * 281,9 
 
Waarbij: 
E1 = emissie in g PM10/vkm (voertuigkilometer) 
s = silt-content in %  
W = gewicht voertuig in US tons 

                                                   
14 www.epa.gov. Chapter 13: unpaved roads (November 2006) 
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Vervolgens dient deze emissie gecorrigeerd te worden voor het aantal dagen met een 
hoeveelheid neerslag van meer dan 0,25 mm, volgens: 
 

E2 = E1 * ((365-P) / 365) 
 

Waarbij: 
E2 = emissie in g PM10/vkm (voertuigkilometer) 
P = aantal dagen met een hoeveelheid neerslag van meer dan 0,25 mm 

 
Voor de motorcross is hierbij uitgegaan van een gewicht van 120 kilogram (motor plus 
bestuurder). Betreffende de siltcontent van de grond is uitgegaan van 4,8% (voor 
‘sandprosessing roads’). Op basis van gegevens van het KNMI betreft het aantal 
regendagen 185 dagen per jaar15.  
 
Uit de berekening met bovenstaande gegevens komt het emissiekental van PM10 van 
22,4 g/vkm naar voren.  
 
Karting 
 
NOx 
Uit onderzoek van de TUV16 naar kartingemissies komt naar voren dat ten aanzien van 
de component NOx een reguliere kart circa 2,5 maal zoveel NOx uitstoot als een 
reguliere personenauto. Met behulp van de landelijke emissiekentallen van 
personenauto’s en deze verhoudingsfactor van 2,5 kan de NOx emissie vanuit karts 
bepaald worden. Hiervoor is gebruik gemaakt van de landelijke emissiefactoren uit het 
CAR II rekenmodel (versie 10.0, 2011).  
 
Teneinde de emissies niet te onderschatten is gebruik gemaakt van het landelijke 
emissiekental behorende bij stagnerend personenverkeer. Dit betreft een juiste 
benadering aangezien de karts veel stop- en optrekbewegingen hebben welke zijn 
meegenomen in de emissiekentallen voor stagnerend verkeer. De handleiding behorend 
bij het CAR II rekenmodel geeft voor personenauto’s (stagnerend verkeer) een 
emissiekental voor NOx van 0,57 g/vkm voor het jaar 2011. Dit resulteert voor karting in 
een emissiekental voor NOx van 1,425 g/vkm. 
 
PM10 

Ten aanzien van de PM10 emissie is voor de bepaling van het emissiekental de 
methodiek gebruikt zoals toegepast bij de component NOx. CAR II geeft voor 2011 een 
emissiekental voor fijn stof voor personen auto’s (stagnerend verkeer) van 0,06 g/vkm. 
Dit resulteert voor karting een emissiekental voor NOx voor PM10 van 0,15 g/vkm.  
 
Autospeedway 
 
NOx 

                                                   
15 http://worldweather.wmo.int/037/c00144.htm 
16 www.kartalyst.com/website/kartingemissions.php 
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Voor de bepaling van de NOx emissies vanuit Autospeedway is gebruik gemaakt van het 
rapport “Methoden voor de berekening van de emissies door mobiele bronnen in 
Nederland”17 van de taakgroep Verkeer en vervoer. In dit rapport is weergegeven op 
welke wijze de landelijke emissiefactoren van personenauto’s worden bepaald en zijn de 
landelijke emissiefactoren weergegeven. Om de emissie vanuit autospeedway te 
bepalen zijn deze methode en emissiefactoren gebruikt. De methode ziet er als volgt uit: 
 

 
Figuur 1: Werkwijze vaststelling emissiefactoren personenauto’s (bron: rapportage Methoden voor de 
berekening van de emissies door mobiele bronnen in Nederland, taakgroep verkeer en vervoer, nov 
2009) 

 
In de bepaling van de emissiefactoren worden diverse effecten meegenomen. Deze zijn 
echter niet allen van toepassing op de autospeedway bij Circuit de Peel. Zo kan het 
effect van veroudering buiten beschouwing gelaten worden. De racewagens zullen 
namelijk allen voorzien zijn van nieuwe onderdelen. Het effect van accessoires en airco 
kunnen ook buiten beschouwing gelaten worden. Enkel de emissies gedurende rijden 
met een warme motor en de emissies als gevolg van koude starts spelen een rol bij de 
emissie vanuit racewagens. Middels de hierdoor vereenvoudigde formule kan het 
emissiekental voor NOx bepaald worden.  
 
Voor de emissiefactor voor het rijden met een warme motor is uitgegaan van de 
emissiefactor behorende bij personenauto’s met katalysator en wegtype WT3 (snelweg), 
zijnde 0,06 g/vkm. Voor de emissies van koude starts is uitgegaan van dezelfde 
voertuigkenmerken waarmee het emissiekental 1,15 gram NOx per koude start 
bedraagt. Deze gegeven kentallen zijn echter allen gebaseerd op normale 
personenvoertuigen. Op basis van het gemiddelde brandstofverbruik van 
personenauto’s, 7 l/100 km18, en het brandstofverbruik van racewagens, 55 l/100 km19, 
kunnen deze emissiekentallen opgeschaald worden naar de emissiekentallen voor 
racewagens (factor 7,8). 
 
Autospeedway vindt op circuit De Peel plaats op de grote oval en de kleine oval. 
Wedstrijden op de grote oval duren circa 1 uur/dag en bestaan uit circa 3 manches en 
een finale. Inclusief het op- en afrijden van de trailer betekent dit 6 koude starts per dag. 

                                                   
17 Rapport: Methoden voor de berekening van de emissies door mobiele bronnen in Nederland, 
taakgroep verkeer en vervoer, nov 2009 
18 Brandstofverbruikboekje ANWB, januari 2010 
19 Opgave Circuit de Peel 
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Op basis van de gemiddelde snelheid op de grote oval van 137 km/uur en de tijdsduur 
van 1 uur/dag betekent dit 0,044 koude starts/km (6/137). Op basis van de formule uit 
figuur 1 resulteert dit in een totaal emissiekental van 0,11 gr/vkm ((0,044*1,15)+0,06). 
Wanneer hierbij opschaling naar racewagens wordt meegenomen komt het totale 
emissiekental voor NOx voor racewagens op de grote oval neer op 0,86 g/vkm 
(0,11*7,8).  
 
Wedstrijden op de kleine oval duren 2,8 uur/dag met een gemiddelde snelheid van 100 
km/uur. Een wedstrijd bestaat uit 3 manches en een finale. Inclusief en op- en afrijden 
van de trailer bedraagt het aantal koude starts 6 per dag. Op basis van dat de 
gemiddelde snelheid op de kleine oval, en de tijdsduur per dag betekent dit 0,02 koude 
starts/km (6/280).Op basis van de formule uit figuur 1 resulteert dit in een emissiekental 
van 0,08 gr/vkm ((0,02*1,15)+0,06). Wanneer hierbij opschaling naar racewagens wordt 
meegenomen komt het totale emissiekental voor NOx voor racewagens op de kleine 
oval neer op 0,66 g/vkm (0,08*7,8). 
 
PM10 

Voor de bepaling van de emissies van PM10 vanuit racewagens wordt dezelfde 
werkwijze gevolgd als voor NOx. Naast de PM10 emissies als gevolg van verbranding 
treden echter ook PM10 emissies op als gevolg van slijtage van banden, remmen en 
wegdek.  
  
Voor de PM10 emissiekentallen als gevolg van verbranding geldt het volgende: 
Op basis van de methode van de taakgroep verkeer en vervoer is uitgegaan van 0,005 
g/vkm tijdens het rijden en 0,033 g PM10 emissie per koude start. Rekening houdend 
met 0,044 koude starts per km en de opschalingsfactor voor racewagens (7,8) bedraagt 
het emissiekental voor PM10 voor racewagens op de grote oval 0,05 g/vkm 
((0,044*0,033)+0,005)*7.8). Rekening houdend met het aantal koude starts van 0,02 per 
km, bedraagt het emissiekental PM10 voor racewagens op de kleine oval op 0,04 g/vkm 
(((0,02*0,033)+0,005)*7,8). 
 
De fijn stof emissie als gevolg van slijtage van banden, remmen en wegdek is eveneens 
bepaald met behulp van gegevens uit “Methoden voor de berekening van de emissies 
door mobiele bronnen in Nederland”. Hierbij zijn de emissiekentallen behorende bij 
personenauto’s  met de situatie stagnerend verkeer gehanteerd. In deze 
emissiekentallen zijn namelijk veel stop- en optrekbewegingen aanwezig. vervolgens is 
nog een ‘worst-case’ factor 2 over deze kentallen gezet ter compensatie voor de 
snelheid op de autospeedway (welke circa een factor 2 hoger ligt dan bij stadsverkeer). 
Het PM10 emissiekental voor de slijtage van banden, remmen en wegdek komt 
vervolgens neer op 0,82 g/vkm.  
 
Het uiteindelijke emissiekental voor de PM10 emissie voor racewagens, bestaande uit 
verbrandingsemissie en slijtage-emissies, bedraagt voor de grote oval 0,87 g/vkm en 
voor de kleine oval 0,86 g/vkm. 
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Ministockcarraces 
 
De ministockcars (modelbouw) zijn voorzien van een verbrandingsmotor met een 
gemiddelde cilinderinhoud van 3,5 cc. De emissies die hierbij vrijkomen zullen 
nagenoeg verwaarloosbaar zijn. Om de emissies toch in beschouwing te nemen wordt 
gebruik gemaakt van de emissiefactor van karts (60-125 cc). Op basis van deze 
emissiefactor en de verhouding in cilinderinhoud tussen beide voertuigen zijn de 
emissiefactoren voor ministockcars bepaald. Uitgaande van een ‘worst-case’ verhouding 
van 10 bedraagt het NOx emissiekental 0,1425 g/vkm en het PM10 emissiekental 0,015 
g/vkm.  
 
Samenvatting 
 
In onderstaande tabel 1 zijn voor elke emissiebron de gebruikte emissiefactoren 
weergegeven en de herkomst van deze emissiefactoren.  
 
Tabel 1 Gehanteerde emissiefactoren voertuigen 

Emissiebron Componenten Emissiekental 

[g/vkm] 

Bron 

emissiekental 

NOx  0,3 EU-emissie eisen Motorcross 

PM10 22,4 EPA 

NOx  1,425 TUV / CAR II v10.0 Karting 

PM10 0,15 TUV / CAR II v10.0 

NOx  0,86 emissieregristratie.nl Autospeedway (grote oval) 

PM10 0,87 emissieregristratie.nl 

NOx  0,66 emissieregristratie.nl Autospeedway (kleine oval) 

PM10 0,86 emissieregristratie.nl 

NOx  0,1425 TUV / CAR II v10.0 Ministockcarraces 

PM10 0,015 TUV / CAR II v10.0 
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Bijlage 2 
Overzicht berekende emissies Circuit de Peel 





 
 
 
 
 

Luchtkwaliteitsonderzoek Circuit de Peel       9S9257.02/R0005/904839/Rott 
Definitief rapport          1 juli 2011 

Bron Emissiekental Bron emissiekental Gemiddelde 
snelheid karts

Vermogen Tijdsduur 
per dag

Aantal 
dagen per 

jaar

Totale 
emissieduur

Aantal 
karts 

Aantal km Emissie 

Activiteit Omschrijving [g/VKM] [km/uur] [kW] [uur/daq] [dag/ jaar] [uren/jaar] [aantal] [km/jaar] [kg/jaar]
Karten Trainingen NOx 1,425 TUV/CARII 70 - 6 20 120 20 168.000 239,4

PM10 0,15 TUV/CARII 70 - 6 20 120 20 168.000 25,2
Wedstrijden NOx 1,425 TUV/CARII 70 - 6 4 24 20 33.600 47,9

PM10 0,15 TUV/CARII 70 - 6 4 24 20 33.600 5,0
Bron Emissiekental Bron emissiekental Gemiddelde 

snelheid 
motoren

Vermogen Tijdsduur 
per dag

Aantal 
dagen per 

jaar

Totale 
emissieduur

aantal 
motoren

aantal km Emissie 

Activiteit Omschrijving [g/VKM] [km/uur] [kW] [uur/daq] [dag/ jaar] [uren/jaar] [aantal] [km/jaar] [kg/jaar]
Motorcross Trainingen NOx 0,3 EU emissie eis 50 - 6 30 180 20 180.000 54,0

PM 10 22,4 EPA 50 - 6 30 180 20 180.000 4.032,0
Wedstrijden NOx 0,3 EU emissie eis 50 - 3 3 9 40 18.000 5,4

PM10 22,4 EPA 50 - 3 3 9 40 18.000 403,2
Bron Emissiekental Bron emissiekental Gemiddelde 

snelheid auto's
Vermogen Tijdsduur 

per dag
Aantal 

dagen per 
jaar

Totale 
emissieduur

aantal 
auto's

aantal km Emissie 

Activiteit Omschrijving [g/VKM] [km/uur] [kW] [uur/daq] [dag/ jaar] [uren/jaar] [aantal] [km/jaar] [kg/jaar]
Autospeedway Grote oval Trainingen NOx 0,86 Emissieregistratie 137 - 1,0 4 4 40 21.920 18,9

PM10 0,87 Emissieregistratie 137 - 1,0 4 4 40 21.920 19,1
Grote oval Wedstrijden NOx 0,86 Emissieregistratie 137 - 1,0 10 10 40 54.800 47,1

PM10 0,87 Emissieregistratie 137 - 1,0 10 10 40 54.800 47,7
Kleine oval Trainingen NOx 0,66 Emissieregistratie 100 - 2,8 4 11,2 20 22.400 14,8

PM10 0,86 Emissieregistratie 100 - 2,8 4 11,2 20 22.400 19,3
Kleine oval Wedstrijden NOx 0,66 Emissieregistratie 100 - 2,8 10 28,0 20 56.000 37,0

PM10 0,86 Emissieregistratie 100 - 2,8 10 28,0 20 56.000 48,2
Bron Emissiekental Bron emissiekental Gemiddelde 

snelheid auto's
Vermogen Tijdsduur 

per dag
Aantal 

dagen per 
jaar

Totale 
emissieduur

aantal 
ministockc

ars

aantal km Emissie 

Activiteit Omschrijving [g/VKM] [km/uur] [kW] [uur/daq] [dag/ jaar] [uren/jaar] [aantal] [km/jaar] [kg/jaar]
Ministockcars Trainingen/wedstijden NOx 0,1425 TUV/CARII 35 - 6,0 70 420 10 147.000 20,9

PM10 0,015 TUV/CARII 35 - 6,0 70 420 10 147.000 2,2
Bron Emissiekental Bron emissiekental Gemiddelde 

snelheid auto's
Vermogen Tijdsduur 

per dag
Aantal 

dagen per 
jaar

Totale 
emissieduur

aantal 
voertuigen

aantal km Emissie 

Activiteit Omschrijving [g/VKM] [km/uur] [kW] [uur/daq] [dag/ jaar] [uren/jaar] [aantal] [km/jaar] [kg/jaar]
Overige activiteiten Testen, clubweekeind, etc NOx 0,57 CAR II v10.0 137 - 4 162 648 6 532.656 303,6

PM10 0,06 CAR II v10.0 137 - 4 162 648 6 532.656 32,0
Bron Emissiekental Bron emissiekental Gemiddelde 

snelheid auto's
Vermogen Tijdsduur 

per dag
Aantal 

dagen per 
jaar

Totale 
emissieduur

aantal 
voertuigen

Aantal kWh Emissie 

Activiteit Omschrijving [g/kWh] [km/uur] [kW] [uur/daq] [dag/ jaar] [uren/jaar] [aantal] [kWh/jaar] [kg/jaar]
Ondersteuning op circuit Shovel NOx 6 EU emissie eis 13 112,5 - - 11 1 1.238 7,4

(75%van vermogen) PM10 0,2 EU emissie eis 13 112,5 - - 11 1 1.238 0,2
Tractor NOx 6 EU emissie eis 13 112,5 2 3 6 1 675 4,1
(75% van vermogen) PM10 0,2 EU emissie eis 13 112,5 2 3 6 1 675 0,1

Bron Emissiekental Bron emissiekental Gemiddelde 
snelheid auto's

Afstand Tijdsduur 
per dag

Aantal 
dagen per 

jaar

Totale 
emissieduur

aantal 
voertuigen

aantal km Emissie 

Activiteit Omschrijving [g/VKM] [km/uur] [m] [uur/daq] [dag/ jaar] [uren/jaar] [aantal] [km/jaar] [kg/jaar]

Emissies totaal voertuigen NOx - CAR II 2011 - - - - - - - 535,85
(Bestuurders, materieel, bezoekers) PM10 - CAR II 2011 - - - - - - - 22,54
* Aantallen voertuigen, emissieduren e.d. zijn gebaseerd op de activiteitenmatrix. 
* Ten aanzien van de emissieduur van autospeedway zijn de in de activiteitenmatrix weergegeven gemiddelde 4 uur op basis van rondetijden nader bepaald en onderverdeeld over de grote en kleine oval
* Ten aanzien van de ministockcars is in onderhavig onderzoek 'worst-case' het totaal aantal dagen met het maximale aantal voertuigen gehanteerd
* TUV: factor 2,5, CAR II kentallen lichte voertuigen bij stagnerend verkeer opgehoogd met factor 2,5.
* EU Emissie eis: EU emissie-eisen voor motoren (Richtlijn 2002/51/EG) en mobiele werktuigen (Niet voor de weg bestemde mobiele werktuigen)
* EPA: AP42, chapter 13, unpaved roads (november 2006). 
* Emissieregistratie: Methoden voor de berekening van de emissies door mobiele bronnen in Nederland, nov 2009, Taakgroep Verkeer en Vervoer
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Bijlage 3 
Scenariobestanden verspreidingsberekeningen 
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Scenario bestand NOx verspreidingsberekening   
 

              KEMA STACKS VERSIE 2011.1 

              Release 8 juni 2011 

 

Stof-identificatie:                        NO2    

 

start datum/tijd:            23-6-2011 12:04:17 

datum/tijd journaal bestand: 23-6-2011 13:25:24 

GASDEPOSITIE- EN CONCENTRATIE-BEREKENING 

 

BEREKENINGRESULTATEN 

 

Geen percentielen berekend 

Berekening uitgevoerd met alle meteo uit Presrm! 

 

Meteo Schiphol en Eindhoven, vertaald naar locatiespecifieke meteo 

De locatie waarop de achtergrondconcentratie (en meteo)  is bepaald :   189000  392500 

De basis-meteorologie EN afgeleide meteo (u*, L etc) is via de PreSRM verkregen 

opgegeven emissie-bestand D:\Stacks111\input\emis.dat 

Bron(nen)-bijdragen PLUS achtergrondconcentraties berekend! 

 

Generieke Concentraties van Nederland (GCN) gebruikt 

Deze zijn gelezen met de PreSRM module; versie  :    1.111 

 

Windroos-waarden berekend op opgegeven coordinaten:     189000    392500 

Windroos-waarden in de BLK file per receptorpunt berekent. 

 

 

Doorgerekende (meteo)periode 

   Start datum/tijd:  1- 1-1995  1:00 h 

   Eind  datum/tijd: 31-12-2004 24:00 h 

Prognostische berekeningen met referentie jaar:     2011 

 

Aantal meteo-uren waarmee gerekend is               :    87600 

 

De windroos: frequentie van voorkomen van de windsectoren(uren, %) op receptor-lokatie 

                                                 met coordinaten:     189000    392500 

gem.  windsnelheid, neerslagsom en gem.  achtergrondconcentraties (ug/m3) 

sektor(van-tot) uren     %      ws neerslag(mm)     NO2    O3 

 

 1  (-15- 15):  4321.0   4.9     3.1   284.80   17.11   52.94 

 2  ( 15- 45):  5550.0   6.3     3.3   251.55   17.91   48.18 

 3  ( 45- 75):  6853.0   7.8     3.8   197.85   20.50   44.16 

 4  ( 75-105):  4206.0   4.8     3.2   192.45   25.37   39.15 

 5  (105-135):  5448.0   6.2     3.0   403.30   26.75   33.41 

 6  (135-165):  6174.0   7.0     2.9   499.15   24.04   29.92 

 7  (165-195):  9270.0  10.6     3.8   903.89   18.09   38.44 

 8  (195-225): 14415.0  16.5     4.6  1474.05   16.85   42.53 

 9  (225-255): 12623.0  14.4     4.7  1643.40   16.55   45.71 

10  (255-285):  8424.0   9.6     4.0  1194.55   15.64   52.03 
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11  (285-315):  5546.0   6.3     3.6   656.20   15.71   56.11 

12  (315-345):  4770.0   5.4     3.5   386.15   15.98   55.29 

gemiddeld/som:  87600.0         3.9   8087.33    18.6    44.4 

 

lengtegraad: :   5.0 

breedtegraad: :  52.0 

Bodemvochtigheid-index:     1.00 

Albedo (bodemweerkaatsingscoefficient):     0.20 

 

Geen percentielen berekend 

Aantal receptorpunten              1681 

Terreinruwheid receptor gebied [m]:   0.2422 

Terreinruwheid [m] op meteolokatiein windgegevens verwerkt 

Hoogte berekende concentraties [m]:      1.5 

 

Gemiddelde veldwaarde concentratie [ug/m3]:       0.00000 

hoogste gem. concentratiewaarde in het grid:     22.25791 

Hoogste uurwaarde concentratie in tijdreeks:    421.14063 

   Coordinaten  (x,y):       189000,      392810 

   Datum/tijd   (yy,mm,dd,hh):  1998   5  12  12 

 

Aantal bronnen            :       13 

 

*********  Brongegevens van bron   :    1  

** PUNTBRON **         Karten trainen 

 

X-positie van de bron [m]:            189000 

Y-positie van de bron [m]:            392460 

Schoorsteenhoogte (tov maaiveld) [m]:      1.5 

Inw. schoorsteendiameter  (top):          29.50 

Uitw. schoorsteendiameter (top):          30.00 

Gem. volumeflux over bedrijfsuren      (Nm3/s)  :    0.05000 

Gem. uittree snelheid over bedrijfsuren (m/s) :    0.00008 

Temperatuur rookgassen (K)                   :   285.00 

Gem. warmte emissie over bedrijfsuren (MW)   :     0.000 

**Warmte emissie voor deze bron constante - ingelezen - waarde**  

NO2 fractie in het rookgas [%]                :     0.05 

Aantal bedrijfsuren:                              1241 

(Bedrijfsuren zijn uren met een emissie > 0) 

gemiddelde emissie over bedrijfsuren: (kg/s)         0.000007851 

gemiddelde emissie over alle uren:    (kg/s)         0.000007851 

 

*********  Brongegevens van bron   :    2  

** PUNTBRON **         Karten wedstrijd 

 

X-positie van de bron [m]:            189000 

Y-positie van de bron [m]:            392460 

Schoorsteenhoogte (tov maaiveld) [m]:      1.5 

Inw. schoorsteendiameter  (top):          29.50 
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Uitw. schoorsteendiameter (top):          30.00 

Gem. volumeflux over bedrijfsuren      (Nm3/s)  :    0.05000 

Gem. uittree snelheid over bedrijfsuren (m/s) :    0.00008 

Temperatuur rookgassen (K)                   :   285.00 

Gem. warmte emissie over bedrijfsuren (MW)   :     0.000 

**Warmte emissie voor deze bron constante - ingelezen - waarde**  

NO2 fractie in het rookgas [%]                :     0.05 

Aantal bedrijfsuren:                               229 

(Bedrijfsuren zijn uren met een emissie > 0) 

gemiddelde emissie over bedrijfsuren: (kg/s)         0.000001449 

gemiddelde emissie over alle uren:    (kg/s)         0.000001449 

 

*********  Brongegevens van bron   :    3  

** PUNTBRON **         Motorcross trainen 

 

X-positie van de bron [m]:            188980 

Y-positie van de bron [m]:            392580 

Schoorsteenhoogte (tov maaiveld) [m]:      1.5 

Inw. schoorsteendiameter  (top):          29.50 

Uitw. schoorsteendiameter (top):          30.00 

Gem. volumeflux over bedrijfsuren      (Nm3/s)  :    0.05000 

Gem. uittree snelheid over bedrijfsuren (m/s) :    0.00008 

Temperatuur rookgassen (K)                   :   285.00 

Gem. warmte emissie over bedrijfsuren (MW)   :     0.000 

**Warmte emissie voor deze bron constante - ingelezen - waarde**  

NO2 fractie in het rookgas [%]                :     0.05 

Aantal bedrijfsuren:                              1741 

(Bedrijfsuren zijn uren met een emissie > 0) 

gemiddelde emissie over bedrijfsuren: (kg/s)         0.000001656 

gemiddelde emissie over alle uren:    (kg/s)         0.000001656 

 

*********  Brongegevens van bron   :    4  

** PUNTBRON **         Motorcross wedstrijd 

 

X-positie van de bron [m]:            188980 

Y-positie van de bron [m]:            392580 

Schoorsteenhoogte (tov maaiveld) [m]:      1.5 

Inw. schoorsteendiameter  (top):          29.50 

Uitw. schoorsteendiameter (top):          30.00 

Gem. volumeflux over bedrijfsuren      (Nm3/s)  :    0.05000 

Gem. uittree snelheid over bedrijfsuren (m/s) :    0.00008 

Temperatuur rookgassen (K)                   :   285.00 

Gem. warmte emissie over bedrijfsuren (MW)   :     0.000 

**Warmte emissie voor deze bron constante - ingelezen - waarde**  

NO2 fractie in het rookgas [%]                :     0.05 

Aantal bedrijfsuren:                                78 

(Bedrijfsuren zijn uren met een emissie > 0) 

gemiddelde emissie over bedrijfsuren: (kg/s)         0.000000148 

gemiddelde emissie over alle uren:    (kg/s)         0.000000148 

 

*********  Brongegevens van bron   :    5  
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** PUNTBRON **         Autospeedway grote oval trainingen 

 

X-positie van de bron [m]:            188990 

Y-positie van de bron [m]:            392520 

Schoorsteenhoogte (tov maaiveld) [m]:      1.5 

Inw. schoorsteendiameter  (top):          29.50 

Uitw. schoorsteendiameter (top):          30.00 

Gem. volumeflux over bedrijfsuren      (Nm3/s)  :    0.05000 

Gem. uittree snelheid over bedrijfsuren (m/s) :    0.00008 

Temperatuur rookgassen (K)                   :   285.00 

Gem. warmte emissie over bedrijfsuren (MW)   :     0.000 

**Warmte emissie voor deze bron constante - ingelezen - waarde**  

NO2 fractie in het rookgas [%]                :     0.05 

Aantal bedrijfsuren:                                35 

(Bedrijfsuren zijn uren met een emissie > 0) 

gemiddelde emissie over bedrijfsuren: (kg/s)         0.000000523 

gemiddelde emissie over alle uren:    (kg/s)         0.000000523 

 

*********  Brongegevens van bron   :    6  

** PUNTBRON **         Autospeedway grote oval wedstrijden 

 

X-positie van de bron [m]:            188990 

Y-positie van de bron [m]:            392520 

Schoorsteenhoogte (tov maaiveld) [m]:      1.5 

Inw. schoorsteendiameter  (top):          29.50 

Uitw. schoorsteendiameter (top):          30.00 

Gem. volumeflux over bedrijfsuren      (Nm3/s)  :    0.05000 

Gem. uittree snelheid over bedrijfsuren (m/s) :    0.00008 

Temperatuur rookgassen (K)                   :   285.00 

Gem. warmte emissie over bedrijfsuren (MW)   :     0.000 

**Warmte emissie voor deze bron constante - ingelezen - waarde**  

NO2 fractie in het rookgas [%]                :     0.05 

Aantal bedrijfsuren:                                91 

(Bedrijfsuren zijn uren met een emissie > 0) 

gemiddelde emissie over bedrijfsuren: (kg/s)         0.000001360 

gemiddelde emissie over alle uren:    (kg/s)         0.000001360 

 

*********  Brongegevens van bron   :    7  

** PUNTBRON **         Autospeedway kleine oval trainingen 

 

X-positie van de bron [m]:            189000 

Y-positie van de bron [m]:            392460 

Schoorsteenhoogte (tov maaiveld) [m]:      1.5 

Inw. schoorsteendiameter  (top):          29.50 

Uitw. schoorsteendiameter (top):          30.00 

Gem. volumeflux over bedrijfsuren      (Nm3/s)  :    0.05000 

Gem. uittree snelheid over bedrijfsuren (m/s) :    0.00008 

Temperatuur rookgassen (K)                   :   285.00 

Gem. warmte emissie over bedrijfsuren (MW)   :     0.000 
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**Warmte emissie voor deze bron constante - ingelezen - waarde**  

NO2 fractie in het rookgas [%]                :     0.05 

Aantal bedrijfsuren:                               117 

(Bedrijfsuren zijn uren met een emissie > 0) 

gemiddelde emissie over bedrijfsuren: (kg/s)         0.000000490 

gemiddelde emissie over alle uren:    (kg/s)         0.000000490 

 

*********  Brongegevens van bron   :    8  

** PUNTBRON **         Autospeedway kleine oval wedstrijden 

 

X-positie van de bron [m]:            189000 

Y-positie van de bron [m]:            392460 

Schoorsteenhoogte (tov maaiveld) [m]:      1.5 

Inw. schoorsteendiameter  (top):          29.50 

Uitw. schoorsteendiameter (top):          30.00 

Gem. volumeflux over bedrijfsuren      (Nm3/s)  :    0.05000 

Gem. uittree snelheid over bedrijfsuren (m/s) :    0.00008 

Temperatuur rookgassen (K)                   :   285.00 

Gem. warmte emissie over bedrijfsuren (MW)   :     0.000 

**Warmte emissie voor deze bron constante - ingelezen - waarde**  

NO2 fractie in het rookgas [%]                :     0.05 

Aantal bedrijfsuren:                               298 

(Bedrijfsuren zijn uren met een emissie > 0) 

gemiddelde emissie over bedrijfsuren: (kg/s)         0.000001247 

gemiddelde emissie over alle uren:    (kg/s)         0.000001247 

 

*********  Brongegevens van bron   :    9  

** PUNTBRON **         Ministockcars 

 

X-positie van de bron [m]:            188930 

Y-positie van de bron [m]:            392340 

Schoorsteenhoogte (tov maaiveld) [m]:      1.5 

Inw. schoorsteendiameter  (top):          29.50 

Uitw. schoorsteendiameter (top):          30.00 

Gem. volumeflux over bedrijfsuren      (Nm3/s)  :    0.05000 

Gem. uittree snelheid over bedrijfsuren (m/s) :    0.00008 

Temperatuur rookgassen (K)                   :   285.00 

Gem. warmte emissie over bedrijfsuren (MW)   :     0.000 

**Warmte emissie voor deze bron constante - ingelezen - waarde**  

NO2 fractie in het rookgas [%]                :     0.05 

Aantal bedrijfsuren:                              4265 

(Bedrijfsuren zijn uren met een emissie > 0) 

gemiddelde emissie over bedrijfsuren: (kg/s)         0.000000677 

gemiddelde emissie over alle uren:    (kg/s)         0.000000677 

 

*********  Brongegevens van bron   :   10  

** PUNTBRON **         Overige activiteiten 

 

X-positie van de bron [m]:            188990 

Y-positie van de bron [m]:            392520 

Schoorsteenhoogte (tov maaiveld) [m]:      1.5 
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Inw. schoorsteendiameter  (top):          29.50 

Uitw. schoorsteendiameter (top):          30.00 

Gem. volumeflux over bedrijfsuren      (Nm3/s)  :    0.05000 

Gem. uittree snelheid over bedrijfsuren (m/s) :    0.00008 

Temperatuur rookgassen (K)                   :   285.00 

Gem. warmte emissie over bedrijfsuren (MW)   :     0.000 

**Warmte emissie voor deze bron constante - ingelezen - waarde**  

NO2 fractie in het rookgas [%]                :     0.05 

Aantal bedrijfsuren:                              6504 

(Bedrijfsuren zijn uren met een emissie > 0) 

gemiddelde emissie over bedrijfsuren: (kg/s)         0.000009666 

gemiddelde emissie over alle uren:    (kg/s)         0.000009666 

 

*********  Brongegevens van bron   :   11  

** PUNTBRON **         Shovel 

 

X-positie van de bron [m]:            188990 

Y-positie van de bron [m]:            392520 

Schoorsteenhoogte (tov maaiveld) [m]:      1.5 

Inw. schoorsteendiameter  (top):          29.50 

Uitw. schoorsteendiameter (top):          30.00 

Gem. volumeflux over bedrijfsuren      (Nm3/s)  :    0.05000 

Gem. uittree snelheid over bedrijfsuren (m/s) :    0.00008 

Temperatuur rookgassen (K)                   :   285.00 

Gem. warmte emissie over bedrijfsuren (MW)   :     0.000 

**Warmte emissie voor deze bron constante - ingelezen - waarde**  

NO2 fractie in het rookgas [%]                :     0.05 

Aantal bedrijfsuren:                               132 

(Bedrijfsuren zijn uren met een emissie > 0) 

gemiddelde emissie over bedrijfsuren: (kg/s)         0.000000283 

gemiddelde emissie over alle uren:    (kg/s)         0.000000283 

 

*********  Brongegevens van bron   :   12  

** PUNTBRON **         Tractor 

 

X-positie van de bron [m]:            188980 

Y-positie van de bron [m]:            392580 

Schoorsteenhoogte (tov maaiveld) [m]:      1.5 

Inw. schoorsteendiameter  (top):          29.50 

Uitw. schoorsteendiameter (top):          30.00 

Gem. volumeflux over bedrijfsuren      (Nm3/s)  :    0.05000 

Gem. uittree snelheid over bedrijfsuren (m/s) :    0.00008 

Temperatuur rookgassen (K)                   :   285.00 

Gem. warmte emissie over bedrijfsuren (MW)   :     0.000 

**Warmte emissie voor deze bron constante - ingelezen - waarde**  

NO2 fractie in het rookgas [%]                :     0.05 

Aantal bedrijfsuren:                                54 

(Bedrijfsuren zijn uren met een emissie > 0) 

gemiddelde emissie over bedrijfsuren: (kg/s)         0.000000116 
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gemiddelde emissie over alle uren:    (kg/s)         0.000000116 

 

*********  Brongegevens van bron   :   13  

** PUNTBRON **         Overige voertuigen (bezoekers, rijders) 

 

X-positie van de bron [m]:            189030 

Y-positie van de bron [m]:            392810 

Schoorsteenhoogte (tov maaiveld) [m]:      1.5 

Inw. schoorsteendiameter  (top):          29.50 

Uitw. schoorsteendiameter (top):          30.00 

Gem. volumeflux over bedrijfsuren      (Nm3/s)  :    0.04999 

Gem. uittree snelheid over bedrijfsuren (m/s) :    0.00008 

Temperatuur rookgassen (K)                   :   285.00 

Gem. warmte emissie over bedrijfsuren (MW)   :     0.000 

**Warmte emissie is per uur berekend afh van buitenluchttemp**  

NO2 fractie in het rookgas [%]                :     0.05 

Aantal bedrijfsuren:                             20864 

(Bedrijfsuren zijn uren met een emissie > 0) 

gemiddelde emissie over bedrijfsuren: (kg/s)         0.000255005 

gemiddelde emissie over alle uren:    (kg/s)         0.000255005 

 

Scenario bestand PM10 verspreidingsberekening   
 

              KEMA STACKS VERSIE 2011.1 

              Release 8 juni 2011 

Stof-identificatie:                    FIJN STOF  

start datum/tijd:            23-6-2011 9:46:32 

datum/tijd journaal bestand: 23-6-2011 10:00:16 

 

BEREKENINGRESULTATEN 

 

Geen percentielen berekend 

Berekening uitgevoerd met alle meteo uit Presrm! 

jaargemiddelde is gecorrigeerd voor zeezout met:    3 ug/m3 

en aantal daggemiddelde overschrijdingen PM10 zijn gecorrigeerd voor zeezoutbijdrage met 6 dagen 

 

Meteo Schiphol en Eindhoven, vertaald naar locatiespecifieke meteo 

De locatie waarop de achtergrondconcentratie (en meteo)  is bepaald :   189000  392500 

De basis-meteorologie EN afgeleide meteo (u*, L etc) is via de PreSRM verkregen 

opgegeven emissie-bestand D:\Stacks111\input\emis.dat 

Bron(nen)-bijdragen PLUS achtergrondconcentraties berekend! 

 

Generieke Concentraties van Nederland (GCN) gebruikt 

Deze zijn gelezen met de PreSRM module; versie  :    1.111 

 

Windroos-waarden berekend op opgegeven coordinaten:     189000    392500 

Windroos-waarden in de BLK file per receptorpunt berekent. 

 

Doorgerekende (meteo)periode 

   Start datum/tijd:  1- 1-1995  1:00 h 

   Eind  datum/tijd: 31-12-2004 24:00 h 
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Prognostische berekeningen met referentie jaar:     2011 

 

Aantal meteo-uren waarmee gerekend is               :    87600 

 

De windroos: frequentie van voorkomen van de windsectoren(uren, %) op receptor-lokatie 

                                                 met coordinaten:     189000    392500 

gem.  windsnelheid, neerslagsom en gem.  achtergrondconcentraties (ug/m3) 

sektor(van-tot) uren     %      ws neerslag(mm) FIJN STOF  

 

 1  (-15- 15):  4321.0   4.9     3.1   284.80   26.81 

 2  ( 15- 45):  5550.0   6.3     3.3   251.55   28.42 

 3  ( 45- 75):  6853.0   7.8     3.8   197.85   31.47 

 4  ( 75-105):  4206.0   4.8     3.2   192.45   34.05 

 5  (105-135):  5448.0   6.2     3.0   403.30   30.73 

 6  (135-165):  6174.0   7.0     2.9   499.15   28.04 

 7  (165-195):  9270.0  10.6     3.8   903.89   23.01 

 8  (195-225): 14415.0  16.5     4.6  1474.05   23.18 

 9  (225-255): 12623.0  14.4     4.7  1643.40   23.18 

10  (255-285):  8424.0   9.6     4.0  1194.55   21.95 

11  (285-315):  5546.0   6.3     3.6   656.20   22.39 

12  (315-345):  4770.0   5.4     3.5   386.15   23.25 

gemiddeld/som: 87600.0           3.9  8087.33    25.5 (zonder zeezoutcorrectie) 

 

lengtegraad: :   5.0 

breedtegraad: :  52.0 

Bodemvochtigheid-index:     1.00 

Albedo (bodemweerkaatsingscoefficient):     0.20 

 

Geen percentielen berekend 

Aantal receptorpunten              1681 

Terreinruwheid receptor gebied [m]:   0.2422 

Terreinruwheid [m] op meteolokatiein windgegevens verwerkt 

Hoogte berekende concentraties [m]:      1.5 

 

Gemiddelde veldwaarde concentratie [ug/m3]:     22.75963 (incl. zeezoutcorrectie) 

hoogste gem. concentratiewaarde in het grid:     37.14874 (incl. zeezoutcorrectie) 

Hoogste uurwaarde concentratie in tijdreeks:  12761.85742 

   Coordinaten  (x,y):       188950,      392660 

   Datum/tijd   (yy,mm,dd,hh):  1999   6  10   4 

 

Aantal bronnen            :       13 

 

*********  Brongegevens van bron   :    1  

** PUNTBRON **         Karten trainen 

 

X-positie van de bron [m]:            189000 

Y-positie van de bron [m]:            392460 

Schoorsteenhoogte (tov maaiveld) [m]:      1.5 

Inw. schoorsteendiameter  (top):          29.50 



 
 
 
 
 

Luchtkwaliteitsonderzoek Circuit de Peel  9S9257.02/R0005/904839/Rott 
Definitief rapport - 9 - 1 juli 2011 

Uitw. schoorsteendiameter (top):          30.00 

Gem. volumeflux over bedrijfsuren      (Nm3/s)  :    0.05000 

Gem. uittree snelheid over bedrijfsuren (m/s) :    0.00008 

Temperatuur rookgassen (K)                   :   285.00 

Gem. warmte emissie over bedrijfsuren (MW)   :     0.000 

**Warmte emissie voor deze bron constante - ingelezen - waarde**  

Aantal bedrijfsuren:                              1241 

(Bedrijfsuren zijn uren met een emissie > 0) 

gemiddelde emissie over bedrijfsuren: (kg/s)         0.000000826 

gemiddelde emissie over alle uren:    (kg/s)         0.000000826 

 

*********  Brongegevens van bron   :    2  

** PUNTBRON **         Karten wedstrijd 

 

X-positie van de bron [m]:            189000 

Y-positie van de bron [m]:            392460 

Schoorsteenhoogte (tov maaiveld) [m]:      1.5 

Inw. schoorsteendiameter  (top):          29.50 

Uitw. schoorsteendiameter (top):          30.00 

Gem. volumeflux over bedrijfsuren      (Nm3/s)  :    0.05000 

Gem. uittree snelheid over bedrijfsuren (m/s) :    0.00008 

Temperatuur rookgassen (K)                   :   285.00 

Gem. warmte emissie over bedrijfsuren (MW)   :     0.000 

**Warmte emissie voor deze bron constante - ingelezen - waarde**  

Aantal bedrijfsuren:                               229 

(Bedrijfsuren zijn uren met een emissie > 0) 

gemiddelde emissie over bedrijfsuren: (kg/s)         0.000000152 

gemiddelde emissie over alle uren:    (kg/s)         0.000000152 

 

*********  Brongegevens van bron   :    3  

** PUNTBRON **         Motorcross trainen 

 

X-positie van de bron [m]:            188980 

Y-positie van de bron [m]:            392580 

Schoorsteenhoogte (tov maaiveld) [m]:      1.5 

Inw. schoorsteendiameter  (top):          29.50 

Uitw. schoorsteendiameter (top):          30.00 

Gem. volumeflux over bedrijfsuren      (Nm3/s)  :    0.05000 

Gem. uittree snelheid over bedrijfsuren (m/s) :    0.00008 

Temperatuur rookgassen (K)                   :   285.00 

Gem. warmte emissie over bedrijfsuren (MW)   :     0.000 

**Warmte emissie voor deze bron constante - ingelezen - waarde**  

Aantal bedrijfsuren:                              1741 

(Bedrijfsuren zijn uren met een emissie > 0) 

gemiddelde emissie over bedrijfsuren: (kg/s)         0.000123661 

gemiddelde emissie over alle uren:    (kg/s)         0.000123661 

 

*********  Brongegevens van bron   :    4  

** PUNTBRON **         Motorcross wedstrijd 

 

X-positie van de bron [m]:            188980 
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Y-positie van de bron [m]:            392580 

Schoorsteenhoogte (tov maaiveld) [m]:      1.5 

Inw. schoorsteendiameter  (top):          29.50 

Uitw. schoorsteendiameter (top):          30.00 

Gem. volumeflux over bedrijfsuren      (Nm3/s)  :    0.05000 

Gem. uittree snelheid over bedrijfsuren (m/s) :    0.00008 

Temperatuur rookgassen (K)                   :   285.00 

Gem. warmte emissie over bedrijfsuren (MW)   :     0.000 

**Warmte emissie voor deze bron constante - ingelezen - waarde**  

Aantal bedrijfsuren:                                78 

(Bedrijfsuren zijn uren met een emissie > 0) 

gemiddelde emissie over bedrijfsuren: (kg/s)         0.000011081 

gemiddelde emissie over alle uren:    (kg/s)         0.000011081 

 

*********  Brongegevens van bron   :    5  

** PUNTBRON **         Autospeedway grote oval trainingen 

 

X-positie van de bron [m]:            188990 

Y-positie van de bron [m]:            392520 

Schoorsteenhoogte (tov maaiveld) [m]:      1.5 

Inw. schoorsteendiameter  (top):          29.50 

Uitw. schoorsteendiameter (top):          30.00 

Gem. volumeflux over bedrijfsuren      (Nm3/s)  :    0.05000 

Gem. uittree snelheid over bedrijfsuren (m/s) :    0.00008 

Temperatuur rookgassen (K)                   :   285.00 

Gem. warmte emissie over bedrijfsuren (MW)   :     0.000 

**Warmte emissie voor deze bron constante - ingelezen - waarde**  

Aantal bedrijfsuren:                                35 

(Bedrijfsuren zijn uren met een emissie > 0) 

gemiddelde emissie over bedrijfsuren: (kg/s)         0.000000529 

gemiddelde emissie over alle uren:    (kg/s)         0.000000529 

 

*********  Brongegevens van bron   :    6  

** PUNTBRON **         Autospeedway grote oval wedstrijden 

 

X-positie van de bron [m]:            188990 

Y-positie van de bron [m]:            392520 

Schoorsteenhoogte (tov maaiveld) [m]:      1.5 

Inw. schoorsteendiameter  (top):          29.50 

Uitw. schoorsteendiameter (top):          30.00 

Gem. volumeflux over bedrijfsuren      (Nm3/s)  :    0.05000 

Gem. uittree snelheid over bedrijfsuren (m/s) :    0.00008 

Temperatuur rookgassen (K)                   :   285.00 

Gem. warmte emissie over bedrijfsuren (MW)   :     0.000 

**Warmte emissie voor deze bron constante - ingelezen - waarde**  

Aantal bedrijfsuren:                                91 

(Bedrijfsuren zijn uren met een emissie > 0) 

gemiddelde emissie over bedrijfsuren: (kg/s)         0.000001376 

gemiddelde emissie over alle uren:    (kg/s)         0.000001376 
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*********  Brongegevens van bron   :    7  

** PUNTBRON **         Autospeedway kleine oval trainingen 

 

X-positie van de bron [m]:            189000 

Y-positie van de bron [m]:            392460 

Schoorsteenhoogte (tov maaiveld) [m]:      1.5 

Inw. schoorsteendiameter  (top):          29.50 

Uitw. schoorsteendiameter (top):          30.00 

Gem. volumeflux over bedrijfsuren      (Nm3/s)  :    0.05000 

Gem. uittree snelheid over bedrijfsuren (m/s) :    0.00008 

Temperatuur rookgassen (K)                   :   285.00 

Gem. warmte emissie over bedrijfsuren (MW)   :     0.000 

**Warmte emissie voor deze bron constante - ingelezen - waarde**  

Aantal bedrijfsuren:                               117 

(Bedrijfsuren zijn uren met een emissie > 0) 

gemiddelde emissie over bedrijfsuren: (kg/s)         0.000000638 

gemiddelde emissie over alle uren:    (kg/s)         0.000000638 

 

*********  Brongegevens van bron   :    8  

** PUNTBRON **         Autospeedway kleine oval wedstrijden 

 

X-positie van de bron [m]:            189000 

Y-positie van de bron [m]:            392460 

Schoorsteenhoogte (tov maaiveld) [m]:      1.5 

Inw. schoorsteendiameter  (top):          29.50 

Uitw. schoorsteendiameter (top):          30.00 

Gem. volumeflux over bedrijfsuren      (Nm3/s)  :    0.05000 

Gem. uittree snelheid over bedrijfsuren (m/s) :    0.00008 

Temperatuur rookgassen (K)                   :   285.00 

Gem. warmte emissie over bedrijfsuren (MW)   :     0.000 

**Warmte emissie voor deze bron constante - ingelezen - waarde**  

Aantal bedrijfsuren:                               298 

(Bedrijfsuren zijn uren met een emissie > 0) 

gemiddelde emissie over bedrijfsuren: (kg/s)         0.000001625 

gemiddelde emissie over alle uren:    (kg/s)         0.000001625 

 

*********  Brongegevens van bron   :    9  

** PUNTBRON **         Ministockcars 

 

X-positie van de bron [m]:            188930 

Y-positie van de bron [m]:            392340 

Schoorsteenhoogte (tov maaiveld) [m]:      1.5 

Inw. schoorsteendiameter  (top):          29.50 

Uitw. schoorsteendiameter (top):          30.00 

Gem. volumeflux over bedrijfsuren      (Nm3/s)  :    0.05000 

Gem. uittree snelheid over bedrijfsuren (m/s) :    0.00008 

Temperatuur rookgassen (K)                   :   285.00 

Gem. warmte emissie over bedrijfsuren (MW)   :     0.000 

**Warmte emissie voor deze bron constante - ingelezen - waarde**  

Aantal bedrijfsuren:                              4265 
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(Bedrijfsuren zijn uren met een emissie > 0) 

gemiddelde emissie over bedrijfsuren: (kg/s)         0.000000073 

gemiddelde emissie over alle uren:    (kg/s)         0.000000073 

 

*********  Brongegevens van bron   :   10  

** PUNTBRON **         Overige activiteiten 

 

X-positie van de bron [m]:            188990 

Y-positie van de bron [m]:            392520 

Schoorsteenhoogte (tov maaiveld) [m]:      1.5 

Inw. schoorsteendiameter  (top):          29.50 

Uitw. schoorsteendiameter (top):          30.00 

Gem. volumeflux over bedrijfsuren      (Nm3/s)  :    0.05000 

Gem. uittree snelheid over bedrijfsuren (m/s) :    0.00008 

Temperatuur rookgassen (K)                   :   285.00 

Gem. warmte emissie over bedrijfsuren (MW)   :     0.000 

**Warmte emissie voor deze bron constante - ingelezen - waarde**  

Aantal bedrijfsuren:                              6504 

(Bedrijfsuren zijn uren met een emissie > 0) 

gemiddelde emissie over bedrijfsuren: (kg/s)         0.000001017 

gemiddelde emissie over alle uren:    (kg/s)         0.000001017 

 

*********  Brongegevens van bron   :   11  

** PUNTBRON **         Shovel 

 

X-positie van de bron [m]:            188990 

Y-positie van de bron [m]:            392520 

Schoorsteenhoogte (tov maaiveld) [m]:      1.5 

Inw. schoorsteendiameter  (top):          29.50 

Uitw. schoorsteendiameter (top):          30.00 

Gem. volumeflux over bedrijfsuren      (Nm3/s)  :    0.05000 

Gem. uittree snelheid over bedrijfsuren (m/s) :    0.00008 

Temperatuur rookgassen (K)                   :   285.00 

Gem. warmte emissie over bedrijfsuren (MW)   :     0.000 

**Warmte emissie voor deze bron constante - ingelezen - waarde**  

Aantal bedrijfsuren:                               132 

(Bedrijfsuren zijn uren met een emissie > 0) 

gemiddelde emissie over bedrijfsuren: (kg/s)         0.000000009 

gemiddelde emissie over alle uren:    (kg/s)         0.000000009 

 

*********  Brongegevens van bron   :   12  

** PUNTBRON **         Tractor 

 

X-positie van de bron [m]:            188980 

Y-positie van de bron [m]:            392580 

Schoorsteenhoogte (tov maaiveld) [m]:      1.5 

Inw. schoorsteendiameter  (top):          29.50 

Uitw. schoorsteendiameter (top):          30.00 

Gem. volumeflux over bedrijfsuren      (Nm3/s)  :    0.05000 
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Gem. uittree snelheid over bedrijfsuren (m/s) :    0.00008 

Temperatuur rookgassen (K)                   :   285.00 

Gem. warmte emissie over bedrijfsuren (MW)   :     0.000 

**Warmte emissie voor deze bron constante - ingelezen - waarde**  

Aantal bedrijfsuren:                                54 

(Bedrijfsuren zijn uren met een emissie > 0) 

gemiddelde emissie over bedrijfsuren: (kg/s)         0.000000004 

gemiddelde emissie over alle uren:    (kg/s)         0.000000004 

 

*********  Brongegevens van bron   :   13  

** PUNTBRON **         Overige voertuigen (bezoekers, rijders) 

 

X-positie van de bron [m]:            189030 

Y-positie van de bron [m]:            392810 

Schoorsteenhoogte (tov maaiveld) [m]:      1.5 

Inw. schoorsteendiameter  (top):          29.50 

Uitw. schoorsteendiameter (top):          30.00 

Gem. volumeflux over bedrijfsuren      (Nm3/s)  :    0.04999 

Gem. uittree snelheid over bedrijfsuren (m/s) :    0.00008 

Temperatuur rookgassen (K)                   :   285.00 

Gem. warmte emissie over bedrijfsuren (MW)   :     0.000 

**Warmte emissie is per uur berekend afh van buitenluchttemp**  

Aantal bedrijfsuren:                             20864 

(Bedrijfsuren zijn uren met een emissie > 0) 

gemiddelde emissie over bedrijfsuren: (kg/s)         0.000005501 

gemiddelde emissie over alle uren:    (kg/s)         0.000005501 
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1 INLEIDING 

In opdracht van de heer Maessen heeft Royal Haskoning een onderzoek verricht naar 
de geluidimmissie in de omgeving van het Circuit de Peel. Het circuit is geprojecteerd op 
een afstand van enkele honderden meters ten zuiden van het huidige circuit. 
 
Het circuit is zoneplichtig in het kader van de Wet geluidhinder. Binnen de nog vast te 
stellen geluidzone bevinden zich geen woningen. De voorliggende rapportage doet 
verslag van de uitgangspunten waarop de berekeningen van de geluidcontouren 
rondom het circuit behorend bij de vergunningaanvraag Wabo zijn gebaseerd. Tevens 
zijn geluidniveaus berekend op de gevels van een vijftal woningen evenals in een 4-tal 
controleposities in de directe omgeving van het circuit. 
 
De genoemde geluidcontouren en discrete rekenposities zijn buiten de inrichting 
gelegen. De geluiduitstraling vanwege het circuit is vanuit preventief oogpunt ook aan 
de bronzijde beheersbaar middels een operationeel geluidmonitoringssysteem. 
Microfoons op korte afstand van de baan registreren gedurende de dagperiode de 
optredende geluidniveaus en toetsen deze waarden aan de bijbehorende - uit het 
onderhavige onderzoek volgende - toegestane geluidniveaus.  
 
Ondanks het feit dat de inrichting geluidgezoneerd is, is de verkeersaantrekkende 
werking inzichtelijk gemaakt en beoordeeld volgens de Circulaire d.d. 29 februari 1996. 
 
In de omgeving van het circuit ligt onder meer geluidgevoelige natuur, onderdeel van de 
Ecologische Hoofdstructuur (EHS). In de milieueffectrapportage van 2007 is reeds 
uitgebreid ingegaan op de gevolgen van het voornemen voor deze natuur (MER circuit 
De Peel d.d. 1 juni 2007; Aanvulling MER circuit De Peel’ d.d. 11 september 2007). In 
de Aanvulling MER Circuit de Peel 2010 zijn deze effecten opnieuw in beschouwing 
genomen en geactualiseerd. 
 
Het circuit betreft een inrichting die in belangrijke mate geluidhinder kan veroorzaken 
conform het Besluit omgevingsrecht (BOR, bijlage 1 onderdeel C categorie 19.2). Dit 
houdt onder andere in dat de geluidimmissie vanwege het circuit getoetst zal worden 
aan de in het bestemmingsplan nog op te nemen geluidzone. 
 
In hoofdstuk 2 worden de uitgangspunten behandeld. In hoofdstuk 3 zijn de 
geluidmetingen vermeld en hoofdstuk 4 geeft de resultaten van de berekeningen. 
Tenslotte volgen in hoofdstuk 5 de beoordeling van de rekenresultaten en de conclusie. 
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2 UITGANGSPUNTEN 

2.1 Algemeen 

Ten behoeve van het onderzoek is onder andere gebruik gemaakt van de navolgende 
gegevens: 
• bedrijfsvoeringgegevens volgens opgave door de heer Maessen; 
• voor de lay-out van het terrein gaan we uit van de tekening van Architectenbureau 

Olieslagers d.d. 25 februari 2008. 
 

2.2 Representatieve bedrijfssituatie  

Onder de representatieve bedrijfssituatie (RBS) wordt in dit verband verstaan de 
bedrijfssituatie met representatieve aantallen en routing van voertuigbewegingen, een 
representatieve bedrijfsduur van activiteiten etc. 
 
De bedrijfssituaties bij alle geplande activiteiten zijn in beschouwing genomen. Naast 
dagen waarop geluidrelevante activiteiten plaatsvinden zijn tevens dagen waarop zich 
minder luidruchtige (trainings-)activiteiten voordoen onderzocht. Op deze wijze ontstaan 
meerdere te onderzoeken representatieve bedrijfssituaties. 
 
Onder andere op grond van de uitspraak van de Raad van State nr. 200509908/1 d.d. 4 
oktober 2006 (MCC Boxmeer) kunnen wedstrijden niet gezien worden als incidentele 
bedrijfssituaties maar moeten wedstrijden beschouwd worden als representatieve 
bedrijfssituaties. Alle wedstrijdactiviteiten worden in het onderhavige onderzoek 
aangemerkt als representatieve bedrijfssituaties. 
 
De representatieve bedrijfssituaties zijn als volgt1: 
RBS W1 bestaat uit het de volgende activiteiten binnen 1 dagperiode. 
Wedstrijd autospeedway op de grote en de kleine oval tussen 09.00 en 18.00 uur. 
 
RBS W2 
Wedstrijd motorcross tussen 09.00 en 18.00 uur. 
 
RBS W3 
Wedstrijd met karts tussen 09.00 en 18.00 uur; 
 
RBS T1 
Training autospeedway tussen 10.00 en 18.00 uur; 
 
RBS T2 
Training crossmotoren en het rijden met ministockcars tussen 10.00 en 18.00 uur. 
Ministockcars zijn niet geluidrelevant en rijden in tegenstelling tot de crossmotoren door 
tot 19.00 uur; 
 

                                                   
1 In alle representatieve bedrijfssituaties vinden na 18.00 uur geen geluidrelevante 
activiteiten plaatsvinden. 
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RBS T3 
Training met karts en het rijden met ministockcars tussen 10.00 en 18.00 uur. 
Ministockcars zijn niet geluidrelevant en rijden in tegenstelling tot de karts door tot 19.00 
uur; 
 
RBS Overig + ministockcars 
Oefenen van hulpdiensten, bijeenkomsten van autoclubs, activiteiten met 
gehandicapten en het testen van voertuigen. Ook geluidarme baangebonden activiteiten 
zoals wielerwedstrijden en atletiek- en skate-evenementen maken hier onderdeel van 
uit. 
 
De vergunningaanvraag is gebaseerd op de bovenstaande indeling in representatieve 
bedrijfssituaties. Onderstaand volgt een korte beschrijving van de verschillende 
activiteiten. In bijlage 2 (invoergegevens rekenmodellen) en 3 (uitgangspuntenmatrix) 
zijn de onderstaand beschreven gegevens opgenomen. 
 
Autospeedway 

Per wedstrijd is uitgegaan van 40 auto’s 
op de grote oval en 20 auto’s op de 
kleine oval. De vereiste bronsterkte 
wordt bereikt door toepassing van 
geluiddempers. Dit geldt zowel voor 
stockcars als ook voor de overige 
klassen gedurende de wedstrijddag 

namelijk de Hotrods en de Stockcars formule 2. Autoraces spelen zich af op de kleine 
oval (bronsterkte van maximaal 117 dB(A)) en de grote oval (de bronsterkte is dan ten 
hoogste 120 dB(A)). Alle stockcars bezitten motoren van het type 4 takt, de 
geluidimmissie (in de omgeving van het circuit) is niet tonaal van karakter. 
 
Crossmotoren 

Voor de crossmotoren is uitgegaan van een bronsterkte 
van ten hoogste 120 dB(A). Deze bronsterkte wordt 
conform voorschriften bereikt na toepassing van 
geluiddempers. Tijdens wedstrijden zijn gedurende drie uur 
veertig motoren in de baan. Tijdens trainingen gaat het om 
twintig motoren gedurende 6 uur in de baan. Zowel bij 
trainingen als wedstrijden is modelmatig rekening 

gehouden met een rennerskwartier. Hier worden motoren gestart en vanuit het 
rennerskwartier rijden de deelnemers naar de crossbaan. Het starten/rijden en ook het 
stationair draaien van motoren is als equivalente bron meegenomen met 
achtereenvolgens geluidvermogens van 119 en 107 dB(A), het starten van motoren in 
het rennerskwartier is tevens in het kader van maximale geluidniveaus als geluidbron 
opgenomen, het bijbehorende maximale geluidvermogen is 125 dB(A). Tenslotte is 
rekening gehouden met hoger gelegen posities van geluidbronnen (puntbronnen) voor 
motoren die zich op en boven de springschansen bevinden. 
 
Door ons verrichte geluidmetingen aan crossmotoren in de provincies Drenthe en 
Gelderland geven voor motoren exclusief geluiddempers geluidvermogens van 
maximaal 125 dB(A) tijdens volgassituaties op rechte baandelen. De bij Circuit de Peel 
verplicht gestelde geluiddempers hebben een mitigerend effect van globaal 5 (tot 7) dB. 
Dat dit een realistische waarde is blijkt ook uit het artikel ‘Motorsportbonden scherpen 
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geluideisen crossmotoren aan om sport te kunnen blijven beoefenen’ uit het tijdschrift 
Geluid, nummer 3 d.d. september 2010. Na toepassing van de uitlaatgeluiddempers 
voldoen de motoren overigens ook aan de door de motorsportbond (MON) gestelde 
geluidnorm van 94 dB(A) op 7,5m.  
 
We hanteren geluidvermogens van 120 dB(A) op rechte baandelen en in bochten, de 
springschans oprijdend en boven de springschans wordt het gas enigszins 
teruggenomen, hiervoor houden we 119 dB(A) aan. De laatstgenoemde waarde wordt 
ook ondersteund door geluidmetingen van de provincie Noord-Brabant, zie ook de 
uitspraak betreffende de Cuijkse crossclub d.d. 18 augustus 2010, nr. 200909429/1/M1. 
 
Het genoemde geluidvermogen van 120 dB(A) vormt de geluideis waaraan de 
geluidemissie van crossmotoren op de baan dient te voldoen. Crossmotoren die niet 
aan de geluideis voldoen mogen niet aan trainingen en wedstrijden deelnemen. De 
geluidmetingen geschieden volgens de zogenoemde dynamische meetmethode. Bij 
deze methode wordt de geluidemissie van een individuele crossmotor tijdens een 
volgassituatie op een recht baandeel gemeten (7,5 meter uit de rijlijn). 
 
In trainingssituaties verwachten we dat ca. 70% van de motoren van het type 4 takt zijn, 
de overige 30% is van het type 2 takt. Deze verdeling kan bij wedstrijden ca. 80% 2 takt 
en ca. 20% 4 takt zijn. Andere verdelingen behoren ook tot de mogelijkheden. Bekend is 
op grond van de KNMV rapportage2 van bureau Peutz dat op een grote afstand uit het 
circuit (afhankelijk van de verdeling 2 takt/4 takt), niet per definitie van tonaal geluid 
sprake hoeft te zijn. Omdat bij de onderhavige inrichting woningen op korte(-re) afstand 
zijn gelegen beschouwen we de geluidimmissie vanwege motorcrosstrainingen en 
wedstrijden hier als zijnde tonaal van karakter. 
 
Karts 

De geluidimmissie van karts is tijdens trainingen en 
wedstrijddagen gelijkwaardig. Tijdens trainingsdagen zijn 
twintig karts gedurende 6 uur op de baan met een 
bronsterkte van maximaal 116 dB(A). De bronsterkte van 
116 dB(A) wordt conform voorschriften bereikt na 
toepassing van een uitlaatgeluiddemper. Het aspect tonaal 
geluid heeft sterke overeenkomsten met motorcross. Zowel 
trainingen als wedstrijden kunnen leiden tot tonaal geluid in 

de directe omgeving van het circuit.  
 
Ministockcar  
Ministockcars worden radiografisch bestuurd. Tijdens trainingen zijn gelijktijdig 
maximaal tien van deze voertuigen op de baan, gedurende 6 uur per dag met een 
bronsterkte van ca. 106 dB(A). Tijdens wedstrijden zijn geen 10 maar 6 auto’s in de 
baan, de effectieve rijtijd is dan 50%. Om deze redenen is de geluidimmissie tijdens 
wedstrijddagen geringer dan tijdens normale (trainings-)omstandigheden. 
 
Productieauto’s en ambulancetraining 
Maximaal zijn 6 auto’s gelijktijdig in de baan gedurende 4 uur per dag, de gehanteerde 
bronsterkte is 111 dB(A) (zie ook hoofdstuk 3) per auto. De voertuigen in deze categorie 
                                                   
2 Rapportage RA 857-1 ‘Onderzoek m.b.t. de geluidemissie van motorcrossmotoren en 
motorcrossterreinen’ d.d. 12 december 2006 van Peutz in opdracht van KNMV 
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zijn van uiteenlopende aard, de bronsterkte zal veelal minder en ten hoogste gelijk zijn 
aan de gehanteerde waarde van 111 dB(A). 
 
In bijlage 3 zijn de nadere gegevens van de bovenstaande activiteiten en combinaties 
van activiteiten opgenomen. Het in bijlage 3 opgenomen overzicht wordt verder de 
uitgangspuntenmatrix genoemd. Het betreft per activiteit de bijbehorende openingstijd, 
het aantal voertuigen op de baan, het aantal motorvoertuigen van bezoekers en 
ondersteunende voertuigen etc. Ook zijn in de uitgangspuntenmatrix gegevens over de 
vertaling van de activiteiten naar het akoestische rekenmodel opgenomen zoals het 
geluidvermogen, de bedrijfstijd per bron en de totale duur van de activiteiten (zijnde de 
som van de bedrijfstijden van de afzonderlijke geluidbronnen). We merken op dat tijdens 
wedstrijden rekening gehouden is met een omroepinstallatie met een netto omroepduur 
van 2 uur. Er wordt géén muziek over de luidsprekers ten gehore gebracht. Modelmatig 
zijn onder het dak van de hoofdtribune hiervoor 10 geluidbronnen met een bronsterkte 
van elk 103 dB(A) opgenomen. In totaal is daarmee 113 dB(A) voor de omroepinstallatie 
beschikbaar. De gekozen locaties voor de geluidbronnen zijn weergegeven in de figuren 
2a t/m h. 
 
De bezoekende voertuigen bij de verschillende bedrijfssituaties, bestaande uit in 
hoofdzaak personenauto’s maar ook in mindere mate bestelauto’s en vrachtauto’s (voor 
de aantallen zie de uitgangspuntenmatrix in de bijlage 3), maken ook deel uit van het 
onderzoek. Bij de toetsing aan de in de plankaart opgenomen zonegrens zijn ook, 
rekening houdend met de milieu-impact, de voertuigen op de parkeerplaats beschouwd. 
De parkeerplaats wordt uitsluitend benut in het kader van evenementen. Naast het 
parkeren van voertuigen worden geen activiteiten op het parkeerterrein aangevraagd. 
 
Rondom het circuit bevindt zich een 12,6 meter hoge afscherming die aan de circuitzijde 
voorzien is van geluidabsorberend materiaal. De totale hoogte inclusief de 
onderliggende wal is 12,6 m. Dit scherm sluit aan beide kanten aan op de hoofdtribune 
en komt qua vorm overeen met het afdak van de hoofdtribune. De top van het 
overhellende scherm bevindt zich in een horizontale projectie op korte afstand (ca. 4 m) 
van de grote oval, waardoor de geluidoverdracht optimaal wordt verminderd. Verder is 
aan de westzijde naast de ministockcarbaan een geluidwal met een hoogte van 4 m 
geprojecteerd.  
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3 GELUIDMETINGEN 

3.1 Methoden 

De gehanteerde meet- en rekenmethoden luiden als volgt: 

• Methode II-2, Geconcentreerde bronmethode, ter bepaling van bronsterkten van 
puntbronnen; 

• Methode II-8, Overdrachtsmodel, ter bepaling van de geluidsniveaus in de 
omgeving. 

 
Deze methoden zijn vastgelegd in de Handleiding meten en rekenen industrielawaai 
(HMRI) van 1999. 
 

3.2 Apparatuur 

Bij het onderzoek is gebruik gemaakt van de volgende apparatuur: 
• real time frequency analyzer, type B&K 2260 met microfoon en voorversterker; 
• sound level calibrator, type B&K 4230. 

 
De gebruikte meetapparatuur wordt jaarlijks gecontroleerd, gekalibreerd en 
gecertificeerd door een door de Nederlandse Calibratie Organisatie erkende organisatie. 
 
Voor de aanvang van de metingen en na de metingen is het gehele meetsysteem 
gekalibreerd voor de geluiddruk.  
 
Tijdens de metingen was de meetmicrofoon steeds voorzien van een windbol. De 
windsnelheid was niet van invloed op de uitgevoerde metingen. 
 

3.3 Geluidmetingen race-activiteiten 

D.d. 16 maart 2007 zijn door Royal Haskoning geluidmetingen verricht aan verschillende 
typen voertuigen op het terrein van circuit De Peel. De geluidmetingen zijn uitgevoerd 
aan diverse raceauto’s en een kart. De geluidmetingen zijn uitgevoerd aan een: 
• Raceauto V6; 
• Stockcar formule 1 V8; 
• Stockcar formule 2; 
• Hotrod; 
• Kart 125cc.  

 
Alle raceauto’s beschikten over een uitlaatdemper. De kart was uitgevoerd met een 
‘dubbele’ uitlaatdemper. De hotrod beschikte verder over een geluidabsorberend 
uitgevoerd motorcompartiment. 
 
De systematiek van de geluidmetingen is onderstaand opgenomen. 
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Alle voertuigen zijn aan 4 zijden gemeten op een afstand van 5 m (hoogte microfoon 1,5 
m). Deze geluidmetingen betroffen stilstaande voertuigen waarbij de motor draaide met 
een voor wedstrijden gangbaar toerental. 
 
Tevens zijn per voertuig een aantal passages gemeten op ten minste 7,5 m afstand. De 
afstand tussen het rijdende voertuig en de vaste microfoonpositie op een hoogte van 2 
m was op het wegdek gemarkeerd. In de praktijk vonden passages ook op enigszins 
grotere afstand dan 7,5 m plaats, uiteraard is de meetafstand dan in de berekeningen 
aangepast. Ter hoogte van de microfoon was sprake van volgassituaties. Ter bepaling 
van de bronsterkten is per passage het equivalente geluidniveau gemeten over een 
afstand van ca. 15 m aan weerszijden van de microfoon. Hierdoor bestond gezien vanuit 
de microfoon eveneens zicht op de uitlaatzijde van de voertuigen. 
 

3.4 Meetresultaten race-activiteiten 

Op basis van de gemeten equivalente geluidniveaus zijn de diverse immissierelevante 
bronsterkten (geluidvermogenniveaus ref 10-12 W) berekend en in de onderstaande 
tabel opgenomen. 
 
Tabel 1: Immissierelevante bronsterkte (LWR) in dB(A)  

LWR in dB(A) 
 

Voertuig 
 

O.b.v 
meting 
Links 

 
 
Rechts 

 
 
Voor 

 
 
Achter 
 

Gemiddeld 
over 4 
zijden 

O.b.v. passage 
 
Rijdend 

Stockcar V6 115 106 106 106 110 117 
Stockcar F1 V8 113 115 116 113 114 117 
Stockcar F2 108 112 114 107 111 116 
Hotrod 111 114 113 120 116 115 
Kart 125cc 105 110 102 110 108 110 

 
De gemeten equivalente geluidniveaus en de berekende immissierelevante bronsterkten 
zijn in bijlage 1 opgenomen. 
 
Rijdende voertuigen leveren doorgaans hogere bronsterkten op dan stilstaande 
voertuigen uitgaande van gelijke toerentallen. 
 
De in de tabel vermelde bronsterkten behoren alle bij voertuigen die voorzien zijn van 
ten minste een uitlaatdemper. De bronsterkten van stockcars en hotrods zijn dan lager 
dan de waarden die hiervoor destijds in akoestische onderzoeken gebruikt werden. 
 
In overleg met de provincie Limburg is besloten om de middels geluidmetingen 
vastgestelde bronsterkte voor raceauto’s op de grote oval met 3 dB te verhogen. Dit is 
verdedigbaar gelet op het verschil in snelheid tussen enerzijds raceauto’s op de grote 
en de kleine oval en anderzijds het verschil in snelheid tussen de gemeten situatie (ca. 
100 km/u) en de situatie op de grote oval (� 150 km/u). De gehanteerde bronsterkten 
voor stockcars op de grote en kleine oval zijn daarmee respectievelijk 120 en 117 dB(A). 
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3.5 Geluidmetingen aan productieauto’s 

Op 26 maart 2010 hebben wij geluidmetingen uitgevoerd aan verschillende typen 
productieauto’s op het nieuwe Circuit de Peel. De geluidmetingen zijn alle verricht op de 
kleine oval en zijn uitgevoerd aan een: 
- Productieauto BMW X6; 
- Productieauto Seat Ibiza. 
 
De productieauto’s zijn afzonderlijk gemeten en hielden ten tijde van de metingen een 
zo hoog mogelijke snelheid aan. 
 
De geluidmetingen vonden plaats aan de buitenzijde van de kleine oval (B&K 2260) net 
na de zuidelijk gelegen bocht op een meethoogte van 1,5 meter boven maaiveld. De 
meetafstand bedroeg circa 6 meter. 
 

3.6 Meetresultaten productieauto’s 

Op basis van de gemeten equivalente geluidniveaus zijn de bronsterkten 
(geluidvermogenniveaus ref 10-12 W) berekend en in de onderstaande tabel 
opgenomen. 
 
Tabel 2: Meetresultaten en bronsterkten in dB(A) 

Type auto, 
 

Meetpositie 
(buitenzijde na de 
bocht) 
LAmax in dB(A) 

Bronsterkte  
LWR in dB(A)  

82 107 BMW X6 35i 
 86 111 
Seat Ibiza 79 104 

 
In het onderzoek stellen we op grond van de bovenstaande resultaten de bronsterkte 
voor productieauto’s op 111 dB(A). De gemeten geluidniveaus zijn in bijlage 1 
opgenomen. 
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4 BEREKENINGEN  

4.1 Algemeen 

Met behulp van de bronsterkten en het opgestelde rekenmodel (zie ook figuur 10) is de 
geluidimmissie in de omgeving berekend. 
 

4.2 Overdracht en ontvanger 

De genoemde bronsterkten vormen de basis voor het bepalen van de geluidsniveaus in 
de omgeving. De geluidoverdracht wordt verder bepaald door een aantal andere 
factoren, zoals absorberende en reflecterende bodemvlakken en bebouwing die kan 
afschermen en/of reflecteren. 

Met deze factoren wordt rekening gehouden door de plaatselijke situatie zo goed 
mogelijk te modelleren. Bij het berekenen van de geluidoverdracht vanuit de inrichting 
naar de omgeving toe is gebruik gemaakt van het computerprogramma Geonoise 
V5.41. De werkwijze van de programmatuur is conform methode II.8 uit de Handleiding 
meten en rekenen industrielawaai (HMRI) van 1999. 
 
De provincie Limburg heeft in het kader van toekomstige handhaving een aantal 
controlepunten vastgesteld. In de paragraaf 4.3 en 4.4 zijn de berekende waarden in 
deze posities opgenomen. De gehanteerde rekenhoogte in de controlepunten A t/m D is 
5 meter boven lokaal maaiveld. 
 
De berekening van de geluidniveaus bij woningen dient plaats te vinden op een hoogte 
waar geluidhinder wordt ondervonden. Als regel betekent dat, dat in de dagperiode een 
hoogte kan worden aangehouden van 1,5 meter boven maaiveld, aangezien de 
buitenruimten en de woonkamers dan voornamelijk de te beschermen ruimten zijn. De 
meest geluidrelevante activiteiten van het circuit eindigen alle om 18.00 uur. In dit 
onderzoek zijn ter plaatse van vijf woningen berekeningen op een hoogte van 1,5 meter 
verricht. Deze woningen zijn echter buiten de geluidzone ofwel het akoestische 
aandachtsgebied gelegen. De Handreiking stelt dat voor vergunningverlening voor 
inrichtingen op gezoneerde terreinen geldt dat de te hanteren normen bepaald worden 
door de geluidzone en eventueel vastgestelde hogere grenswaarden. Buiten de 
geluidzone is daarmee geen normstelling van toepassing. Ondanks het bovenstaande 
zijn de woningen in het onderzoek betrokken. 
 
De in de figuren 3 t/m 9 gepresenteerde geluidcontouren betreffen berekende waarden 
op een hoogte van 5 meter, e.e.a. in overeenstemming met de vastgestelde zonegrens. 
 
De bodem ter plaatse van wegen en de beide ovals is akoestisch hard verondersteld 
(bodemfactor 0). De crossbaan is akoestisch zacht (bodemfactor 1). De omgeving is 
deels akoestisch hard en deels akoestisch zacht (bodemfactor 0,8) gemodelleerd. 
 

4.3 Langtijdgemiddelde beoordelingsniveaus 

Toeslag voor tonaal geluid 
In geval van geluid met een tonaal karakter dient er in de geluidgevoelige 
bestemmingen op het berekende langtijdgemiddelde deelgeluidniveau een toeslag van 
5 dB in rekening te worden gebracht. De toeslag wordt alleen toegepast voor dat deel 
van de beoordelingsperiode dat er sprake is van tonaal geluid. De verschillende 
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activiteiten op het circuit hebben een vergelijkbare bedrijfsduur, namelijk van ‘s- 
morgens 09.00 á 10.00 uur tot 18.00 (met uitzondering van de ministockcars tot 19.00 
uur). 
 
Het merendeel van de te onderzoeken representatieve bedrijfssituaties kent daarmee 
slechts één zogenaamde deelbedrijfstoestand waarop de toeslag van 5 dB van 
toepassing is. We gaan er vanuit dat in de directe (woon-)omgeving van het circuit 
tijdens de activiteiten motorcross (RBS W2 en T2) en karten (RBS W3 en T3) tonaal 
geluid op de beoordelingspunten hoorbaar is.  
 
De resultaten van de overdrachtsberekeningen zijn in de vorm van langtijdgemiddelde 
beoordelingsniveaus bij woningen voor de representatieve bedrijfssituaties opgenomen 
in tabel 3. Tevens zijn in de onderstaande tabel de rekenresultaten opgenomen in een 
viertal controlepunten. De coördinaten (RDS) van de controlepunten zijn door de 
provincie Limburg aangeleverd en in tabel 3 vermeld.  
 
Tabel 3: Resultaten van de overdrachtsberekeningen (LAr,LT) in dB(A) 

Geluidniveau LAr,LT in de dagperiode in dB(A) 
 

Rekenpositie, 
 

RBS 
W1 

RBS 
W2 

RBS 
W3 

RBS 
T1 

RBS 
T2 

RBS 
T3 

RBS 
Overig 

Hoogst 
berekende 
waarde in 
dB(A) 

Controlepunt A 
189319, 392686 

50 47 46 49 46 46 37 50 

Controlepunt B 
189051, 392028 

49 47 43 49 47 44 41 49 

Controlepunt 
C 
188812, 393031 

56 49 50 54 47 51 47 56 

Controlepunt 
D 
188893, 391804 

46 48 38 46 48 40 39 48 

         
1. Peelweg 43 45 41+5=

46 
43+5=

48 
44 40+5=

45 
43+5=

48 
32 48* 

2. Peelweg 39 43 36+5=
41 

39+5=
44 

42 36+5=
41 

39+5=
44 

31 44* 

3. Peelweg 41 41+5=
46 

37+5=
42 

40 42+5=
47 

38+5=
43 

33 47* 

4. Peelweg 40 40+5=
45 

36+5=
41 

40 40+5=
45 

37+5=
42 

34 45* 

5. Peelweg 40 38+5=
43 

34+5=
39 

40 39+5=
44 

35+5=
40 

33 44* 

* rekening houdend met tonaal geluid vanwege karts en motorcross. In 2007 
beschouwden we overigens, tegengesteld aan de huidige inzichten, autospeedway als 
tonaal van karakter. 
 
Naast de berekeningen in de posities volgens de tabel, zie ook de bijlagen 4 t/m 10, zijn 
tevens voor de RBS’en de geluidcontouren bepaald, zie figuur 3 t/m 9. In elk van de  
figuren 3 t/m 9 is ook de omhullende 50 dB(A) geluidcontour (in overeenstemming met 
de nog vast te stellen geluidzone) aangegeven. 
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4.4 Maximale geluidniveaus 

De maximale geluidniveaus ten tijde van een autoracewedstrijd3 zijn berekend bij een 
vijftal dichtstbijgelegen woningen en de controlepunten A t/m D. Tevens is een 
berekening uitgevoerd waarin een bronsterkte voor maximale geluidniveaus van 140 
dB(A) bij de start van een motorcrosswedstrijd en de start van een wedstrijd 
autospeedway is ingevoerd. De resultaten van deze berekeningen zijn in tabel 4 
weergegeven.  
 
Tabel 4: Resultaten maximale geluidniveaus (LAmax) in dB(A)  

Rekenpositie Maximale geluidniveaus LAmax in dB(A), dagperiode 

Controlepunt A 63 
Controlepunt B 64 
Controlepunt C 60 
Controlepunt D 58 
  
1. Peelweg 43 58 
2. Peelweg 39 58 
3. Peelweg 58 
4. Peelweg 58 
5. Peelweg 58 

 
De resultaten van de berekeningen zijn in bijlage 11 opgenomen.  
  

4.5 Verkeersaantrekkende werking 

Voor de berekening van de indirecte hinder wordt rekening gehouden met een 
wedstrijddag autospeedway. Hierbij bezoeken in totaal circa 4200 lichte 
motorvoertuigen, dit zijn voornamelijk personenauto’s (circa 4100), een aantal 
bestelauto’s (circa 100) en circa 200 middelzware motorvoertuigen (vrachtauto’s) 
gedurende de dagperiode het circuit. De mogelijkheid bestaat dat een beperkt aantal 
bezoekers na afloop van één van de aangevraagde activiteiten na 19.00 uur de 
parkeerplaats verlaat. In de berekeningen is hiermee ook rekening gehouden in de vorm 
van 200 bewegingen met personenauto’s in de avondperiode. De route van de 
bezoekers zal lopen via de Peelweg, zie figuur 11. Er is rekening mee gehouden dat alle 
voertuigen de dichtstbijgelegen woningen in de rekenposities 1 t/m 5 eenmaal passeren. 
Voor de snelheid van de voertuigen is 35 km/u gehanteerd. De gehanteerde 
rekenhoogten zijn 1,5 meter in de dagperiode en 5 meter in de avondperiode. 
  
In de tabel 5 zijn de berekende equivalente geluidniveaus ten gevolge van de 
verkeersaantrekkende werking weergegeven. 

                                                   
3 Akoestisch onderzoek in 2007 beperkte zich tot maximale geluidniveaus vanwege 
autospeedway. Het onderhavige onderzoek voegt hieraan maximale geluidniveaus vanwege 
motorcross toe. 
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Tabel 5: Rekenresultaten indirecte hinder (Leq) in dB(A)  

Positie, zie figuur 1 Adres Equivalent geluidniveau Leq in dB(A) 
   Dag  Avond 
1 Peelweg 43 53 45 
2 Peelweg 39 47 39 
3 Peelweg  50 43 
4 Peelweg  52 44 
5 Peelweg  54 46 

  
In bijlage 12 zijn de rekenresultaten van de berekeningen (rekenmethode SRM-II) 
opgenomen. 
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5 BEOORDELING EN CONCLUSIE  

5.1 Langtijdgemiddelde beoordelingsniveaus 

Geluidcontouren 
De geluidcontouren bij de representatieve bedrijfssituaties W1 t/m W3, T1 t/m T3 en 
RBS Overige+ministockcars passen alle binnen de in de plankaart opgenomen 50 dB(A) 
geluidcontour, zie ook figuur 3 t/m 9 en 12. We merken op dat deze zogenoemde 
omhullende geluidcontour kleiner is dan de in de plankaart aangegeven omhullende 
geluidcontour die eind 2007 door de gemeenteraad was goedgekeurd, zie figuur 12.  
 
Controlepunten 
In de door de provincie Limburg voorgestelde controlepunten zijn de equivalente 
geluidbijdragen ca. 48 tot 56 dB(A). De controlepunten met de bijbehorende berekende 
waarden zullen in de vergunningvoorschriften worden opgenomen.  
 
Woningen 
De langtijdgemiddelde beoordelingsniveaus zijn circa 44 dB(A) tot ten hoogste 48 dB(A) 
op de gevels van de dichtstbijgelegen woningen, rekening houdend met tonaal geluid in 
de beoordelingspunten tijdens motorcross en karten. Deze berekende waarden 
betreffen de dagperiode, buiten de dagperiode vinden geen activiteiten plaats. Deze 
woningen zijn echter buiten de geluidzone ofwel het akoestische aandachtsgebied 
gelegen. De Handreiking stelt dat voor vergunningverlening voor inrichtingen op 
gezoneerde terreinen geldt dat de te hanteren normen bepaald worden door de 
geluidzone en eventueel vastgestelde hogere grenswaarden. Buiten de geluidzone is 
daarmee geen normstelling van toepassing. Ondanks het bovenstaande zijn de 
woningen ter vergroting van het inzicht in de geluidsituatie in het onderzoek in 
beschouwing genomen. 
 

5.2 Geluidmonitoringssysteem 

Het geluidmonitoringssysteem dient voor de vergunninghouder ter controle van de 
geluidemissie van de verschillende voertuigen. De controle betreft zowel de 
afzonderlijke voertuigen als de representatieve bedrijfssituatie gedurende volledige 
dagperioden. 
 
Met behulp van geluidmetingen zullen voorafgaand aan trainingen en wedstrijden de 
geluidvermogens van karts, stockcars en crossmotoren worden vastgesteld. Voertuigen 
met hogere geluidvermogens dan in dit onderzoek zijn gehanteerd mogen niet aan 
trainingen en wedstrijden deelnemen. Voor karts en stockcars kan hiervoor gebruik 
gemaakt worden van het permanent aanwezige geluidmonitoringssysteem dat in het 
centrum van de kleine oval is gesitueerd. Het vaststellen van de geluidvermogens van 
crossmotoren geschiedt door metingen volgens de zogenoemde dynamische 
meetmethode. Deze methode gaat er van uit dat de afzonderlijke motoren op 7,5 meter 
langs een microfoonpositie rijden terwijl sprake is van een volgassituatie op een recht 
baandeel, zie ook bijlage 13.  
 
Het op de bovengenoemde wijze uitvoeren van geluidmetingen heeft de voorkeur boven 
het visueel onderzoeken of een geschikte geluiddemper is gemonteerd. Het vaststellen 
van de staat van de geluiddemper of het effect vanwege het vervangen van 
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absorberend materiaal in bestaande dempers is op basis van uitsluitend een visuele 
inspectie namelijk niet goed mogelijk. 
 
Uitgaande van de nog te vergunnen geluidniveaus ter plaatse van de zonegrens en bij 
woningen zijn bij de monitoringspositie voor de diverse activiteiten de maximaal 
toegestane geluidniveaus berekend. In bijlage 13 en 14 is een uitgebreide beschrijving 
van het geluidmonitoringssysteem opgenomen. 
 
Het geïnstalleerde geluidmonitoringssysteem is tevens in staat om de geluidimmissie 
vanwege gehele trainings- en wedstrijddagen te beheersen. Het voorafgaand aan 
trainingen en wedstrijden controleren van de geluidvermogens van voertuigen voorkomt 
in principe een overschrijding van de aangevraagde geluidimmissie. Mocht tijdens het 
racen toch een overschrijding dreigen dan zal in geval van trainingen de trainingsduur 
beperkt worden. Hiermee opgedane ervaringen zijn noodzakelijk bij het maken van 
wedstrijdschema’s, met andere woorden: de opgedane kennis maakt voor wedstrijden 
een nauwkeurige inschatting van het maximale aantal te rijden ronden mogelijk.  
 
We merken tenslotte op dat het geluidmonitoringssysteem niet is bedoeld als 
handhavingssysteem. Handhaving is en blijft een taak van het bevoegde gezag. Het 
geluidmonitoringssysteem is een hulpmiddel voor de inrichtinghouder om bij de 
uitvoering van representatieve bedrijfsactiviteiten de normen bij woningen en op de 
zonegrens te kunnen respecteren. Omwille van transparantie zijn de gemeten 
equivalente geluidniveaus openbaar. Deze gemeten waarden worden op een website 
gepresenteerd en zijn online in te zien en daarmee voor iedereen (omwonenden, 
belangstellenden, overheden etc.) vrij toegankelijk. De aan de meetpost verbonden 
software geeft inzicht in de actuele geluidimmissie en de nog resterende tijd waarin 
race-activiteiten kunnen plaatsvinden. Binnen een redelijke termijn na het verlenen van 
de vergunning zal de webapplicatie operationeel zijn. 
 

5.3 Maximale geluidniveaus 

Controlepunten 
In de door de provincie Limburg voorgestelde controlepunten zijn de maximale 
geluidniveaus circa 58 tot ten hoogste 64 dB(A). De controlepunten met de bijbehorende 
berekende waarden zullen in de vergunningvoorschriften worden opgenomen. 
 
Woningen 
De maximale geluidniveaus zullen ten hoogste circa 58 dB(A) zijn bij de 
dichtstbijgelegen woningen. Volgens de Handreiking industrielawaai en 
vergunningverlening moet gestreefd worden naar maximale geluidniveaus die niet hoger 
zijn dan 10 dB boven de equivalente geluidbijdragen. Indien de woningen beoordeeld 
zouden moeten worden, wordt dit streven niet geheel bereikt. Tevens stelt de 
voornoemde Handreiking dat sterk aanbevolen wordt de maximale geluidniveaus niet 
hoger dan 70 dB(A) in de dagperiode te vergunnen. De geprognosticeerde waarde van 
58 dB(A) voldoet ruimschoots aan de waarde van 70 dB(A). Mede gezien de 
inspanningen die gericht zijn op het beperken van de geluidimmissie in de omgeving 
van het circuit zoals de 12,6 meter hoge afscherming en de geluiddempers op de 
voertuigen (zie paragraaf 2.2) zouden de berekende waarden (indien aan de orde) als 
vergunbaar kunnen worden aangemerkt.  
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5.4 Verkeersaantrekkende werking 

De hoogst berekende etmaalwaarde is 54 dB(A) ter plaatse van rekenpositie 5 (zie 
bijlage 12). In de Circulaire d.d. 29 februari 1996 wordt geadviseerd een 
voorkeursgrenswaarde van 50 dB(A) etmaalwaarde en een maximale grenswaarde van 
65 dB(A) etmaalwaarde te hanteren. Het benutten van deze bandbreedte is mogelijk 
wanneer maatregelen aan de bron of in de overdrachtsweg redelijkerwijs niet 
uitvoerbaar zijn en de binnenwaarde van 35 dB(A) etmaalwaarde wordt gerespecteerd. 
Bij de berekende waarde van 54 dB(A) dient het binnenniveau (het geluidniveau buiten 
op de gevel minus de geluidwering van de scheidingsconstructie) niet meer te zijn dan 
35 dB(A). De gevels van de betreffende woningen verkeren, op grond van waarneming 
ter plaatse, in een bouwkundig goede staat. Ervaringen, welke mede gebaseerd zijn op 
voorheen verrichte metingen van de geluidwering van gevels, leren dat geluidweringen 
van 19 dB(A) ruimschoots gehaald worden. In de onderhavige situatie worden de 
binnenniveaus van 35 dB(A) gerespecteerd. 
  

5.5 Geluidreductie/ Beste Beschikbare Technieken 

Maatregelen aan de geluidbronnen betreffen het toepassen van geluiddempers op de 
uitlaatsystemen van crossmotoren, karts en raceauto’s. Het betreft hier niet slechts een 
theoretische reductie, voor alle genoemde categorieën zijn passende geluiddempers 
verkrijgbaar met een effect op de totale geluidemissie van de voertuigen tot 7 dB. Zoals 
in paragraaf 2.2 is beschreven wordt in de uitgangspunten reeds rekening gehouden 
met de bovengenoemde voorzieningen. Verder is een organisatorische maatregel 
voorzien, bestaande uit het uitsluiten van activiteiten in de avondperiode. Bij 
maatregelen in de overdrachtsweg is gekozen voor een 12,6 meter hoge afscherming 
op korte afstand naast het circuit. Dit scherm sluit aan beide kanten aan tegen de 
hoofdtribune en is qua vorm identiek aan het afdak van de hoofdtribune. De top van het 
overhellende scherm bevindt zich in een horizontale projectie op korte afstand (circa 4 
meter) van de grote oval, waardoor de geluidoverdracht optimaal wordt verminderd. 
Tevens is aan de westzijde naast de ministockcarbaan een geluidwal met een hoogte 
van 4 meter geprojecteerd.  
 

5.6 Conclusie 

Akoestisch bezien bestaan geen belemmeringen aan de heer Maessen een vergunning 
ingevolge de Wabo te verlenen uitgaande van de uitgangspuntenmatrix, het 
geluidmonitoringssysteem en de voornoemde te treffen geluidreducerende 
voorzieningen. 
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 Figuur 1 
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 Figuur 2A t/m H 
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 Figuur 3 t/m 9 
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 Figuur 10 



 

 



 
Figuur 10 3D-overzicht rekenmodel Circuit de Peel 
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 Figuur 11 
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 Figuur 12 



 

 



Figuur 12 Omhullende geluidcontour van
RBS W1 t/m W3, T1 t/m T3 en Overig, 50 dB(A) etm.-w-contour

Industrielawaai - IL, 2001238.IST - Akoestisch onderzoek Wm-vergunning - RBS W1-3, T1-3 & Overig (incl_LAmax_Kopie van [W:\Technical_Data\akoestiek\Circuit-Peel-Wm_9S9257.01_vanaf 26-10-07\9R8875.A0\] , Geonoise V5.41
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Bijlage 1 

 Resultaten van geluidmetingen en berekeningen van de 
bronsterkten 
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File :0011.S1B

Settings:
Range 40.6 - 120.6 dB
Sound Incidence CorrectionFrontal
Peaks Over140.0 dB

Overall Results:
2010 Mar 26 16:47:11
Elapsed Time 0:00:39
Number of Pauses 0
Overload 0
Underrange 0

Number of Peaks (A)0
Number of Peaks (L)0

Frequency Weighting:A L
dB dB

Lpk(MaxP.) 94,2 96,2
Leq 68,7 71,7
LEP,d(7:30) 68,4
LE(SEL) 84,6
LIm 72,4 75,5

Time Weighting:S F I
dB dB dB

LAMax 78,7 82 82,8
LAMin 50,9 47,7 50,1
LATm3 72,4 74,2 76,1
LATm5 74,5 77,8 78,5

LLMax 80,5 83,9 84,8
LLMin 60,5 59 61,1
LLTm3 74,8 77,1 78,9
LLTm5 76,6 79,9 80,8

dB
LAF1.0 80,8
LAF5.0 77
LAF50.0 55
LAF95.0 49,6
LAF99.0 48,2

Stop Date 2010 Mar 26
Stop Time 16:47:50

Brüel & Kjær
Sound Analyzer Type 2260
Sound Analysis Software BZ7210

File :0012.S1B

Settings:
Range 20.6 - 100.6 dB
Sound Incidence CorrectionFrontal
Peaks Over140.0 dB

Overall Results:
2010 Mar 26 16:48:04
Elapsed Time 0:01:33
Number of Pauses 0
Overload 0
Underrange 0

Number of Peaks (A)0
Number of Peaks (L)0

408255
MEETPOSITIE B

408255

901435
Productie auto's



Frequency Weighting:A L
dB dB

Lpk(MaxP.) 100,5 98,8
Leq 69,8 76,8
LEP,d(7:30) 69,5
LE(SEL) 89,5
LIm 75 81,9

Time Weighting:S F I
dB dB dB

LAMax 79,4 86,3 88,9
LAMin 50,7 47,5 50,4
LATm3 73,5 76,7 79
LATm5 75 78 80,5

LLMax 86,7 90,9 93,6
LLMin 63,3 60 64,2
LLTm3 79,4 82,4 85,2
LLTm5 80,9 84,2 86,8

dB
LAF1.0 81,4
LAF5.0 77,8
LAF50.0 56,2
LAF95.0 49,4
LAF99.0 48,2

Stop Date 2010 Mar 26
Stop Time 16:49:37

Brüel & Kjær
Sound Analyzer Type 2260
Sound Analysis Software BZ7210

File :0013.S1B

Settings:
Range 20.6 - 100.6 dB
Sound Incidence CorrectionFrontal
Peaks Over140.0 dB

Overall Results:
2010 Mar 26 16:55:14
Elapsed Time 0:01:34
Number of Pauses 0
Overload 0
Underrange 0

Number of Peaks (A)0
Number of Peaks (L)0

Frequency Weighting:A L
dB dB

Lpk(MaxP.) 90,8 100
Leq 65,8 80,5
LEP,d(7:30) 65,6
LE(SEL) 85,6
LIm 69 86

Time Weighting:S F I
dB dB dB

LAMax 76,1 78,9 79,9
LAMin 49,2 43,7 50,3
LATm3 69,2 70,9 72,6
LATm5 70,4 72,7 73,9



LLMax 90,8 93,5 96,2
LLMin 64,4 59,6 66,8
LLTm3 83,4 86,5 89,6
LLTm5 84,2 87,8 90,4

dB
LAF1.0 77
LAF5.0 74
LAF50.0 53,8
LAF95.0 47,2
LAF99.0 45,2

Stop Date 2010 Mar 26
Stop Time 16:56:48

Brüel & Kjær
Sound Analyzer Type 2260
Sound Analysis Software BZ7210

File :0014.S1B

Settings:
Range 20.6 - 100.6 dB
Sound Incidence CorrectionFrontal
Peaks Over140.0 dB

Overall Results:
2010 Mar 26 16:58:59
Elapsed Time 0:02:00
Number of Pauses 1
Overload 0
Underrange 0

Number of Peaks (A)0
Number of Peaks (L)0

Frequency Weighting:A L
dB dB

Lpk(MaxP.) 96,2 100,7
Leq 71,1 82,2
LEP,d(7:30) 70,8
LE(SEL) 91,9
LIm 73,3 87,4

Time Weighting:S F I
dB dB dB

LAMax 80 83,2 84,2
LAMin 49,1 47,1 48,2
LATm3 73,5 75,5 76,5
LATm5 75,1 77 78

LLMax 91,6 94,9 97,7
LLMin 64,8 62 65,8
LLTm3 84,7 88,1 90,7
LLTm5 85,5 89 91,6

dB
LAF1.0 80,6
LAF5.0 77,8
LAF50.0 65,6
LAF95.0 50,8
LAF99.0 48,2

Stop Date 2010 Mar 26
Stop Time 17:01:05



Op basis van de gemeten equivalente geluidniveaus zijn de diverse bronsterkten 
(bronvermogenniveaus ref 10-12 W) berekend en in de onderstaande tabel opgenomen. 
 
Tabel 1: Meetresultaten en geluidvermogens in dB(A) 

Type auto, 
 

Meetpositie A 
(nabij woningen) 
 
Li* in dB(A) 

Meetpositie B 
(buitenzijde na 
de bocht) 
LAmax in dB(A) 

Meetpositie C 
(in centrum van 
de kleine oval) 
LAeq in dB(A) 

Geluidvermogenniveau  
LWR in dB(A) 
gebaseerd op de 
gegevens van 
meetpositie B  

48 82 63 107 BMW X6 35i 
 - 86 - 111 
Seat Ibiza 46 79 61 104 
4 stuks 
productieauto’s 
gelijktijdig 

48 83 66 n.v.t. 

* Gestandaardiseerd immissieniveau Li 
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Bijlage 2 
 Invoergegevens rekenmodellen 

(LAr,LT, LAmax en indirecte hinder) 



 

 



Bijlage 2Invoergegevens puntbronnen groep:
RBS W1

Model:RBS W1-3, T1-3 & Overig (incl_LAmax_Kopie van 24nov2010_ Hoogte geluidscherm 12.6 m - raceauto's gro
Groep:RBS W1
Lijst van Puntbronnen, voor rekenmethode Industrielawaai - IL

                                                                                                                         
Groep                                          Id         Omschrijving                                  Pb(u)(D) Pb(%)(D)
-------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
aggregaat                                      202        aggregaat                                        2,001   16,672
aggregaat                                      203        aggregaat                                        2,001   16,672
Grote oval                                     204        raceauto (grote oval)                            1,500   12,503
Grote oval                                     205        raceauto (grote oval)                            1,500   12,503
Grote oval                                     206        raceauto (grote oval)                            1,500   12,503

Grote oval                                     207        raceauto (grote oval)                            1,500   12,503
Grote oval                                     208        raceauto (grote oval)                            1,500   12,503
Grote oval                                     209        raceauto (grote oval)                            1,500   12,503
Grote oval                                     210        raceauto (grote oval)                            1,500   12,503
Grote oval                                     211        raceauto (grote oval)                            1,500   12,503

Grote oval                                     212        raceauto (grote oval)                            1,500   12,503
Grote oval                                     213        raceauto (grote oval)                            1,500   12,503
Grote oval                                     214        raceauto (grote oval)                            1,500   12,503
Grote oval                                     215        raceauto (grote oval)                            1,500   12,503
Grote oval                                     216        raceauto (grote oval)                            1,500   12,503

Grote oval                                     217        raceauto (grote oval)                            1,500   12,503
Grote oval                                     218        raceauto (grote oval)                            1,500   12,503
Grote oval                                     219        raceauto (grote oval)                            1,500   12,503
Grote oval                                     220        raceauto (grote oval)                            1,500   12,503
Grote oval                                     221        raceauto (grote oval)                            1,500   12,503

Grote oval                                     222        raceauto (grote oval)                            1,500   12,503
Grote oval                                     223        raceauto (grote oval)                            1,500   12,503
Grote oval                                     224        raceauto (grote oval)                            1,500   12,503
Grote oval                                     225        raceauto (grote oval)                            1,500   12,503
Grote oval                                     226        raceauto (grote oval)                            1,500   12,503

Grote oval                                     227        raceauto (grote oval)                            1,500   12,503
Kleine oval                                    228        autospeedway/stockcar                            2,749   22,909
Kleine oval                                    229        autospeedway/stockcar                            2,749   22,909
Kleine oval                                    230        autospeedway/stockcar                            2,749   22,909
Kleine oval                                    231        autospeedway/stockcar                            2,749   22,909

Kleine oval                                    232        autospeedway/stockcar                            2,749   22,909
Kleine oval                                    233        autospeedway/stockcar                            2,749   22,909
Kleine oval                                    234        autospeedway/stockcar                            2,749   22,909
Kleine oval                                    235        autospeedway/stockcar                            2,749   22,909
Kleine oval                                    236        autospeedway/stockcar                            2,749   22,909

Kleine oval                                    237        autospeedway/stockcar                            2,749   22,909
Kleine oval                                    238        autospeedway/stockcar                            2,749   22,909
Kleine oval                                    239        autospeedway/stockcar                            2,749   22,909
Kleine oval                                    240        autospeedway/stockcar                            2,749   22,909
Kleine oval                                    241        autospeedway/stockcar                            2,749   22,909

Kleine oval                                    242        autospeedway/stockcar                            2,749   22,909
Kleine oval                                    243        autospeedway/stockcar                            2,749   22,909
Kleine oval                                    244        autospeedway/stockcar                            2,749   22,909
Kleine oval                                    245        autospeedway/stockcar                            2,749   22,909
Kleine oval                                    246        autospeedway/stockcar                            2,749   22,909

Kleine oval                                    247        autospeedway/stockcar                            2,749   22,909
geluidinstallatie                              248        geluidinstallatie                                2,001   16,672
geluidinstallatie                              249        geluidinstallatie                                2,001   16,672
geluidinstallatie                              250        geluidinstallatie                                2,001   16,672
geluidinstallatie                              251        geluidinstallatie                                2,001   16,672

geluidinstallatie                              252        geluidinstallatie                                2,001   16,672
geluidinstallatie                              253        geluidinstallatie                                2,001   16,672
geluidinstallatie                              254        geluidinstallatie                                2,001   16,672
geluidinstallatie                              255        geluidinstallatie                                2,001   16,672
geluidinstallatie                              256        geluidinstallatie                                2,001   16,672

geluidinstallatie                              257        geluidinstallatie                                2,001   16,672
shovel                                         258        shovel                                           0,125    1,042
shovel                                         259        shovel                                           0,125    1,042
shovel                                         260        shovel                                           0,125    1,042
shovel                                         261        shovel                                           0,125    1,042

Vw lossen brandstof                            262        Vw lossen brandstof                              0,500    4,169
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Bijlage 2Invoergegevens puntbronnen groep:
RBS W1

Model:RBS W1-3, T1-3 & Overig (incl_LAmax_Kopie van 24nov2010_ Hoogte geluidscherm 12.6 m - raceauto's gro
Groep:RBS W1
Lijst van Puntbronnen, voor rekenmethode Industrielawaai - IL

                                                                                                                         
Groep                                          Pb(%)(A)  Pb(%)(N)  Lw. 31  Lw. 63 Lw. 125 Lw. 250 Lw. 500  Lw. 1k  Lw. 2k
-------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
aggregaat                                            --        --   67,30   84,50   94,20   90,70   93,40   91,80   91,20
aggregaat                                            --        --   67,30   84,50   94,20   90,70   93,40   91,80   91,20
Grote oval                                           --        --   27,50  100,00  116,60  112,20  111,90  110,00  105,70
Grote oval                                           --        --   27,50  100,00  116,60  112,20  111,90  110,00  105,70
Grote oval                                           --        --   27,50  100,00  116,60  112,20  111,90  110,00  105,70

Grote oval                                           --        --   27,50  100,00  116,60  112,20  111,90  110,00  105,70
Grote oval                                           --        --   27,50  100,00  116,60  112,20  111,90  110,00  105,70
Grote oval                                           --        --   27,50  100,00  116,60  112,20  111,90  110,00  105,70
Grote oval                                           --        --   27,50  100,00  116,60  112,20  111,90  110,00  105,70
Grote oval                                           --        --   27,50  100,00  116,60  112,20  111,90  110,00  105,70

Grote oval                                           --        --   27,50  100,00  116,60  112,20  111,90  110,00  105,70
Grote oval                                           --        --   27,50  100,00  116,60  112,20  111,90  110,00  105,70
Grote oval                                           --        --   27,50  100,00  116,60  112,20  111,90  110,00  105,70
Grote oval                                           --        --   27,50  100,00  116,60  112,20  111,90  110,00  105,70
Grote oval                                           --        --   27,50  100,00  116,60  112,20  111,90  110,00  105,70

Grote oval                                           --        --   27,50  100,00  116,60  112,20  111,90  110,00  105,70
Grote oval                                           --        --   27,50  100,00  116,60  112,20  111,90  110,00  105,70
Grote oval                                           --        --   27,50  100,00  116,60  112,20  111,90  110,00  105,70
Grote oval                                           --        --   27,50  100,00  116,60  112,20  111,90  110,00  105,70
Grote oval                                           --        --   27,50  100,00  116,60  112,20  111,90  110,00  105,70

Grote oval                                           --        --   27,50  100,00  116,60  112,20  111,90  110,00  105,70
Grote oval                                           --        --   27,50  100,00  116,60  112,20  111,90  110,00  105,70
Grote oval                                           --        --   27,50  100,00  116,60  112,20  111,90  110,00  105,70
Grote oval                                           --        --   27,50  100,00  116,60  112,20  111,90  110,00  105,70
Grote oval                                           --        --   27,50  100,00  116,60  112,20  111,90  110,00  105,70

Grote oval                                           --        --   27,50  100,00  116,60  112,20  111,90  110,00  105,70
Kleine oval                                          --        --   25,00   83,60  105,00  106,80  109,30  110,80  110,40
Kleine oval                                          --        --   25,00   83,60  105,00  106,80  109,30  110,80  110,40
Kleine oval                                          --        --   25,00   83,60  105,00  106,80  109,30  110,80  110,40
Kleine oval                                          --        --   25,00   83,60  105,00  106,80  109,30  110,80  110,40

Kleine oval                                          --        --   25,00   83,60  105,00  106,80  109,30  110,80  110,40
Kleine oval                                          --        --   25,00   83,60  105,00  106,80  109,30  110,80  110,40
Kleine oval                                          --        --   25,00   83,60  105,00  106,80  109,30  110,80  110,40
Kleine oval                                          --        --   25,00   83,60  105,00  106,80  109,30  110,80  110,40
Kleine oval                                          --        --   25,00   83,60  105,00  106,80  109,30  110,80  110,40

Kleine oval                                          --        --   25,00   83,60  105,00  106,80  109,30  110,80  110,40
Kleine oval                                          --        --   25,00   83,60  105,00  106,80  109,30  110,80  110,40
Kleine oval                                          --        --   25,00   83,60  105,00  106,80  109,30  110,80  110,40
Kleine oval                                          --        --   25,00   83,60  105,00  106,80  109,30  110,80  110,40
Kleine oval                                          --        --   25,00   83,60  105,00  106,80  109,30  110,80  110,40

Kleine oval                                          --        --   25,00   83,60  105,00  106,80  109,30  110,80  110,40
Kleine oval                                          --        --   25,00   83,60  105,00  106,80  109,30  110,80  110,40
Kleine oval                                          --        --   25,00   83,60  105,00  106,80  109,30  110,80  110,40
Kleine oval                                          --        --   25,00   83,60  105,00  106,80  109,30  110,80  110,40
Kleine oval                                          --        --   25,00   83,60  105,00  106,80  109,30  110,80  110,40

Kleine oval                                          --        --   25,00   83,60  105,00  106,80  109,30  110,80  110,40
geluidinstallatie                                    --        --   43,00   53,00   63,00   78,00   95,00  101,50   95,00
geluidinstallatie                                    --        --   43,00   53,00   63,00   78,00   95,00  101,50   95,00
geluidinstallatie                                    --        --   43,00   53,00   63,00   78,00   95,00  101,50   95,00
geluidinstallatie                                    --        --   43,00   53,00   63,00   78,00   95,00  101,50   95,00

geluidinstallatie                                    --        --   43,00   53,00   63,00   78,00   95,00  101,50   95,00
geluidinstallatie                                    --        --   43,00   53,00   63,00   78,00   95,00  101,50   95,00
geluidinstallatie                                    --        --   43,00   53,00   63,00   78,00   95,00  101,50   95,00
geluidinstallatie                                    --        --   43,00   53,00   63,00   78,00   95,00  101,50   95,00
geluidinstallatie                                    --        --   43,00   53,00   63,00   78,00   95,00  101,50   95,00

geluidinstallatie                                    --        --   43,00   53,00   63,00   78,00   95,00  101,50   95,00
shovel                                               --        --   81,00   86,00   93,00   96,00   96,00  102,00  101,00
shovel                                               --        --   81,00   86,00   93,00   96,00   96,00  102,00  101,00
shovel                                               --        --   81,00   86,00   93,00   96,00   96,00  102,00  101,00
shovel                                               --        --   81,00   86,00   93,00   96,00   96,00  102,00  101,00

Vw lossen brandstof                                  --        --   67,00   76,00   84,00   89,00   97,00  100,00  100,00
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Bijlage 2Invoergegevens puntbronnen groep:
RBS W1

Model:RBS W1-3, T1-3 & Overig (incl_LAmax_Kopie van 24nov2010_ Hoogte geluidscherm 12.6 m - raceauto's gro
Groep:RBS W1
Lijst van Puntbronnen, voor rekenmethode Industrielawaai - IL

                                                                                                                     
Groep                                                   Lw. 4k           Lw. 8k          Lw. Totaal            Hoogte
-------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
aggregaat                                                87,80            82,60               99,95              1,00
aggregaat                                                87,80            82,60               99,95              1,00
Grote oval                                               98,20            93,00              119,70              1,00
Grote oval                                               98,20            93,00              119,70              1,00
Grote oval                                               98,20            93,00              119,70              1,00

Grote oval                                               98,20            93,00              119,70              1,00
Grote oval                                               98,20            93,00              119,70              1,00
Grote oval                                               98,20            93,00              119,70              1,00
Grote oval                                               98,20            93,00              119,70              1,00
Grote oval                                               98,20            93,00              119,70              1,00

Grote oval                                               98,20            93,00              119,70              1,00
Grote oval                                               98,20            93,00              119,70              1,00
Grote oval                                               98,20            93,00              119,70              1,00
Grote oval                                               98,20            93,00              119,70              1,00
Grote oval                                               98,20            93,00              119,70              1,00

Grote oval                                               98,20            93,00              119,70              1,00
Grote oval                                               98,20            93,00              119,70              1,00
Grote oval                                               98,20            93,00              119,70              1,00
Grote oval                                               98,20            93,00              119,70              1,00
Grote oval                                               98,20            93,00              119,70              1,00

Grote oval                                               98,20            93,00              119,70              1,00
Grote oval                                               98,20            93,00              119,70              1,00
Grote oval                                               98,20            93,00              119,70              1,00
Grote oval                                               98,20            93,00              119,70              1,00
Grote oval                                               98,20            93,00              119,70              1,00

Grote oval                                               98,20            93,00              119,70              1,00
Kleine oval                                             108,00           102,20              116,76              1,00
Kleine oval                                             108,00           102,20              116,76              1,00
Kleine oval                                             108,00           102,20              116,76              1,00
Kleine oval                                             108,00           102,20              116,76              1,00

Kleine oval                                             108,00           102,20              116,76              1,00
Kleine oval                                             108,00           102,20              116,76              1,00
Kleine oval                                             108,00           102,20              116,76              1,00
Kleine oval                                             108,00           102,20              116,76              1,00
Kleine oval                                             108,00           102,20              116,76              1,00

Kleine oval                                             108,00           102,20              116,76              1,00
Kleine oval                                             108,00           102,20              116,76              1,00
Kleine oval                                             108,00           102,20              116,76              1,00
Kleine oval                                             108,00           102,20              116,76              1,00
Kleine oval                                             108,00           102,20              116,76              1,00

Kleine oval                                             108,00           102,20              116,76              1,00
Kleine oval                                             108,00           102,20              116,76              1,00
Kleine oval                                             108,00           102,20              116,76              1,00
Kleine oval                                             108,00           102,20              116,76              1,00
Kleine oval                                             108,00           102,20              116,76              1,00

Kleine oval                                             108,00           102,20              116,76              1,00
geluidinstallatie                                        83,00            63,00              103,16             10,00
geluidinstallatie                                        83,00            63,00              103,16             10,00
geluidinstallatie                                        83,00            63,00              103,16             10,00
geluidinstallatie                                        83,00            63,00              103,16             10,00

geluidinstallatie                                        83,00            63,00              103,16             10,00
geluidinstallatie                                        83,00            63,00              103,16             10,00
geluidinstallatie                                        83,00            63,00              103,16             10,00
geluidinstallatie                                        83,00            63,00              103,16             10,00
geluidinstallatie                                        83,00            63,00              103,16             10,00

geluidinstallatie                                        83,00            63,00              103,16             10,00
shovel                                                   95,00            87,00              106,29              1,50
shovel                                                   95,00            87,00              106,29              1,50
shovel                                                   95,00            87,00              106,29              1,50
shovel                                                   95,00            87,00              106,29              1,50

Vw lossen brandstof                                     102,00            90,00              106,33              1,00
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Bijlage 2Invoergegevens puntbronnen groep:
RBS W2

Model:RBS W1-3, T1-3 & Overig (incl_LAmax_Kopie van 24nov2010_ Hoogte geluidscherm 12.6 m - raceauto's gro
Groep:RBS W2
Lijst van Puntbronnen, voor rekenmethode Industrielawaai - IL

                                                                                                                         
Groep                                          Id         Omschrijving                                  Pb(u)(D) Pb(%)(D)
-------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
crossmotoren wedstrijd                         057        motorcross wedstrijd                             2,625   21,878
crossmotoren wedstrijd                         058        motorcross wedstrijd                             2,625   21,878
crossmotoren wedstrijd                         059        motorcross wedstrijd                             2,625   21,878
crossmotoren wedstrijd                         060        motorcross wedstrijd                             2,625   21,878
crossmotoren wedstrijd                         061        motorcross wedstrijd                             2,625   21,878

crossmotoren wedstrijd                         062        motorcross wedstrijd                             2,625   21,878
crossmotoren wedstrijd                         063        motorcross wedstrijd                             2,625   21,878
crossmotoren wedstrijd                         064        motorcross wedstrijd                             2,625   21,878
crossmotoren wedstrijd                         065        motorcross wedstrijd                             2,625   21,878
crossmotoren wedstrijd                         066        motorcross wedstrijd                             2,625   21,878

crossmotoren wedstrijd                         067        motorcross wedstrijd                             2,625   21,878
crossmotoren wedstrijd                         068        motorcross wedstrijd                             2,625   21,878
crossmotoren wedstrijd                         069        motorcross wedstrijd                             2,625   21,878
crossmotoren wedstrijd                         070        motorcross wedstrijd                             2,625   21,878
crossmotoren wedstrijd                         071        motorcross wedstrijd                             2,625   21,878

crossmotoren wedstrijd                         072        motorcross wedstrijd                             2,625   21,878
crossmotoren wedstrijd                         073        motorcross wedstrijd                             2,625   21,878
crossmotoren wedstrijd                         074        motorcross wedstrijd boven schans                0,038    0,317
crossmotoren wedstrijd                         074        motorcross wedstrijd op schans                   0,038    0,317
crossmotoren wedstrijd                         074        motorcross wedstrijd op schans                   0,038    0,317

crossmotoren wedstrijd                         075        motorcross wedstrijd op schans                   0,038    0,317
crossmotoren wedstrijd                         075        motorcross wedstrijd boven schans                0,038    0,317
crossmotoren wedstrijd                         076        motorcross wedstrijd boven schans                0,038    0,317
crossmotoren wedstrijd                         076        motorcross wedstrijd op schans                   0,038    0,317
crossmotoren wedstrijd                         077        motorcross wedstrijd                             2,625   21,878

crossmotoren wedstrijd                         078        motorcross wedstrijd boven schans                0,038    0,317
crossmotoren wedstrijd                         079        motorcross wedstrijd                             2,625   21,878
crossmotoren wedstrijd                         080        motorcross wedstrijd                             2,625   21,878
crossmotoren wedstrijd                         081        motorcross wedstrijd                             2,625   21,878
crossmotoren wedstrijd                         082        motorcross wedstrijd boven schans                0,038    0,317

crossmotoren wedstrijd                         082        motorcross wedstrijd op schans                   0,038    0,317
crossmotoren wedstrijd                         083        motorcross wedstrijd                             2,625   21,878
crossmotoren wedstrijd                         084        motorcross wedstrijd                             2,625   21,878
crossmotoren wedstrijd                         085        motorcross wedstrijd                             2,625   21,878
crossmotoren wedstrijd                         086        motorcross wedstrijd                             2,625   21,878

crossmotoren wedstrijd                         087        motorcross wedstrijd                             2,625   21,878
crossmotoren wedstrijd                         088        motorcross wedstrijd                             2,625   21,878
crossmotoren wedstrijd                         089        motorcross wedstrijd                             2,625   21,878
crossmotoren wedstrijd                         090        motorcross wedstrijd                             2,625   21,878
crossmotoren wedstrijd                         091        motorcross wedstrijd                             2,625   21,878

crossmotoren wedstrijd                         092        motorcross wedstrijd                             2,625   21,878
crossmotoren wedstrijd                         093        motorcross wedstrijd                             2,625   21,878
crossmotoren wedstrijd                         094        motorcross wedstrijd                             2,625   21,878
crossmotoren wedstrijd                         095        motorcross wedstrijd                             2,625   21,878
crossmotoren wedstrijd                         096        motorcross wedstrijd                             2,625   21,878

aggregaat                                      108        aggregaat                                        2,001   16,672
aggregaat                                      109        aggregaat                                        2,001   16,672
shovel                                         160        shovel                                           0,500    4,169
shovel                                         161        shovel                                           0,500    4,169
shovel                                         162        shovel                                           0,500    4,169

shovel                                         163        shovel                                           0,500    4,169
traktor                                        174        traktor                                          0,500    4,169
traktor                                        175        traktor                                          0,500    4,169
traktor                                        176        traktor                                          0,500    4,169
traktor                                        177        traktor                                          0,500    4,169

Vw lossen brandstof                            178        Vw lossen brandstof                              0,500    4,169
geluidinstallatie                              248        geluidinstallatie                                2,001   16,672
geluidinstallatie                              249        geluidinstallatie                                2,001   16,672
geluidinstallatie                              250        geluidinstallatie                                2,001   16,672
geluidinstallatie                              251        geluidinstallatie                                2,001   16,672

geluidinstallatie                              252        geluidinstallatie                                2,001   16,672
geluidinstallatie                              253        geluidinstallatie                                2,001   16,672
geluidinstallatie                              254        geluidinstallatie                                2,001   16,672
geluidinstallatie                              255        geluidinstallatie                                2,001   16,672
geluidinstallatie                              256        geluidinstallatie                                2,001   16,672

geluidinstallatie                              257        geluidinstallatie                                2,001   16,672
Rennerskwartier                                20000      Rennerskwartier, stationair                     10,004   83,368
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Bijlage 2Invoergegevens puntbronnen groep:
RBS W2

Model:RBS W1-3, T1-3 & Overig (incl_LAmax_Kopie van 24nov2010_ Hoogte geluidscherm 12.6 m - raceauto's gro
Groep:RBS W2
Lijst van Puntbronnen, voor rekenmethode Industrielawaai - IL

                                                                                                                         
Groep                                          Id         Omschrijving                                  Pb(u)(D) Pb(%)(D)
-------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
Rennerskwartier                                20000      Rennerskwartier, stationair                     10,004   83,368
Rennerskwartier                                20002      Rennerskwartier, rijden naar baan                3,000   25,003
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Bijlage 2Invoergegevens puntbronnen groep:
RBS W2

Model:RBS W1-3, T1-3 & Overig (incl_LAmax_Kopie van 24nov2010_ Hoogte geluidscherm 12.6 m - raceauto's gro
Groep:RBS W2
Lijst van Puntbronnen, voor rekenmethode Industrielawaai - IL

                                                                                                                         
Groep                                          Pb(%)(A)  Pb(%)(N)  Lw. 31  Lw. 63 Lw. 125 Lw. 250 Lw. 500  Lw. 1k  Lw. 2k
-------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
crossmotoren wedstrijd                               --        --   56,20   78,40  101,70  110,80  110,30  114,20  114,40
crossmotoren wedstrijd                               --        --   56,20   78,40  101,70  110,80  110,30  114,20  114,40
crossmotoren wedstrijd                               --        --   56,20   78,40  101,70  110,80  110,30  114,20  114,40
crossmotoren wedstrijd                               --        --   56,20   78,40  101,70  110,80  110,30  114,20  114,40
crossmotoren wedstrijd                               --        --   56,20   78,40  101,70  110,80  110,30  114,20  114,40

crossmotoren wedstrijd                               --        --   56,20   78,40  101,70  110,80  110,30  114,20  114,40
crossmotoren wedstrijd                               --        --   56,20   78,40  101,70  110,80  110,30  114,20  114,40
crossmotoren wedstrijd                               --        --   56,20   78,40  101,70  110,80  110,30  114,20  114,40
crossmotoren wedstrijd                               --        --   56,20   78,40  101,70  110,80  110,30  114,20  114,40
crossmotoren wedstrijd                               --        --   56,20   78,40  101,70  110,80  110,30  114,20  114,40

crossmotoren wedstrijd                               --        --   56,20   78,40  101,70  110,80  110,30  114,20  114,40
crossmotoren wedstrijd                               --        --   56,20   78,40  101,70  110,80  110,30  114,20  114,40
crossmotoren wedstrijd                               --        --   56,20   78,40  101,70  110,80  110,30  114,20  114,40
crossmotoren wedstrijd                               --        --   56,20   78,40  101,70  110,80  110,30  114,20  114,40
crossmotoren wedstrijd                               --        --   56,20   78,40  101,70  110,80  110,30  114,20  114,40

crossmotoren wedstrijd                               --        --   56,20   78,40  101,70  110,80  110,30  114,20  114,40
crossmotoren wedstrijd                               --        --   56,20   78,40  101,70  110,80  110,30  114,20  114,40
crossmotoren wedstrijd                               --        --   71,60   81,10  100,90  111,70  115,60  112,60  105,80
crossmotoren wedstrijd                               --        --   71,60   81,10  100,90  111,70  115,60  112,60  105,80
crossmotoren wedstrijd                               --        --   71,60   81,10  100,90  111,70  115,60  112,60  105,80

crossmotoren wedstrijd                               --        --   71,60   81,10  100,90  111,70  115,60  112,60  105,80
crossmotoren wedstrijd                               --        --   71,60   81,10  100,90  111,70  115,60  112,60  105,80
crossmotoren wedstrijd                               --        --   71,60   81,10  100,90  111,70  115,60  112,60  105,80
crossmotoren wedstrijd                               --        --   71,60   81,10  100,90  111,70  115,60  112,60  105,80
crossmotoren wedstrijd                               --        --   56,20   78,40  101,70  110,80  110,30  114,20  114,40

crossmotoren wedstrijd                               --        --   71,60   81,10  100,90  111,70  115,60  112,60  105,80
crossmotoren wedstrijd                               --        --   56,20   78,40  101,70  110,80  110,30  114,20  114,40
crossmotoren wedstrijd                               --        --   56,20   78,40  101,70  110,80  110,30  114,20  114,40
crossmotoren wedstrijd                               --        --   56,20   78,40  101,70  110,80  110,30  114,20  114,40
crossmotoren wedstrijd                               --        --   71,60   81,10  100,90  111,70  115,60  112,60  105,80

crossmotoren wedstrijd                               --        --   71,60   81,10  100,90  111,70  115,60  112,60  105,80
crossmotoren wedstrijd                               --        --   56,20   78,40  101,70  110,80  110,30  114,20  114,40
crossmotoren wedstrijd                               --        --   56,20   78,40  101,70  110,80  110,30  114,20  114,40
crossmotoren wedstrijd                               --        --   56,20   78,40  101,70  110,80  110,30  114,20  114,40
crossmotoren wedstrijd                               --        --   56,20   78,40  101,70  110,80  110,30  114,20  114,40

crossmotoren wedstrijd                               --        --   56,20   78,40  101,70  110,80  110,30  114,20  114,40
crossmotoren wedstrijd                               --        --   56,20   78,40  101,70  110,80  110,30  114,20  114,40
crossmotoren wedstrijd                               --        --   56,20   78,40  101,70  110,80  110,30  114,20  114,40
crossmotoren wedstrijd                               --        --   56,20   78,40  101,70  110,80  110,30  114,20  114,40
crossmotoren wedstrijd                               --        --   56,20   78,40  101,70  110,80  110,30  114,20  114,40

crossmotoren wedstrijd                               --        --   56,20   78,40  101,70  110,80  110,30  114,20  114,40
crossmotoren wedstrijd                               --        --   56,20   78,40  101,70  110,80  110,30  114,20  114,40
crossmotoren wedstrijd                               --        --   56,20   78,40  101,70  110,80  110,30  114,20  114,40
crossmotoren wedstrijd                               --        --   56,20   78,40  101,70  110,80  110,30  114,20  114,40
crossmotoren wedstrijd                               --        --   56,20   78,40  101,70  110,80  110,30  114,20  114,40

aggregaat                                            --        --   67,30   84,50   94,20   90,70   93,40   91,80   91,20
aggregaat                                            --        --   67,30   84,50   94,20   90,70   93,40   91,80   91,20
shovel                                               --        --   81,00   86,00   93,00   96,00   96,00  102,00  101,00
shovel                                               --        --   81,00   86,00   93,00   96,00   96,00  102,00  101,00
shovel                                               --        --   81,00   86,00   93,00   96,00   96,00  102,00  101,00

shovel                                               --        --   81,00   86,00   93,00   96,00   96,00  102,00  101,00
traktor                                              --        --   63,00   79,00   86,00   89,00   96,00  102,00  101,00
traktor                                              --        --   63,00   79,00   86,00   89,00   96,00  102,00  101,00
traktor                                              --        --   63,00   79,00   86,00   89,00   96,00  102,00  101,00
traktor                                              --        --   63,00   79,00   86,00   89,00   96,00  102,00  101,00

Vw lossen brandstof                                  --        --   67,00   76,00   84,00   89,00   97,00  100,00  100,00
geluidinstallatie                                    --        --   43,00   53,00   63,00   78,00   95,00  101,50   95,00
geluidinstallatie                                    --        --   43,00   53,00   63,00   78,00   95,00  101,50   95,00
geluidinstallatie                                    --        --   43,00   53,00   63,00   78,00   95,00  101,50   95,00
geluidinstallatie                                    --        --   43,00   53,00   63,00   78,00   95,00  101,50   95,00

geluidinstallatie                                    --        --   43,00   53,00   63,00   78,00   95,00  101,50   95,00
geluidinstallatie                                    --        --   43,00   53,00   63,00   78,00   95,00  101,50   95,00
geluidinstallatie                                    --        --   43,00   53,00   63,00   78,00   95,00  101,50   95,00
geluidinstallatie                                    --        --   43,00   53,00   63,00   78,00   95,00  101,50   95,00
geluidinstallatie                                    --        --   43,00   53,00   63,00   78,00   95,00  101,50   95,00

geluidinstallatie                                    --        --   43,00   53,00   63,00   78,00   95,00  101,50   95,00
Rennerskwartier                                      --        --   59,60   69,00   88,00   99,70  103,60  100,60   93,80
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Bijlage 2Invoergegevens puntbronnen groep:
RBS W2

Model:RBS W1-3, T1-3 & Overig (incl_LAmax_Kopie van 24nov2010_ Hoogte geluidscherm 12.6 m - raceauto's gro
Groep:RBS W2
Lijst van Puntbronnen, voor rekenmethode Industrielawaai - IL

                                                                                                                         
Groep                                          Pb(%)(A)  Pb(%)(N)  Lw. 31  Lw. 63 Lw. 125 Lw. 250 Lw. 500  Lw. 1k  Lw. 2k
-------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
Rennerskwartier                                      --        --   59,60   69,00   88,00   99,70  103,60  100,60   93,80
Rennerskwartier                                      --        --   71,60   81,10  100,90  111,70  115,60  112,60  105,80
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Bijlage 2Invoergegevens puntbronnen groep:
RBS W2

Model:RBS W1-3, T1-3 & Overig (incl_LAmax_Kopie van 24nov2010_ Hoogte geluidscherm 12.6 m - raceauto's gro
Groep:RBS W2
Lijst van Puntbronnen, voor rekenmethode Industrielawaai - IL

                                                                                                                     
Groep                                                   Lw. 4k           Lw. 8k          Lw. Totaal            Hoogte
-------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
crossmotoren wedstrijd                                  112,60           106,60              120,04              0,80
crossmotoren wedstrijd                                  112,60           106,60              120,04              0,80
crossmotoren wedstrijd                                  112,60           106,60              120,04              0,80
crossmotoren wedstrijd                                  112,60           106,60              120,04              0,80
crossmotoren wedstrijd                                  112,60           106,60              120,04              0,80

crossmotoren wedstrijd                                  112,60           106,60              120,04              0,80
crossmotoren wedstrijd                                  112,60           106,60              120,04              0,80
crossmotoren wedstrijd                                  112,60           106,60              120,04              0,80
crossmotoren wedstrijd                                  112,60           106,60              120,04              0,80
crossmotoren wedstrijd                                  112,60           106,60              120,04              0,80

crossmotoren wedstrijd                                  112,60           106,60              120,04              0,80
crossmotoren wedstrijd                                  112,60           106,60              120,04              0,80
crossmotoren wedstrijd                                  112,60           106,60              120,04              0,80
crossmotoren wedstrijd                                  112,60           106,60              120,04              0,80
crossmotoren wedstrijd                                  112,60           106,60              120,04              0,80

crossmotoren wedstrijd                                  112,60           106,60              120,04              0,80
crossmotoren wedstrijd                                  112,60           106,60              120,04              0,80
crossmotoren wedstrijd                                  108,80           101,10              119,20              2,00
crossmotoren wedstrijd                                  108,80           101,10              119,20              0,80
crossmotoren wedstrijd                                  108,80           101,10              119,20              0,80

crossmotoren wedstrijd                                  108,80           101,10              119,20              0,80
crossmotoren wedstrijd                                  108,80           101,10              119,20              2,00
crossmotoren wedstrijd                                  108,80           101,10              119,20              2,00
crossmotoren wedstrijd                                  108,80           101,10              119,20              0,80
crossmotoren wedstrijd                                  112,60           106,60              120,04              0,80

crossmotoren wedstrijd                                  108,80           101,10              119,20              2,00
crossmotoren wedstrijd                                  112,60           106,60              120,04              0,80
crossmotoren wedstrijd                                  112,60           106,60              120,04              0,80
crossmotoren wedstrijd                                  112,60           106,60              120,04              0,80
crossmotoren wedstrijd                                  108,80           101,10              119,20              2,00

crossmotoren wedstrijd                                  108,80           101,10              119,20              0,80
crossmotoren wedstrijd                                  112,60           106,60              120,04              0,80
crossmotoren wedstrijd                                  112,60           106,60              120,04              0,80
crossmotoren wedstrijd                                  112,60           106,60              120,04              0,80
crossmotoren wedstrijd                                  112,60           106,60              120,04              0,80

crossmotoren wedstrijd                                  112,60           106,60              120,04              0,80
crossmotoren wedstrijd                                  112,60           106,60              120,04              0,80
crossmotoren wedstrijd                                  112,60           106,60              120,04              0,80
crossmotoren wedstrijd                                  112,60           106,60              120,04              0,80
crossmotoren wedstrijd                                  112,60           106,60              120,04              0,80

crossmotoren wedstrijd                                  112,60           106,60              120,04              0,80
crossmotoren wedstrijd                                  112,60           106,60              120,04              0,80
crossmotoren wedstrijd                                  112,60           106,60              120,04              0,80
crossmotoren wedstrijd                                  112,60           106,60              120,04              0,80
crossmotoren wedstrijd                                  112,60           106,60              120,04              0,80

aggregaat                                                87,80            82,60               99,95              1,00
aggregaat                                                87,80            82,60               99,95              1,00
shovel                                                   95,00            87,00              106,29              1,50
shovel                                                   95,00            87,00              106,29              1,50
shovel                                                   95,00            87,00              106,29              1,50

shovel                                                   95,00            87,00              106,29              1,50
traktor                                                  94,00            87,00              105,65              1,50
traktor                                                  94,00            87,00              105,65              1,50
traktor                                                  94,00            87,00              105,65              1,50
traktor                                                  94,00            87,00              105,65              1,50

Vw lossen brandstof                                     102,00            90,00              106,33              1,00
geluidinstallatie                                        83,00            63,00              103,16             10,00
geluidinstallatie                                        83,00            63,00              103,16             10,00
geluidinstallatie                                        83,00            63,00              103,16             10,00
geluidinstallatie                                        83,00            63,00              103,16             10,00

geluidinstallatie                                        83,00            63,00              103,16             10,00
geluidinstallatie                                        83,00            63,00              103,16             10,00
geluidinstallatie                                        83,00            63,00              103,16             10,00
geluidinstallatie                                        83,00            63,00              103,16             10,00
geluidinstallatie                                        83,00            63,00              103,16             10,00

geluidinstallatie                                        83,00            63,00              103,16             10,00
Rennerskwartier                                          96,80            89,10              107,19              1,00
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Bijlage 2Invoergegevens puntbronnen groep:
RBS W2

Model:RBS W1-3, T1-3 & Overig (incl_LAmax_Kopie van 24nov2010_ Hoogte geluidscherm 12.6 m - raceauto's gro
Groep:RBS W2
Lijst van Puntbronnen, voor rekenmethode Industrielawaai - IL

                                                                                                                     
Groep                                                   Lw. 4k           Lw. 8k          Lw. Totaal            Hoogte
-------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
Rennerskwartier                                          96,80            89,10              107,19              1,00
Rennerskwartier                                         108,80           101,10              119,20              1,00

1-3-2011 13:55:27Geonoise V5.41



Bijlage 2Invoergegevens puntbronnen groep:
RBS W3

Model:RBS W1-3, T1-3 & Overig (incl_LAmax_Kopie van 24nov2010_ Hoogte geluidscherm 12.6 m - raceauto's gro
Groep:RBS W3
Lijst van Puntbronnen, voor rekenmethode Industrielawaai - IL

                                                                                                                         
Groep                                          Id         Omschrijving                                  Pb(u)(D) Pb(%)(D)
-------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
aggregaat                                      179        aggregaat                                        2,001   16,672
aggregaat                                      180        aggregaat                                        2,001   16,672
karten wedstrijd                               181        karten                                          12,000  100,000
karten wedstrijd                               182        karten                                          12,000  100,000
karten wedstrijd                               183        karten                                          12,000  100,000

karten wedstrijd                               184        karten                                          12,000  100,000
karten wedstrijd                               185        karten                                          12,000  100,000
karten wedstrijd                               186        karten                                          12,000  100,000
karten wedstrijd                               187        karten                                          12,000  100,000
karten wedstrijd                               188        karten                                          12,000  100,000

karten wedstrijd                               189        karten                                          12,000  100,000
karten wedstrijd                               190        karten                                          12,000  100,000
geluidinstallatie                              191        geluidinstallatie                                2,001   16,672
geluidinstallatie                              192        geluidinstallatie                                2,001   16,672
geluidinstallatie                              193        geluidinstallatie                                2,001   16,672

geluidinstallatie                              194        geluidinstallatie                                2,001   16,672
geluidinstallatie                              195        geluidinstallatie                                2,001   16,672
geluidinstallatie                              196        geluidinstallatie                                2,001   16,672
geluidinstallatie                              197        geluidinstallatie                                2,001   16,672
geluidinstallatie                              198        geluidinstallatie                                2,001   16,672

geluidinstallatie                              199        geluidinstallatie                                2,001   16,672
geluidinstallatie                              200        geluidinstallatie                                2,001   16,672
Vw lossen brandstof                            201        Vw lossen brandstof                              0,500    4,169
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Bijlage 2Invoergegevens puntbronnen groep:
RBS W3

Model:RBS W1-3, T1-3 & Overig (incl_LAmax_Kopie van 24nov2010_ Hoogte geluidscherm 12.6 m - raceauto's gro
Groep:RBS W3
Lijst van Puntbronnen, voor rekenmethode Industrielawaai - IL

                                                                                                                         
Groep                                          Pb(%)(A)  Pb(%)(N)  Lw. 31  Lw. 63 Lw. 125 Lw. 250 Lw. 500  Lw. 1k  Lw. 2k
-------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
aggregaat                                            --        --   67,30   84,50   94,20   90,70   93,40   91,80   91,20
aggregaat                                            --        --   67,30   84,50   94,20   90,70   93,40   91,80   91,20
karten wedstrijd                                     --        --   55,80   80,09  105,01  104,55  106,97  110,77  110,32
karten wedstrijd                                     --        --   55,80   80,09  105,01  104,55  106,97  110,77  110,32
karten wedstrijd                                     --        --   55,80   80,09  105,01  104,55  106,97  110,77  110,32

karten wedstrijd                                     --        --   55,80   80,09  105,01  104,55  106,97  110,77  110,32
karten wedstrijd                                     --        --   55,80   80,09  105,01  104,55  106,97  110,77  110,32
karten wedstrijd                                     --        --   55,80   80,09  105,01  104,55  106,97  110,77  110,32
karten wedstrijd                                     --        --   55,80   80,09  105,01  104,55  106,97  110,77  110,32
karten wedstrijd                                     --        --   55,80   80,09  105,01  104,55  106,97  110,77  110,32

karten wedstrijd                                     --        --   55,80   80,09  105,01  104,55  106,97  110,77  110,32
karten wedstrijd                                     --        --   55,80   80,09  105,01  104,55  106,97  110,77  110,32
geluidinstallatie                                    --        --   43,00   53,00   63,00   78,00   95,00  101,50   95,00
geluidinstallatie                                    --        --   43,00   53,00   63,00   78,00   95,00  101,50   95,00
geluidinstallatie                                    --        --   43,00   53,00   63,00   78,00   95,00  101,50   95,00

geluidinstallatie                                    --        --   43,00   53,00   63,00   78,00   95,00  101,50   95,00
geluidinstallatie                                    --        --   43,00   53,00   63,00   78,00   95,00  101,50   95,00
geluidinstallatie                                    --        --   43,00   53,00   63,00   78,00   95,00  101,50   95,00
geluidinstallatie                                    --        --   43,00   53,00   63,00   78,00   95,00  101,50   95,00
geluidinstallatie                                    --        --   43,00   53,00   63,00   78,00   95,00  101,50   95,00

geluidinstallatie                                    --        --   43,00   53,00   63,00   78,00   95,00  101,50   95,00
geluidinstallatie                                    --        --   43,00   53,00   63,00   78,00   95,00  101,50   95,00
Vw lossen brandstof                                  --        --   67,00   76,00   84,00   89,00   97,00  100,00  100,00
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Bijlage 2Invoergegevens puntbronnen groep:
RBS W3

Model:RBS W1-3, T1-3 & Overig (incl_LAmax_Kopie van 24nov2010_ Hoogte geluidscherm 12.6 m - raceauto's gro
Groep:RBS W3
Lijst van Puntbronnen, voor rekenmethode Industrielawaai - IL

                                                                                                                     
Groep                                                   Lw. 4k           Lw. 8k          Lw. Totaal            Hoogte
-------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
aggregaat                                                87,80            82,60               99,95              1,00
aggregaat                                                87,80            82,60               99,95              1,00
karten wedstrijd                                        109,09           104,76              116,51              0,50
karten wedstrijd                                        109,09           104,76              116,51              0,50
karten wedstrijd                                        109,09           104,76              116,51              0,50

karten wedstrijd                                        109,09           104,76              116,51              0,50
karten wedstrijd                                        109,09           104,76              116,51              0,50
karten wedstrijd                                        109,09           104,76              116,51              0,50
karten wedstrijd                                        109,09           104,76              116,51              0,50
karten wedstrijd                                        109,09           104,76              116,51              0,50

karten wedstrijd                                        109,09           104,76              116,51              0,50
karten wedstrijd                                        109,09           104,76              116,51              0,50
geluidinstallatie                                        83,00            63,00              103,16             10,00
geluidinstallatie                                        83,00            63,00              103,16             10,00
geluidinstallatie                                        83,00            63,00              103,16             10,00

geluidinstallatie                                        83,00            63,00              103,16             10,00
geluidinstallatie                                        83,00            63,00              103,16             10,00
geluidinstallatie                                        83,00            63,00              103,16             10,00
geluidinstallatie                                        83,00            63,00              103,16             10,00
geluidinstallatie                                        83,00            63,00              103,16             10,00

geluidinstallatie                                        83,00            63,00              103,16             10,00
geluidinstallatie                                        83,00            63,00              103,16             10,00
Vw lossen brandstof                                     102,00            90,00              106,33              1,00
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Bijlage 2Invoergegevens puntbronnen groep:
RBS T1

Model:RBS W1-3, T1-3 & Overig (incl_LAmax_Kopie van 24nov2010_ Hoogte geluidscherm 12.6 m - raceauto's gro
Groep:RBS T1
Lijst van Puntbronnen, voor rekenmethode Industrielawaai - IL

                                                                                                                         
Groep                                          Id         Omschrijving                                  Pb(u)(D) Pb(%)(D)
-------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
aggregaat                                      001        aggregaat                                        2,001   16,672
aggregaat                                      002        aggregaat                                        2,001   16,672
Grote oval                                     013        raceauto (grote oval)                            1,500   12,503
Grote oval                                     014        raceauto (grote oval)                            1,500   12,503
Grote oval                                     015        raceauto (grote oval)                            1,500   12,503

Grote oval                                     016        raceauto (grote oval)                            1,500   12,503
Grote oval                                     017        raceauto (grote oval)                            1,500   12,503
Grote oval                                     018        raceauto (grote oval)                            1,500   12,503
Grote oval                                     019        raceauto (grote oval)                            1,500   12,503
Grote oval                                     020        raceauto (grote oval)                            1,500   12,503

Grote oval                                     021        raceauto (grote oval)                            1,500   12,503
Grote oval                                     022        raceauto (grote oval)                            1,500   12,503
Grote oval                                     023        raceauto (grote oval)                            1,500   12,503
Grote oval                                     024        raceauto (grote oval)                            1,500   12,503
Grote oval                                     025        raceauto (grote oval)                            1,500   12,503

Grote oval                                     026        raceauto (grote oval)                            1,500   12,503
Grote oval                                     027        raceauto (grote oval)                            1,500   12,503
Grote oval                                     028        raceauto (grote oval)                            1,500   12,503
Grote oval                                     029        raceauto (grote oval)                            1,500   12,503
Grote oval                                     030        raceauto (grote oval)                            1,500   12,503

Grote oval                                     031        raceauto (grote oval)                            1,500   12,503
Grote oval                                     032        raceauto (grote oval)                            1,500   12,503
Grote oval                                     033        raceauto (grote oval)                            1,500   12,503
Grote oval                                     034        raceauto (grote oval)                            1,500   12,503
Grote oval                                     035        raceauto (grote oval)                            1,500   12,503

Grote oval                                     036        raceauto (grote oval)                            1,500   12,503
Kleine oval                                    037        autospeedway/stockcar                            2,749   22,909
Kleine oval                                    038        autospeedway/stockcar                            2,749   22,909
Kleine oval                                    039        autospeedway/stockcar                            2,749   22,909
Kleine oval                                    040        autospeedway/stockcar                            2,749   22,909

Kleine oval                                    041        autospeedway/stockcar                            2,749   22,909
Kleine oval                                    042        autospeedway/stockcar                            2,749   22,909
Kleine oval                                    043        autospeedway/stockcar                            2,749   22,909
Kleine oval                                    044        autospeedway/stockcar                            2,749   22,909
Kleine oval                                    045        autospeedway/stockcar                            2,749   22,909

Kleine oval                                    046        autospeedway/stockcar                            2,749   22,909
Kleine oval                                    047        autospeedway/stockcar                            2,749   22,909
Kleine oval                                    048        autospeedway/stockcar                            2,749   22,909
Kleine oval                                    049        autospeedway/stockcar                            2,749   22,909
Kleine oval                                    050        autospeedway/stockcar                            2,749   22,909

Kleine oval                                    051        autospeedway/stockcar                            2,749   22,909
Kleine oval                                    052        autospeedway/stockcar                            2,749   22,909
Kleine oval                                    053        autospeedway/stockcar                            2,749   22,909
Kleine oval                                    054        autospeedway/stockcar                            2,749   22,909
Kleine oval                                    055        autospeedway/stockcar                            2,749   22,909

Kleine oval                                    056        autospeedway/stockcar                            2,749   22,909
Vw lossen brandstof                            107        Vw lossen brandstof                              0,500    4,169
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Bijlage 2Invoergegevens puntbronnen groep:
RBS T1

Model:RBS W1-3, T1-3 & Overig (incl_LAmax_Kopie van 24nov2010_ Hoogte geluidscherm 12.6 m - raceauto's gro
Groep:RBS T1
Lijst van Puntbronnen, voor rekenmethode Industrielawaai - IL

                                                                                                                         
Groep                                          Pb(%)(A)  Pb(%)(N)  Lw. 31  Lw. 63 Lw. 125 Lw. 250 Lw. 500  Lw. 1k  Lw. 2k
-------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
aggregaat                                            --        --   67,30   84,50   94,20   90,70   93,40   91,80   91,20
aggregaat                                            --        --   67,30   84,50   94,20   90,70   93,40   91,80   91,20
Grote oval                                           --        --   27,50  100,00  116,60  112,20  111,90  110,00  105,70
Grote oval                                           --        --   27,50  100,00  116,60  112,20  111,90  110,00  105,70
Grote oval                                           --        --   27,50  100,00  116,60  112,20  111,90  110,00  105,70

Grote oval                                           --        --   27,50  100,00  116,60  112,20  111,90  110,00  105,70
Grote oval                                           --        --   27,50  100,00  116,60  112,20  111,90  110,00  105,70
Grote oval                                           --        --   27,50  100,00  116,60  112,20  111,90  110,00  105,70
Grote oval                                           --        --   27,50  100,00  116,60  112,20  111,90  110,00  105,70
Grote oval                                           --        --   27,50  100,00  116,60  112,20  111,90  110,00  105,70

Grote oval                                           --        --   27,50  100,00  116,60  112,20  111,90  110,00  105,70
Grote oval                                           --        --   27,50  100,00  116,60  112,20  111,90  110,00  105,70
Grote oval                                           --        --   27,50  100,00  116,60  112,20  111,90  110,00  105,70
Grote oval                                           --        --   27,50  100,00  116,60  112,20  111,90  110,00  105,70
Grote oval                                           --        --   27,50  100,00  116,60  112,20  111,90  110,00  105,70

Grote oval                                           --        --   27,50  100,00  116,60  112,20  111,90  110,00  105,70
Grote oval                                           --        --   27,50  100,00  116,60  112,20  111,90  110,00  105,70
Grote oval                                           --        --   27,50  100,00  116,60  112,20  111,90  110,00  105,70
Grote oval                                           --        --   27,50  100,00  116,60  112,20  111,90  110,00  105,70
Grote oval                                           --        --   27,50  100,00  116,60  112,20  111,90  110,00  105,70

Grote oval                                           --        --   27,50  100,00  116,60  112,20  111,90  110,00  105,70
Grote oval                                           --        --   27,50  100,00  116,60  112,20  111,90  110,00  105,70
Grote oval                                           --        --   27,50  100,00  116,60  112,20  111,90  110,00  105,70
Grote oval                                           --        --   27,50  100,00  116,60  112,20  111,90  110,00  105,70
Grote oval                                           --        --   27,50  100,00  116,60  112,20  111,90  110,00  105,70

Grote oval                                           --        --   27,50  100,00  116,60  112,20  111,90  110,00  105,70
Kleine oval                                          --        --   25,00   83,60  105,00  106,80  109,30  110,80  110,40
Kleine oval                                          --        --   25,00   83,60  105,00  106,80  109,30  110,80  110,40
Kleine oval                                          --        --   25,00   83,60  105,00  106,80  109,30  110,80  110,40
Kleine oval                                          --        --   25,00   83,60  105,00  106,80  109,30  110,80  110,40

Kleine oval                                          --        --   25,00   83,60  105,00  106,80  109,30  110,80  110,40
Kleine oval                                          --        --   25,00   83,60  105,00  106,80  109,30  110,80  110,40
Kleine oval                                          --        --   25,00   83,60  105,00  106,80  109,30  110,80  110,40
Kleine oval                                          --        --   25,00   83,60  105,00  106,80  109,30  110,80  110,40
Kleine oval                                          --        --   25,00   83,60  105,00  106,80  109,30  110,80  110,40

Kleine oval                                          --        --   25,00   83,60  105,00  106,80  109,30  110,80  110,40
Kleine oval                                          --        --   25,00   83,60  105,00  106,80  109,30  110,80  110,40
Kleine oval                                          --        --   25,00   83,60  105,00  106,80  109,30  110,80  110,40
Kleine oval                                          --        --   25,00   83,60  105,00  106,80  109,30  110,80  110,40
Kleine oval                                          --        --   25,00   83,60  105,00  106,80  109,30  110,80  110,40

Kleine oval                                          --        --   25,00   83,60  105,00  106,80  109,30  110,80  110,40
Kleine oval                                          --        --   25,00   83,60  105,00  106,80  109,30  110,80  110,40
Kleine oval                                          --        --   25,00   83,60  105,00  106,80  109,30  110,80  110,40
Kleine oval                                          --        --   25,00   83,60  105,00  106,80  109,30  110,80  110,40
Kleine oval                                          --        --   25,00   83,60  105,00  106,80  109,30  110,80  110,40

Kleine oval                                          --        --   25,00   83,60  105,00  106,80  109,30  110,80  110,40
Vw lossen brandstof                                  --        --   67,00   76,00   84,00   89,00   97,00  100,00  100,00
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Bijlage 2Invoergegevens puntbronnen groep:
RBS T1

Model:RBS W1-3, T1-3 & Overig (incl_LAmax_Kopie van 24nov2010_ Hoogte geluidscherm 12.6 m - raceauto's gro
Groep:RBS T1
Lijst van Puntbronnen, voor rekenmethode Industrielawaai - IL

                                                                                                                     
Groep                                                   Lw. 4k           Lw. 8k          Lw. Totaal            Hoogte
-------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
aggregaat                                                87,80            82,60               99,95              1,00
aggregaat                                                87,80            82,60               99,95              1,00
Grote oval                                               98,20            93,00              119,70              1,00
Grote oval                                               98,20            93,00              119,70              1,00
Grote oval                                               98,20            93,00              119,70              1,00

Grote oval                                               98,20            93,00              119,70              1,00
Grote oval                                               98,20            93,00              119,70              1,00
Grote oval                                               98,20            93,00              119,70              1,00
Grote oval                                               98,20            93,00              119,70              1,00
Grote oval                                               98,20            93,00              119,70              1,00

Grote oval                                               98,20            93,00              119,70              1,00
Grote oval                                               98,20            93,00              119,70              1,00
Grote oval                                               98,20            93,00              119,70              1,00
Grote oval                                               98,20            93,00              119,70              1,00
Grote oval                                               98,20            93,00              119,70              1,00

Grote oval                                               98,20            93,00              119,70              1,00
Grote oval                                               98,20            93,00              119,70              1,00
Grote oval                                               98,20            93,00              119,70              1,00
Grote oval                                               98,20            93,00              119,70              1,00
Grote oval                                               98,20            93,00              119,70              1,00

Grote oval                                               98,20            93,00              119,70              1,00
Grote oval                                               98,20            93,00              119,70              1,00
Grote oval                                               98,20            93,00              119,70              1,00
Grote oval                                               98,20            93,00              119,70              1,00
Grote oval                                               98,20            93,00              119,70              1,00

Grote oval                                               98,20            93,00              119,70              1,00
Kleine oval                                             108,00           102,20              116,76              1,00
Kleine oval                                             108,00           102,20              116,76              1,00
Kleine oval                                             108,00           102,20              116,76              1,00
Kleine oval                                             108,00           102,20              116,76              1,00

Kleine oval                                             108,00           102,20              116,76              1,00
Kleine oval                                             108,00           102,20              116,76              1,00
Kleine oval                                             108,00           102,20              116,76              1,00
Kleine oval                                             108,00           102,20              116,76              1,00
Kleine oval                                             108,00           102,20              116,76              1,00

Kleine oval                                             108,00           102,20              116,76              1,00
Kleine oval                                             108,00           102,20              116,76              1,00
Kleine oval                                             108,00           102,20              116,76              1,00
Kleine oval                                             108,00           102,20              116,76              1,00
Kleine oval                                             108,00           102,20              116,76              1,00

Kleine oval                                             108,00           102,20              116,76              1,00
Kleine oval                                             108,00           102,20              116,76              1,00
Kleine oval                                             108,00           102,20              116,76              1,00
Kleine oval                                             108,00           102,20              116,76              1,00
Kleine oval                                             108,00           102,20              116,76              1,00

Kleine oval                                             108,00           102,20              116,76              1,00
Vw lossen brandstof                                     102,00            90,00              106,33              1,00
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Bijlage 2Invoergegevens puntbronnen groep:
RBS T2

Model:RBS W1-3, T1-3 & Overig (incl_LAmax_Kopie van 24nov2010_ Hoogte geluidscherm 12.6 m - raceauto's gro
Groep:RBS T2
Lijst van Puntbronnen, voor rekenmethode Industrielawaai - IL

                                                                                                                         
Groep                                          Id         Omschrijving                                  Pb(u)(D) Pb(%)(D)
-------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
aggregaat                                      001        aggregaat                                        2,001   16,672
aggregaat                                      002        aggregaat                                        2,001   16,672
ministockcars                                  003        ministockcars                                    6,000   50,003
ministockcars                                  004        ministockcars                                    6,000   50,003
ministockcars                                  005        ministockcars                                    6,000   50,003

ministockcars                                  006        ministockcars                                    6,000   50,003
ministockcars                                  007        ministockcars                                    6,000   50,003
ministockcars                                  008        ministockcars                                    6,000   50,003
ministockcars                                  009        ministockcars                                    6,000   50,003
ministockcars                                  010        ministockcars                                    6,000   50,003

ministockcars                                  011        ministockcars                                    6,000   50,003
ministockcars                                  012        ministockcars                                    6,000   50,003
training crossmotoren                          057        motorcross training                              2,625   21,878
training crossmotoren                          058        motorcross training                              2,625   21,878
training crossmotoren                          059        motorcross training                              2,625   21,878

training crossmotoren                          060        motorcross training                              2,625   21,878
training crossmotoren                          061        motorcross training                              2,625   21,878
training crossmotoren                          062        motorcross training                              2,625   21,878
training crossmotoren                          063        motorcross training                              2,625   21,878
training crossmotoren                          064        motorcross training                              2,625   21,878

training crossmotoren                          065        motorcross training                              2,625   21,878
training crossmotoren                          066        motorcross training                              2,625   21,878
training crossmotoren                          067        motorcross training                              2,625   21,878
training crossmotoren                          068        motorcross training                              2,625   21,878
training crossmotoren                          069        motorcross training                              2,625   21,878

training crossmotoren                          070        motorcross training                              2,625   21,878
training crossmotoren                          071        motorcross training                              2,625   21,878
training crossmotoren                          072        motorcross training                              2,625   21,878
training crossmotoren                          073        motorcross training                              2,625   21,878
training crossmotoren                          074        motorcross training op schans                    0,038    0,317

training crossmotoren                          074        motorcross training boven schans                 0,038    0,317
training crossmotoren                          074        motorcross training op schans                    0,038    0,317
training crossmotoren                          075        motorcross training boven schans                 0,038    0,317
training crossmotoren                          075        motorcross training op schans                    0,038    0,317
training crossmotoren                          076        motorcross training op schans                    0,038    0,317

training crossmotoren                          076        motorcross training boven schans                 0,038    0,317
training crossmotoren                          077        motorcross training                              2,625   21,878
training crossmotoren                          078        motorcross training boven schans                 0,038    0,317
training crossmotoren                          079        motorcross training                              2,625   21,878
training crossmotoren                          080        motorcross training                              2,625   21,878

training crossmotoren                          081        motorcross training                              2,625   21,878
training crossmotoren                          082        motorcross training boven schans                 0,038    0,317
training crossmotoren                          082        motorcross training op schans                    0,038    0,317
training crossmotoren                          083        motorcross training                              2,625   21,878
training crossmotoren                          084        motorcross training                              2,625   21,878

training crossmotoren                          085        motorcross training                              2,625   21,878
training crossmotoren                          086        motorcross training                              2,625   21,878
training crossmotoren                          087        motorcross training                              2,625   21,878
training crossmotoren                          088        motorcross training                              2,625   21,878
training crossmotoren                          089        motorcross training                              2,625   21,878

training crossmotoren                          090        motorcross training                              2,625   21,878
training crossmotoren                          091        motorcross training                              2,625   21,878
training crossmotoren                          092        motorcross training                              2,625   21,878
training crossmotoren                          093        motorcross training                              2,625   21,878
training crossmotoren                          094        motorcross training                              2,625   21,878

training crossmotoren                          095        motorcross training                              2,625   21,878
training crossmotoren                          096        motorcross training                              2,625   21,878
Vw lossen brandstof                            201        Vw lossen brandstof                              0,500    4,169
RBS T2                                         20000      Rennerskwartier, stationair                     10,004   83,368
RBS T2                                         20000      Rennerskwartier, stationair                     10,004   83,368

RBS T2                                         20002      Rennerskwartier, rijden naar baan                3,000   25,003
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Bijlage 2Invoergegevens puntbronnen groep:
RBS T2

Model:RBS W1-3, T1-3 & Overig (incl_LAmax_Kopie van 24nov2010_ Hoogte geluidscherm 12.6 m - raceauto's gro
Groep:RBS T2
Lijst van Puntbronnen, voor rekenmethode Industrielawaai - IL

                                                                                                                         
Groep                                          Pb(%)(A)  Pb(%)(N)  Lw. 31  Lw. 63 Lw. 125 Lw. 250 Lw. 500  Lw. 1k  Lw. 2k
-------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
aggregaat                                            --        --   67,30   84,50   94,20   90,70   93,40   91,80   91,20
aggregaat                                            --        --   67,30   84,50   94,20   90,70   93,40   91,80   91,20
ministockcars                                        --        --   81,50   86,50  103,50  100,50   95,50   95,50   93,50
ministockcars                                        --        --   81,50   86,50  103,50  100,50   95,50   95,50   93,50
ministockcars                                        --        --   81,50   86,50  103,50  100,50   95,50   95,50   93,50

ministockcars                                        --        --   81,50   86,50  103,50  100,50   95,50   95,50   93,50
ministockcars                                        --        --   81,50   86,50  103,50  100,50   95,50   95,50   93,50
ministockcars                                        --        --   81,50   86,50  103,50  100,50   95,50   95,50   93,50
ministockcars                                        --        --   81,50   86,50  103,50  100,50   95,50   95,50   93,50
ministockcars                                        --        --   81,50   86,50  103,50  100,50   95,50   95,50   93,50

ministockcars                                        --        --   81,50   86,50  103,50  100,50   95,50   95,50   93,50
ministockcars                                        --        --   81,50   86,50  103,50  100,50   95,50   95,50   93,50
training crossmotoren                                --        --   56,20   78,40  101,70  110,80  110,30  114,20  114,40
training crossmotoren                                --        --   56,20   78,40  101,70  110,80  110,30  114,20  114,40
training crossmotoren                                --        --   56,20   78,40  101,70  110,80  110,30  114,20  114,40

training crossmotoren                                --        --   56,20   78,40  101,70  110,80  110,30  114,20  114,40
training crossmotoren                                --        --   56,20   78,40  101,70  110,80  110,30  114,20  114,40
training crossmotoren                                --        --   56,20   78,40  101,70  110,80  110,30  114,20  114,40
training crossmotoren                                --        --   56,20   78,40  101,70  110,80  110,30  114,20  114,40
training crossmotoren                                --        --   56,20   78,40  101,70  110,80  110,30  114,20  114,40

training crossmotoren                                --        --   56,20   78,40  101,70  110,80  110,30  114,20  114,40
training crossmotoren                                --        --   56,20   78,40  101,70  110,80  110,30  114,20  114,40
training crossmotoren                                --        --   56,20   78,40  101,70  110,80  110,30  114,20  114,40
training crossmotoren                                --        --   56,20   78,40  101,70  110,80  110,30  114,20  114,40
training crossmotoren                                --        --   56,20   78,40  101,70  110,80  110,30  114,20  114,40

training crossmotoren                                --        --   56,20   78,40  101,70  110,80  110,30  114,20  114,40
training crossmotoren                                --        --   56,20   78,40  101,70  110,80  110,30  114,20  114,40
training crossmotoren                                --        --   56,20   78,40  101,70  110,80  110,30  114,20  114,40
training crossmotoren                                --        --   56,20   78,40  101,70  110,80  110,30  114,20  114,40
training crossmotoren                                --        --   71,60   81,10  100,90  111,70  115,60  112,60  105,80

training crossmotoren                                --        --   71,60   81,10  100,90  111,70  115,60  112,60  105,80
training crossmotoren                                --        --   71,60   81,10  100,90  111,70  115,60  112,60  105,80
training crossmotoren                                --        --   71,60   81,10  100,90  111,70  115,60  112,60  105,80
training crossmotoren                                --        --   71,60   81,10  100,90  111,70  115,60  112,60  105,80
training crossmotoren                                --        --   71,60   81,10  100,90  111,70  115,60  112,60  105,80

training crossmotoren                                --        --   71,60   81,10  100,90  111,70  115,60  112,60  105,80
training crossmotoren                                --        --   56,20   78,40  101,70  110,80  110,30  114,20  114,40
training crossmotoren                                --        --   71,60   81,10  100,90  111,70  115,60  112,60  105,80
training crossmotoren                                --        --   56,20   78,40  101,70  110,80  110,30  114,20  114,40
training crossmotoren                                --        --   56,20   78,40  101,70  110,80  110,30  114,20  114,40

training crossmotoren                                --        --   56,20   78,40  101,70  110,80  110,30  114,20  114,40
training crossmotoren                                --        --   71,60   81,10  100,90  111,70  115,60  112,60  105,80
training crossmotoren                                --        --   71,60   81,10  100,90  111,70  115,60  112,60  105,80
training crossmotoren                                --        --   56,20   78,40  101,70  110,80  110,30  114,20  114,40
training crossmotoren                                --        --   56,20   78,40  101,70  110,80  110,30  114,20  114,40

training crossmotoren                                --        --   56,20   78,40  101,70  110,80  110,30  114,20  114,40
training crossmotoren                                --        --   56,20   78,40  101,70  110,80  110,30  114,20  114,40
training crossmotoren                                --        --   56,20   78,40  101,70  110,80  110,30  114,20  114,40
training crossmotoren                                --        --   56,20   78,40  101,70  110,80  110,30  114,20  114,40
training crossmotoren                                --        --   56,20   78,40  101,70  110,80  110,30  114,20  114,40

training crossmotoren                                --        --   56,20   78,40  101,70  110,80  110,30  114,20  114,40
training crossmotoren                                --        --   56,20   78,40  101,70  110,80  110,30  114,20  114,40
training crossmotoren                                --        --   56,20   78,40  101,70  110,80  110,30  114,20  114,40
training crossmotoren                                --        --   56,20   78,40  101,70  110,80  110,30  114,20  114,40
training crossmotoren                                --        --   56,20   78,40  101,70  110,80  110,30  114,20  114,40

training crossmotoren                                --        --   56,20   78,40  101,70  110,80  110,30  114,20  114,40
training crossmotoren                                --        --   56,20   78,40  101,70  110,80  110,30  114,20  114,40
Vw lossen brandstof                                  --        --   67,00   76,00   84,00   89,00   97,00  100,00  100,00
RBS T2                                               --        --   59,60   69,00   88,00   99,70  103,60  100,60   93,80
RBS T2                                               --        --   59,60   69,00   88,00   99,70  103,60  100,60   93,80

RBS T2                                               --        --   71,60   81,10  100,90  111,70  115,60  112,60  105,80
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Bijlage 2Invoergegevens puntbronnen groep:
RBS T2

Model:RBS W1-3, T1-3 & Overig (incl_LAmax_Kopie van 24nov2010_ Hoogte geluidscherm 12.6 m - raceauto's gro
Groep:RBS T2
Lijst van Puntbronnen, voor rekenmethode Industrielawaai - IL

                                                                                                                     
Groep                                                   Lw. 4k           Lw. 8k          Lw. Totaal            Hoogte
-------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
aggregaat                                                87,80            82,60               99,95              1,00
aggregaat                                                87,80            82,60               99,95              1,00
ministockcars                                            88,60            76,00              106,46              0,30
ministockcars                                            88,60            76,00              106,46              0,30
ministockcars                                            88,60            76,00              106,46              0,30

ministockcars                                            88,60            76,00              106,46              0,30
ministockcars                                            88,60            76,00              106,46              0,30
ministockcars                                            88,60            76,00              106,46              0,30
ministockcars                                            88,60            76,00              106,46              0,30
ministockcars                                            88,60            76,00              106,46              0,30

ministockcars                                            88,60            76,00              106,46              0,30
ministockcars                                            88,60            76,00              106,46              0,30
training crossmotoren                                   112,60           106,60              120,04              0,80
training crossmotoren                                   112,60           106,60              120,04              0,80
training crossmotoren                                   112,60           106,60              120,04              0,80

training crossmotoren                                   112,60           106,60              120,04              0,80
training crossmotoren                                   112,60           106,60              120,04              0,80
training crossmotoren                                   112,60           106,60              120,04              0,80
training crossmotoren                                   112,60           106,60              120,04              0,80
training crossmotoren                                   112,60           106,60              120,04              0,80

training crossmotoren                                   112,60           106,60              120,04              0,80
training crossmotoren                                   112,60           106,60              120,04              0,80
training crossmotoren                                   112,60           106,60              120,04              0,80
training crossmotoren                                   112,60           106,60              120,04              0,80
training crossmotoren                                   112,60           106,60              120,04              0,80

training crossmotoren                                   112,60           106,60              120,04              0,80
training crossmotoren                                   112,60           106,60              120,04              0,80
training crossmotoren                                   112,60           106,60              120,04              0,80
training crossmotoren                                   112,60           106,60              120,04              0,80
training crossmotoren                                   108,80           101,10              119,20              0,80

training crossmotoren                                   108,80           101,10              119,20              2,00
training crossmotoren                                   108,80           101,10              119,20              0,80
training crossmotoren                                   108,80           101,10              119,20              2,00
training crossmotoren                                   108,80           101,10              119,20              0,80
training crossmotoren                                   108,80           101,10              119,20              0,80

training crossmotoren                                   108,80           101,10              119,20              2,00
training crossmotoren                                   112,60           106,60              120,04              0,80
training crossmotoren                                   108,80           101,10              119,20              2,00
training crossmotoren                                   112,60           106,60              120,04              0,80
training crossmotoren                                   112,60           106,60              120,04              0,80

training crossmotoren                                   112,60           106,60              120,04              0,80
training crossmotoren                                   108,80           101,10              119,20              2,00
training crossmotoren                                   108,80           101,10              119,20              0,80
training crossmotoren                                   112,60           106,60              120,04              0,80
training crossmotoren                                   112,60           106,60              120,04              0,80

training crossmotoren                                   112,60           106,60              120,04              0,80
training crossmotoren                                   112,60           106,60              120,04              0,80
training crossmotoren                                   112,60           106,60              120,04              0,80
training crossmotoren                                   112,60           106,60              120,04              0,80
training crossmotoren                                   112,60           106,60              120,04              0,80

training crossmotoren                                   112,60           106,60              120,04              0,80
training crossmotoren                                   112,60           106,60              120,04              0,80
training crossmotoren                                   112,60           106,60              120,04              0,80
training crossmotoren                                   112,60           106,60              120,04              0,80
training crossmotoren                                   112,60           106,60              120,04              0,80

training crossmotoren                                   112,60           106,60              120,04              0,80
training crossmotoren                                   112,60           106,60              120,04              0,80
Vw lossen brandstof                                     102,00            90,00              106,33              1,00
RBS T2                                                   96,80            89,10              107,19              1,00
RBS T2                                                   96,80            89,10              107,19              1,00

RBS T2                                                  108,80           101,10              119,20              1,00

1-3-2011 13:57:19Geonoise V5.41



Bijlage 2Invoergegevens puntbronnen groep:
RBS T3

Model:RBS W1-3, T1-3 & Overig (incl_LAmax_Kopie van 24nov2010_ Hoogte geluidscherm 12.6 m - raceauto's gro
Groep:RBS T3
Lijst van Puntbronnen, voor rekenmethode Industrielawaai - IL

                                                                                                                         
Groep                                          Id         Omschrijving                                  Pb(u)(D) Pb(%)(D)
-------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
Aggregaat                                      001        aggregaat                                        2,001   16,672
Aggregaat                                      002        aggregaat                                        2,001   16,672
Ministockcars                                  003        ministockcars                                    6,000   50,003
Ministockcars                                  004        ministockcars                                    6,000   50,003
Ministockcars                                  005        ministockcars                                    6,000   50,003

Ministockcars                                  006        ministockcars                                    6,000   50,003
Ministockcars                                  007        ministockcars                                    6,000   50,003
Ministockcars                                  008        ministockcars                                    6,000   50,003
Ministockcars                                  009        ministockcars                                    6,000   50,003
Ministockcars                                  010        ministockcars                                    6,000   50,003

Ministockcars                                  011        ministockcars                                    6,000   50,003
Ministockcars                                  012        ministockcars                                    6,000   50,003
training karten                                097        karten                                          12,000  100,000
training karten                                098        karten                                          12,000  100,000
training karten                                099        karten                                          12,000  100,000

training karten                                100        karten                                          12,000  100,000
training karten                                101        karten                                          12,000  100,000
training karten                                102        karten                                          12,000  100,000
training karten                                103        karten                                          12,000  100,000
training karten                                104        karten                                          12,000  100,000

training karten                                105        karten                                          12,000  100,000
training karten                                106        karten                                          12,000  100,000
Vw lossen brandstof                            201        Vw lossen brandstof                              0,500    4,169

1-3-2011 13:57:51Geonoise V5.41



Bijlage 2Invoergegevens puntbronnen groep:
RBS T3

Model:RBS W1-3, T1-3 & Overig (incl_LAmax_Kopie van 24nov2010_ Hoogte geluidscherm 12.6 m - raceauto's gro
Groep:RBS T3
Lijst van Puntbronnen, voor rekenmethode Industrielawaai - IL

                                                                                                                         
Groep                                          Pb(%)(A)  Pb(%)(N)  Lw. 31  Lw. 63 Lw. 125 Lw. 250 Lw. 500  Lw. 1k  Lw. 2k
-------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
Aggregaat                                            --        --   67,30   84,50   94,20   90,70   93,40   91,80   91,20
Aggregaat                                            --        --   67,30   84,50   94,20   90,70   93,40   91,80   91,20
Ministockcars                                        --        --   81,50   86,50  103,50  100,50   95,50   95,50   93,50
Ministockcars                                        --        --   81,50   86,50  103,50  100,50   95,50   95,50   93,50
Ministockcars                                        --        --   81,50   86,50  103,50  100,50   95,50   95,50   93,50

Ministockcars                                        --        --   81,50   86,50  103,50  100,50   95,50   95,50   93,50
Ministockcars                                        --        --   81,50   86,50  103,50  100,50   95,50   95,50   93,50
Ministockcars                                        --        --   81,50   86,50  103,50  100,50   95,50   95,50   93,50
Ministockcars                                        --        --   81,50   86,50  103,50  100,50   95,50   95,50   93,50
Ministockcars                                        --        --   81,50   86,50  103,50  100,50   95,50   95,50   93,50

Ministockcars                                        --        --   81,50   86,50  103,50  100,50   95,50   95,50   93,50
Ministockcars                                        --        --   81,50   86,50  103,50  100,50   95,50   95,50   93,50
training karten                                      --        --   55,80   80,09  105,01  104,55  106,97  110,77  110,32
training karten                                      --        --   55,80   80,09  105,01  104,55  106,97  110,77  110,32
training karten                                      --        --   55,80   80,09  105,01  104,55  106,97  110,77  110,32

training karten                                      --        --   55,80   80,09  105,01  104,55  106,97  110,77  110,32
training karten                                      --        --   55,80   80,09  105,01  104,55  106,97  110,77  110,32
training karten                                      --        --   55,80   80,09  105,01  104,55  106,97  110,77  110,32
training karten                                      --        --   55,80   80,09  105,01  104,55  106,97  110,77  110,32
training karten                                      --        --   55,80   80,09  105,01  104,55  106,97  110,77  110,32

training karten                                      --        --   55,80   80,09  105,01  104,55  106,97  110,77  110,32
training karten                                      --        --   55,80   80,09  105,01  104,55  106,97  110,77  110,32
Vw lossen brandstof                                  --        --   67,00   76,00   84,00   89,00   97,00  100,00  100,00

1-3-2011 13:57:51Geonoise V5.41



Bijlage 2Invoergegevens puntbronnen groep:
RBS T3

Model:RBS W1-3, T1-3 & Overig (incl_LAmax_Kopie van 24nov2010_ Hoogte geluidscherm 12.6 m - raceauto's gro
Groep:RBS T3
Lijst van Puntbronnen, voor rekenmethode Industrielawaai - IL

                                                                                                                     
Groep                                                   Lw. 4k           Lw. 8k          Lw. Totaal            Hoogte
-------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
Aggregaat                                                87,80            82,60               99,95              1,00
Aggregaat                                                87,80            82,60               99,95              1,00
Ministockcars                                            88,60            76,00              106,46              0,30
Ministockcars                                            88,60            76,00              106,46              0,30
Ministockcars                                            88,60            76,00              106,46              0,30

Ministockcars                                            88,60            76,00              106,46              0,30
Ministockcars                                            88,60            76,00              106,46              0,30
Ministockcars                                            88,60            76,00              106,46              0,30
Ministockcars                                            88,60            76,00              106,46              0,30
Ministockcars                                            88,60            76,00              106,46              0,30

Ministockcars                                            88,60            76,00              106,46              0,30
Ministockcars                                            88,60            76,00              106,46              0,30
training karten                                         109,09           104,76              116,51              1,00
training karten                                         109,09           104,76              116,51              1,00
training karten                                         109,09           104,76              116,51              1,00

training karten                                         109,09           104,76              116,51              1,00
training karten                                         109,09           104,76              116,51              1,00
training karten                                         109,09           104,76              116,51              1,00
training karten                                         109,09           104,76              116,51              1,00
training karten                                         109,09           104,76              116,51              1,00

training karten                                         109,09           104,76              116,51              1,00
training karten                                         109,09           104,76              116,51              1,00
Vw lossen brandstof                                     102,00            90,00              106,33              1,00

1-3-2011 13:57:51Geonoise V5.41



Bijlage 2Invoergegevens puntbronnen groep:
RBS Overig

Model:RBS W1-3, T1-3 & Overig (incl_LAmax_Kopie van 24nov2010_ Hoogte geluidscherm 12.6 m - raceauto's gro
Groep:RBS Overig
Lijst van Puntbronnen, voor rekenmethode Industrielawaai - IL

                                                                                                                         
Groep                                          Id         Omschrijving                                  Pb(u)(D) Pb(%)(D)
-------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
ministockcars                                  003        ministockcars                                    6,000   50,003
ministockcars                                  004        ministockcars                                    6,000   50,003
ministockcars                                  005        ministockcars                                    6,000   50,003
ministockcars                                  006        ministockcars                                    6,000   50,003
ministockcars                                  007        ministockcars                                    6,000   50,003

ministockcars                                  008        ministockcars                                    6,000   50,003
ministockcars                                  009        ministockcars                                    6,000   50,003
ministockcars                                  010        ministockcars                                    6,000   50,003
ministockcars                                  011        ministockcars                                    6,000   50,003
ministockcars                                  012        ministockcars                                    6,000   50,003

aggregaat                                      263        aggregaat                                        2,001   16,672
aggregaat                                      264        aggregaat                                        2,001   16,672
Testen voertuigen/ oefenen hulpdiensten        265        Productie/Ambulance                              2,001   16,672
Testen voertuigen/ oefenen hulpdiensten        266        Productie/Ambulance                              2,001   16,672
Testen voertuigen/ oefenen hulpdiensten        267        Productie/Ambulance                              2,001   16,672

Testen voertuigen/ oefenen hulpdiensten        268        Productie/Ambulance                              2,001   16,672
Testen voertuigen/ oefenen hulpdiensten        269        Productie/Ambulance                              2,001   16,672
Testen voertuigen/ oefenen hulpdiensten        270        Productie/Ambulance                              2,001   16,672
Testen voertuigen/ oefenen hulpdiensten        271        Productie/Ambulance                              2,001   16,672
Testen voertuigen/ oefenen hulpdiensten        272        Productie/Ambulance                              2,001   16,672

Testen voertuigen/ oefenen hulpdiensten        273        Productie/Ambulance                              2,001   16,672
Testen voertuigen/ oefenen hulpdiensten        274        Productie/Ambulance                              2,001   16,672
Testen voertuigen/ oefenen hulpdiensten        275        Productie/Ambulance                              2,001   16,672
Testen voertuigen/ oefenen hulpdiensten        276        Productie/Ambulance                              2,001   16,672
Vw lossen brandstof                            277        Vw lossen brandstof                              0,500    4,169

1-3-2011 13:58:24Geonoise V5.41



Bijlage 2Invoergegevens puntbronnen groep:
RBS Overig

Model:RBS W1-3, T1-3 & Overig (incl_LAmax_Kopie van 24nov2010_ Hoogte geluidscherm 12.6 m - raceauto's gro
Groep:RBS Overig
Lijst van Puntbronnen, voor rekenmethode Industrielawaai - IL

                                                                                                                         
Groep                                          Pb(%)(A)  Pb(%)(N)  Lw. 31  Lw. 63 Lw. 125 Lw. 250 Lw. 500  Lw. 1k  Lw. 2k
-------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
ministockcars                                        --        --   81,50   86,50  103,50  100,50   95,50   95,50   93,50
ministockcars                                        --        --   81,50   86,50  103,50  100,50   95,50   95,50   93,50
ministockcars                                        --        --   81,50   86,50  103,50  100,50   95,50   95,50   93,50
ministockcars                                        --        --   81,50   86,50  103,50  100,50   95,50   95,50   93,50
ministockcars                                        --        --   81,50   86,50  103,50  100,50   95,50   95,50   93,50

ministockcars                                        --        --   81,50   86,50  103,50  100,50   95,50   95,50   93,50
ministockcars                                        --        --   81,50   86,50  103,50  100,50   95,50   95,50   93,50
ministockcars                                        --        --   81,50   86,50  103,50  100,50   95,50   95,50   93,50
ministockcars                                        --        --   81,50   86,50  103,50  100,50   95,50   95,50   93,50
ministockcars                                        --        --   81,50   86,50  103,50  100,50   95,50   95,50   93,50

aggregaat                                            --        --   67,30   84,50   94,20   90,70   93,40   91,80   91,20
aggregaat                                            --        --   67,30   84,50   94,20   90,70   93,40   91,80   91,20
Testen voertuigen/ oefenen hulpdiensten              --        --   68,00   86,40   94,50   95,90  102,00  107,60  105,90
Testen voertuigen/ oefenen hulpdiensten              --        --   68,00   86,40   94,50   95,90  102,00  107,60  105,90
Testen voertuigen/ oefenen hulpdiensten              --        --   68,00   86,40   94,50   95,90  102,00  107,60  105,90

Testen voertuigen/ oefenen hulpdiensten              --        --   68,00   86,40   94,50   95,90  102,00  107,60  105,90
Testen voertuigen/ oefenen hulpdiensten              --        --   68,00   86,40   94,50   95,90  102,00  107,60  105,90
Testen voertuigen/ oefenen hulpdiensten              --        --   68,00   86,40   94,50   95,90  102,00  107,60  105,90
Testen voertuigen/ oefenen hulpdiensten              --        --   68,00   86,40   94,50   95,90  102,00  107,60  105,90
Testen voertuigen/ oefenen hulpdiensten              --        --   68,00   86,40   94,50   95,90  102,00  107,60  105,90

Testen voertuigen/ oefenen hulpdiensten              --        --   68,00   86,40   94,50   95,90  102,00  107,60  105,90
Testen voertuigen/ oefenen hulpdiensten              --        --   68,00   86,40   94,50   95,90  102,00  107,60  105,90
Testen voertuigen/ oefenen hulpdiensten              --        --   68,00   86,40   94,50   95,90  102,00  107,60  105,90
Testen voertuigen/ oefenen hulpdiensten              --        --   68,00   86,40   94,50   95,90  102,00  107,60  105,90
Vw lossen brandstof                                  --        --   67,00   76,00   84,00   89,00   97,00  100,00  100,00

1-3-2011 13:58:24Geonoise V5.41



Bijlage 2Invoergegevens puntbronnen groep:
RBS Overig

Model:RBS W1-3, T1-3 & Overig (incl_LAmax_Kopie van 24nov2010_ Hoogte geluidscherm 12.6 m - raceauto's gro
Groep:RBS Overig
Lijst van Puntbronnen, voor rekenmethode Industrielawaai - IL

                                                                                                                     
Groep                                                   Lw. 4k           Lw. 8k          Lw. Totaal            Hoogte
-------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
ministockcars                                            88,60            76,00              106,46              0,30
ministockcars                                            88,60            76,00              106,46              0,30
ministockcars                                            88,60            76,00              106,46              0,30
ministockcars                                            88,60            76,00              106,46              0,30
ministockcars                                            88,60            76,00              106,46              0,30

ministockcars                                            88,60            76,00              106,46              0,30
ministockcars                                            88,60            76,00              106,46              0,30
ministockcars                                            88,60            76,00              106,46              0,30
ministockcars                                            88,60            76,00              106,46              0,30
ministockcars                                            88,60            76,00              106,46              0,30

aggregaat                                                87,80            82,60               99,95              1,00
aggregaat                                                87,80            82,60               99,95              1,00
Testen voertuigen/ oefenen hulpdiensten                  97,80            85,50              111,00              1,00
Testen voertuigen/ oefenen hulpdiensten                  97,80            85,50              111,00              1,00
Testen voertuigen/ oefenen hulpdiensten                  97,80            85,50              111,00              1,00

Testen voertuigen/ oefenen hulpdiensten                  97,80            85,50              111,00              1,00
Testen voertuigen/ oefenen hulpdiensten                  97,80            85,50              111,00              1,00
Testen voertuigen/ oefenen hulpdiensten                  97,80            85,50              111,00              1,00
Testen voertuigen/ oefenen hulpdiensten                  97,80            85,50              111,00              1,00
Testen voertuigen/ oefenen hulpdiensten                  97,80            85,50              111,00              1,00

Testen voertuigen/ oefenen hulpdiensten                  97,80            85,50              111,00              1,00
Testen voertuigen/ oefenen hulpdiensten                  97,80            85,50              111,00              1,00
Testen voertuigen/ oefenen hulpdiensten                  97,80            85,50              111,00              1,00
Testen voertuigen/ oefenen hulpdiensten                  97,80            85,50              111,00              1,00
Vw lossen brandstof                                     102,00            90,00              106,33              1,00

1-3-2011 13:58:24Geonoise V5.41



Bijlage 2Invoergegevens puntbronnen groep:
Maximale geluidniveaus

Model:RBS W1-3, T1-3 & Overig (incl_LAmax_Kopie van 24nov2010_ Hoogte geluidscherm 12.6 m - raceauto's gro
Groep:LAmax
Lijst van Puntbronnen, voor rekenmethode Industrielawaai - IL

                                                                                                                         
Omschrijving                                     Id            Lwr Totaal   Groep                                        
-------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
karten                                           001               117,57   LAmax                                        
karten                                           002               117,57   LAmax                                        
karten                                           003               117,57   LAmax                                        
karten                                           004               117,57   LAmax                                        
karten                                           005               117,57   LAmax                                        

karten                                           006               117,57   LAmax                                        
karten                                           007               117,57   LAmax                                        
karten                                           008               117,57   LAmax                                        
karten                                           009               117,57   LAmax                                        
karten                                           010               117,57   LAmax                                        

Radiografisch                                    011               106,46   LAmax                                        
Radiografisch                                    012               106,46   LAmax                                        
Radiografisch                                    013               106,46   LAmax                                        
Radiografisch                                    014               106,46   LAmax                                        
Radiografisch                                    015               106,46   LAmax                                        

Radiografisch                                    016               106,46   LAmax                                        
Radiografisch                                    017               106,46   LAmax                                        
Radiografisch                                    018               106,46   LAmax                                        
Radiografisch                                    019               111,46   LAmax                                        
Radiografisch                                    020               106,46   LAmax                                        

autospeedway/stockcar                            021               121,76   LAmax                                        
autospeedway/stockcar                            022               121,76   LAmax                                        
autospeedway/stockcar                            023               121,76   LAmax                                        
autospeedway/stockcar                            024               121,76   LAmax                                        
autospeedway/stockcar                            025               121,76   LAmax                                        

autospeedway/stockcar                            026               121,76   LAmax                                        
autospeedway/stockcar                            027               121,76   LAmax                                        
autospeedway/stockcar                            028               121,76   LAmax                                        
autospeedway/stockcar                            029               121,76   LAmax                                        
autospeedway/stockcar                            030               121,76   LAmax                                        

raceauto (grote oval)                            031               127,70   LAmax                                        
raceauto (grote oval)                            032               127,70   LAmax                                        
raceauto (grote oval)                            033               127,70   LAmax                                        
raceauto (grote oval)                            034               127,70   LAmax                                        
raceauto (grote oval)                            035               127,70   LAmax                                        

Lmax raceauto (grote oval)                       036               140,00   LAmax                                        
Lmax motorcross                                  036               140,00   LAmax                                        
raceauto (grote oval)                            036               127,70   LAmax                                        
raceauto (grote oval)                            037               127,70   LAmax                                        
raceauto (grote oval)                            038               127,70   LAmax                                        

raceauto (grote oval)                            039               127,70   LAmax                                        
raceauto (grote oval)                            040               127,70   LAmax                                        
raceauto (grote oval)                            041               127,70   LAmax                                        
raceauto (grote oval)                            042               127,70   LAmax                                        
Productie/Ambulance                              043               119,99   LAmax                                        

Productie/Ambulance                              044               119,99   LAmax                                        
Productie/Ambulance                              045               119,99   LAmax                                        
Productie/Ambulance                              046               119,99   LAmax                                        
Productie/Ambulance                              047               119,99   LAmax                                        
Productie/Ambulance                              048               119,99   LAmax                                        

Productie/Ambulance                              049               119,99   LAmax                                        
Productie/Ambulance                              050               119,99   LAmax                                        
Productie/Ambulance                              051               119,99   LAmax                                        
Productie/Ambulance                              052               119,99   LAmax                                        
Productie/Ambulance                              053               119,99   LAmax                                        

Productie/Ambulance                              054               119,99   LAmax                                        
motorcross trainen                               055               120,20   LAmax                                        
motorcross trainen                               056               120,20   LAmax                                        
motorcross trainen                               057               120,20   LAmax                                        
motorcross trainen                               058               120,20   LAmax                                        

motorcross trainen                               059               120,20   LAmax                                        
motorcross trainen                               060               120,20   LAmax                                        
motorcross trainen                               061               120,20   LAmax                                        
motorcross trainen                               062               120,20   LAmax                                        
motorcross trainen                               063               120,20   LAmax                                        

motorcross trainen                               064               120,20   LAmax                                        
motorcross wedstrijd                             065               120,04   LAmax                                        

1-3-2011 14:05:50Geonoise V5.41



Bijlage 2Invoergegevens puntbronnen groep:
Maximale geluidniveaus

Model:RBS W1-3, T1-3 & Overig (incl_LAmax_Kopie van 24nov2010_ Hoogte geluidscherm 12.6 m - raceauto's gro
Groep:LAmax
Lijst van Puntbronnen, voor rekenmethode Industrielawaai - IL

                                                                                                                         
Omschrijving                                     Id            Lwr Totaal   Groep                                        
-------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
motorcross wedstrijd                             066               120,04   LAmax                                        
motorcross wedstrijd                             067               120,04   LAmax                                        
motorcross wedstrijd                             068               120,04   LAmax                                        
motorcross wedstrijd                             069               120,04   LAmax                                        
motorcross wedstrijd                             070               120,04   LAmax                                        
motorcross wedstrijd                             071               120,04   LAmax                                        

motorcross wedstrijd                             072               120,04   LAmax                                        
motorcross wedstrijd                             073               120,04   LAmax                                        
motorcross wedstrijd                             074               120,04   LAmax                                        
motorcross wedstrijd                             075               120,04   LAmax                                        
motorcross wedstrijd                             076               120,04   LAmax                                        

motorcross wedstrijd                             077               120,04   LAmax                                        
motorcross wedstrijd                             078               120,04   LAmax                                        
Rennerskwartier, LAmax                           20001             125,04   LAmax                                        
Rennerskwartier, LAmax                           20001             125,04   LAmax                                        
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Bijlage 2Invoergegevens rekenmodel
Gebouwen

Model:RBS W1-3, T1-3 & Overig (incl_LAmax_Kopie van 24nov2010_ Hoogte geluidscherm 12.6 m - raceauto's gro
Groep:hoofdgroep
Lijst van Gebouwen, voor rekenmethode Industrielawaai - IL

                                                                                                                         
Id          Omschrijving                                    Hoogte Maaiveld HDef.          Cp Refl. 31 Refl. 63 Refl. 125
-------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
                                                              4,50     0,00 Relatief     0 dB     0,80     0,80      0,80
                                                              3,00     0,00 Relatief     0 dB     0,80     0,80      0,80
                                                              3,00     0,00 Relatief     0 dB     0,80     0,80      0,80
                                                              7,00     0,00 Relatief     0 dB     0,80     0,80      0,80
                                                              3,00     0,00 Relatief     0 dB     0,80     0,80      0,80

                                                              6,00     0,00 Relatief     0 dB     0,80     0,80      0,80
                                                              6,00     0,00 Relatief     0 dB     0,80     0,80      0,80
            tribune                                          12,00     0,00 Relatief     0 dB     0,80     0,80      0,80
1                                                             3,00     0,00 Relatief     0 dB     0,80     0,80      0,80
1                                                             4,50     0,00 Relatief     0 dB     0,80     0,80      0,80

1                                                             8,00     0,00 Relatief     0 dB     0,80     0,80      0,80
1                                                             3,00     0,00 Relatief     0 dB     0,80     0,80      0,80
2                                                             3,00     0,00 Relatief     0 dB     0,80     0,80      0,80
2                                                             4,50     0,00 Relatief     0 dB     0,80     0,80      0,80
003         Peel weg                                          6,00     0,00 Relatief     0 dB     0,80     0,80      0,80

3                                                             6,50     0,00 Relatief     0 dB     0,80     0,80      0,80
3                                                             3,00     0,00 Relatief     0 dB     0,80     0,80      0,80
4                                                             6,50     0,00 Relatief     0 dB     0,80     0,80      0,80
4                                                             3,00     0,00 Relatief     0 dB     0,80     0,80      0,80
5                                                             3,00     0,00 Relatief     0 dB     0,80     0,80      0,80

245         woning 37                                         6,00     0,00 Eigen waarde 0 dB     0,80     0,80      0,80
274         middenpeelweg 43, woning                          7,00     0,00 Eigen waarde 0 dB     0,80     0,80      0,80
275         middenpeelweg 43, schuur                          5,50     0,00 Eigen waarde 0 dB     0,80     0,80      0,80
276         Nieuwe loods 20x40m                               3,00     0,00 Relatief     0 dB     0,80     0,80      0,80
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Bijlage 2Invoergegevens rekenmodel
Gebouwen

Model:RBS W1-3, T1-3 & Overig (incl_LAmax_Kopie van 24nov2010_ Hoogte geluidscherm 12.6 m - raceauto's gro
Groep:hoofdgroep
Lijst van Gebouwen, voor rekenmethode Industrielawaai - IL

                                                                                                                        
Id                  Refl. 250          Refl. 500          Refl. 1k          Refl. 2k          Refl. 4k          Refl. 8k
-------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
                         0,80               0,80              0,80              0,80              0,80              0,80
                         0,80               0,80              0,80              0,80              0,80              0,80
                         0,80               0,80              0,80              0,80              0,80              0,80
                         0,80               0,80              0,80              0,80              0,80              0,80
                         0,80               0,80              0,80              0,80              0,80              0,80

                         0,80               0,80              0,80              0,80              0,80              0,80
                         0,80               0,80              0,80              0,80              0,80              0,80
                         0,80               0,80              0,80              0,80              0,80              0,80
1                        0,80               0,80              0,80              0,80              0,80              0,80
1                        0,80               0,80              0,80              0,80              0,80              0,80

1                        0,80               0,80              0,80              0,80              0,80              0,80
1                        0,80               0,80              0,80              0,80              0,80              0,80
2                        0,80               0,80              0,80              0,80              0,80              0,80
2                        0,80               0,80              0,80              0,80              0,80              0,80
003                      0,80               0,80              0,80              0,80              0,80              0,80

3                        0,80               0,80              0,80              0,80              0,80              0,80
3                        0,80               0,80              0,80              0,80              0,80              0,80
4                        0,80               0,80              0,80              0,80              0,80              0,80
4                        0,80               0,80              0,80              0,80              0,80              0,80
5                        0,80               0,80              0,80              0,80              0,80              0,80

245                      0,80               0,80              0,80              0,80              0,80              0,80
274                      0,80               0,80              0,80              0,80              0,80              0,80
275                      0,80               0,80              0,80              0,80              0,80              0,80
276                      0,80               0,80              0,80              0,80              0,80              0,80
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Bijlage 2Invoergegevens rekenmodel
Schermen

Model:RBS W1-3, T1-3 & Overig (incl_LAmax_Kopie van 24nov2010_ Hoogte geluidscherm 12.6 m - raceauto's gro
Groep:hoofdgroep
Lijst van Schermen, voor rekenmethode Industrielawaai - IL

                                                                                                                         
Id           Omschrijving                                       ISO H   ISO maaiveldhoogte  HDef.           Cp  Refl.L 31
-------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
             wal                                                 4,00                 0,00  Relatief      2 dB       0,20
             scherm                                             12,60                 0,00  Absoluut      0 dB       0,20
1            scherm                                             12,60                 0,00  Absoluut      0 dB       0,20
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Bijlage 2Invoergegevens rekenmodel
Schermen

Model:RBS W1-3, T1-3 & Overig (incl_LAmax_Kopie van 24nov2010_ Hoogte geluidscherm 12.6 m - raceauto's gro
Groep:hoofdgroep
Lijst van Schermen, voor rekenmethode Industrielawaai - IL

                                                                                                                         
Id          Refl.L 63  Refl.L 125  Refl.L 250  Refl.L 500  Refl.L 1k  Refl.L 2k  Refl.L 4k  Refl.L 8k Refl.R 31 Refl.R 63
-------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
                 0,20        0,20        0,20        0,20       0,20       0,20       0,20       0,20      0,20      0,20
                 0,20        0,20        0,20        0,20       0,20       0,20       0,20       0,20      0,20      0,20
1                0,20        0,20        0,20        0,20       0,20       0,20       0,20       0,20      0,20      0,20
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Bijlage 2Invoergegevens rekenmodel
Schermen

Model:RBS W1-3, T1-3 & Overig (incl_LAmax_Kopie van 24nov2010_ Hoogte geluidscherm 12.6 m - raceauto's gro
Groep:hoofdgroep
Lijst van Schermen, voor rekenmethode Industrielawaai - IL

                                                                                                                         
Id               Refl.R 125       Refl.R 250       Refl.R 500      Refl.R 1k      Refl.R 2k      Refl.R 4k      Refl.R 8k
-------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
                       0,20             0,20             0,20           0,20           0,20           0,20           0,20
                       0,20             0,20             0,20           0,20           0,20           0,20           0,20
1                      0,20             0,20             0,20           0,20           0,20           0,20           0,20
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Bijlage 3 
 Uitgangspuntenmatrix 



 

 



ACTIVITEITENMATRIX CIRCUIT DE PEEL - VERSIE 29 april 2011 REPRESENTATIEVE ACTIVITEITEN CIRCUIT DE PEEL REKENMODEL

Activiteit Tijden/dagen Aantal dagen per jaar Aantal op de baan Tijd op de baan Bezoekende voertuigen Ondersteunende voertuigen Geluidvermogen per voertuig
      op de baan in dB(A)

WEDSTRIJDEN

RBS* W1: Autospeedway wedstrijd za en zon: 9.00-18.00 10 4 uur 4000 totaal 400
Grote Oval (GO) totaal 40 vrachtwagens 200 GO: 120 dB(A)
Kleine Oval (KO) totaal 20 personenauto's/bestelauto's 200 KO: 117 dB(A)

RBS W2: Crossmotoren (MX) wedstrijd za of zon: 9.00-18.00 3 totaal 40 per wedstr. 3 uur 400 totaal 100 120 dB(A)
80cc 40 vrachtwagens 20
125cc 40 personenauto's/bestelauto's 80
250cc 40
500cc 2-takt 40
500cc 4-takt 40

RBS W3: Karten wedstrijd za of zo: 09.00-18.00 4 totaal 20 6 uur 400 totaal 100 116 dB(A)
vrachtwagens 30
personenauto's/bestelauto's 70

TRAININGEN (Niet tijdens wedstrijden)

RBS T1: Autospeedway training za:10.00-18.00 4 4 uur 250 totaal 200
Grote Oval (GO) totaal 40 vrachtwagens 100 GO: 120 dB(A)
Kleine Oval (KO) totaal 20 personenauto's/bestelauto's 100 KO: 117 dB(A)

RBS T2: Crossmotoren (MX) training + ministockcars (details zie onder) wo: 11.00-19.00 30 totaal 20 6 uur 140 totaal 50 120 dB(A)
80cc 20 vrachtwagens 10
125cc 20 personenauto's/bestelauto's 40
250cc 20
500cc 2-takt 20
500cc 4-takt 20

RBS T3: Karten training + ministockcars (details zie onder) za of zon:10-00-18.00 20 totaal 20 6 uur 240 totaal 60 116 dB(A)
vrachtwagens 10
personenauto's/bestelauto's 50

OVERIG

RBS Overig + ministockcars (details zie onder) ma t/m zo 9.00 - 18.00 162 maximaal 6 4 uur 400 totaal 30 111 dB(A)
Oefenen van hulpdiensten, bijeenkomsten autoclubs, testen van voertuigen, vrachtwagens 10
(geluidarme) baangebonden activiteiten zoals wielerwedstrijden, atletiek-en skate- personenauto's/bestelauto's 20
evenementen

MINISTOCKCARS**

Ministockcars trainingen ma t/m zo 70 totaal  10 6 uur 40 totaal 40 106 dB(A)
10.00-19.00 vrachtwagens 0

personenauto's/bestelauto's 40
* Representatieve bedrijfssituatie
** De gepresenteerde gegevens behoren bij trainingen van ministockcars. Tijdens
wedstrijden van ministockcars rijden geen 10 maar hooguit 6 voertuigen tegelijk op de baan.
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Bijlage 4 t/m 10 
 Resultaten equivalente geluidbijdragen RBS’en 



 

 



Bijlage 4Rekenresultaten equivalente geluidbijdrage
RBS W1

Model: RBS W1-3, T1-3 & Overig (incl_LAmax_Kopie van 24nov2010_ Hoogte geluidscherm 12.6 m - raceauto's gro - Akoestisch 
onderzoek Wm-vergunning - 2001238.IST
Bijdrage van Groep RBS W1 op alle ontvangerpunten 
Rekenmethode Industrielawaai - IL; Periode: Alle perioden

                                                                                                                         
Id            Omschrijving                                      Hoogte        Dag     Avond     Nacht    Etmaal        Li
-------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
1_A           midden peelweg 43                                    1,5       44,8        --        --      44,8      57,4
2_A           peelweg 39                                           1,5       43,3        --        --      43,3      56,4
3_A           Peelweg                                              1,5       40,7        --        --      40,7      53,9
4_A           Peelweg                                              1,5       40,4        --        --      40,4      53,7
5_A           Peelweg                                              1,5       40,1        --        --      40,1      53,5

Contr-posA    Controlepositie A                                    5,0       49,7        --        --      49,7      61,9
Contr-posB    Controlepositie B                                    5,0       49,2        --        --      49,2      62,3
Contr-posC    Controlepositie C                                    5,0       56,5        --        --      56,5      67,2
Contr-posD    Controlepositie D                                    5,0       46,1        --        --      46,1      59,6

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Bijlage 5Rekenresultaten equivalente geluidbijdrage
RBS W2

Model: RBS W1-3, T1-3 & Overig (incl_LAmax_Kopie van 24nov2010_ Hoogte geluidscherm 12.6 m - raceauto's gro - Akoestisch 
onderzoek Wm-vergunning - 2001238.IST
Bijdrage van Groep RBS W2 op alle ontvangerpunten 
Rekenmethode Industrielawaai - IL; Periode: Alle perioden

                                                                                                                         
Id            Omschrijving                                      Hoogte        Dag     Avond     Nacht    Etmaal        Li
-------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
1_A           midden peelweg 43                                    1,5       40,8        --        --      40,8      55,0
2_A           peelweg 39                                           1,5       36,2        --        --      36,2      50,1
3_A           Peelweg                                              1,5       41,4        --        --      41,4      54,0
4_A           Peelweg                                              1,5       39,6        --        --      39,6      52,6
5_A           Peelweg                                              1,5       38,2        --        --      38,2      51,9

Contr-posA    Controlepositie A                                    5,0       47,0        --        --      47,0      60,2
Contr-posB    Controlepositie B                                    5,0       47,0        --        --      47,0      61,5
Contr-posC    Controlepositie C                                    5,0       49,1        --        --      49,1      68,3
Contr-posD    Controlepositie D                                    5,0       47,9        --        --      47,9      61,0

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Bijlage 6Rekenresultaten equivalente geluidbijdrage
RBS W3

Model: RBS W1-3, T1-3 & Overig (incl_LAmax_Kopie van 24nov2010_ Hoogte geluidscherm 12.6 m - raceauto's gro - Akoestisch 
onderzoek Wm-vergunning - 2001238.IST
Bijdrage van Groep RBS W3 op alle ontvangerpunten 
Rekenmethode Industrielawaai - IL; Periode: Alle perioden

                                                                                                                         
Id            Omschrijving                                      Hoogte        Dag     Avond     Nacht    Etmaal        Li
-------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
1_A           midden peelweg 43                                    1,5       42,9        --        --      42,9      52,0
2_A           peelweg 39                                           1,5       39,2        --        --      39,2      48,0
3_A           Peelweg                                              1,5       37,0        --        --      37,0      45,0
4_A           Peelweg                                              1,5       36,0        --        --      36,0      43,9
5_A           Peelweg                                              1,5       34,3        --        --      34,3      42,3

Contr-posA    Controlepositie A                                    5,0       46,4        --        --      46,4      55,2
Contr-posB    Controlepositie B                                    5,0       43,3        --        --      43,3      50,6
Contr-posC    Controlepositie C                                    5,0       50,5        --        --      50,5      65,8
Contr-posD    Controlepositie D                                    5,0       38,3        --        --      38,3      45,1

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Bijlage 7Rekenresultaten equivalente geluidbijdrage
RBS T1

Model: RBS W1-3, T1-3 & Overig (incl_LAmax_Kopie van 24nov2010_ Hoogte geluidscherm 12.6 m - raceauto's gro - Akoestisch 
onderzoek Wm-vergunning - 2001238.IST
Bijdrage van Groep RBS T1 op alle ontvangerpunten 
Rekenmethode Industrielawaai - IL; Periode: Alle perioden

                                                                                                                         
Id            Omschrijving                                      Hoogte        Dag     Avond     Nacht    Etmaal        Li
-------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
1_A           midden peelweg 43                                    1,5       43,7        --        --      43,7      57,1
2_A           peelweg 39                                           1,5       42,4        --        --      42,4      55,8
3_A           Peelweg                                              1,5       40,4        --        --      40,4      53,7
4_A           Peelweg                                              1,5       40,1        --        --      40,1      53,5
5_A           Peelweg                                              1,5       40,0        --        --      40,0      53,5

Contr-posA    Controlepositie A                                    5,0       48,6        --        --      48,6      61,5
Contr-posB    Controlepositie B                                    5,0       48,8        --        --      48,8      62,0
Contr-posC    Controlepositie C                                    5,0       54,3        --        --      54,3      69,3
Contr-posD    Controlepositie D                                    5,0       46,1        --        --      46,1      59,6

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Bijlage 8Rekenresultaten equivalente geluidbijdrage
RBS T2

Model: RBS W1-3, T1-3 & Overig (incl_LAmax_Kopie van 24nov2010_ Hoogte geluidscherm 12.6 m - raceauto's gro - Akoestisch 
onderzoek Wm-vergunning - 2001238.IST
Bijdrage van Groep RBS T2 op alle ontvangerpunten 
Rekenmethode Industrielawaai - IL; Periode: Alle perioden

                                                                                                                         
Id            Omschrijving                                      Hoogte        Dag     Avond     Nacht    Etmaal        Li
-------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
1_A           midden peelweg 43                                    1,5       40,0        --        --      40,0      54,4
2_A           peelweg 39                                           1,5       35,8        --        --      35,8      49,5
3_A           Peelweg                                              1,5       41,7        --        --      41,7      53,9
4_A           Peelweg                                              1,5       40,1        --        --      40,1      52,6
5_A           Peelweg                                              1,5       38,6        --        --      38,6      51,8

Contr-posA    Controlepositie A                                    5,0       46,5        --        --      46,5      59,7
Contr-posB    Controlepositie B                                    5,0       47,3        --        --      47,3      61,5
Contr-posC    Controlepositie C                                    5,0       47,2        --        --      47,2      68,4
Contr-posD    Controlepositie D                                    5,0       48,1        --        --      48,1      61,0

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

1-3-2011 15:07:31Geonoise V5.41



Bijlage 9Rekenresultaten equivalente geluidbijdrage
RBS T3

Model: RBS W1-3, T1-3 & Overig (incl_LAmax_Kopie van 24nov2010_ Hoogte geluidscherm 12.6 m - raceauto's gro - Akoestisch 
onderzoek Wm-vergunning - 2001238.IST
Bijdrage van Groep RBS T3 op alle ontvangerpunten 
Rekenmethode Industrielawaai - IL; Periode: Alle perioden

                                                                                                                         
Id            Omschrijving                                      Hoogte        Dag     Avond     Nacht    Etmaal        Li
-------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
1_A           midden peelweg 43                                    1,5       42,6        --        --      42,6      50,7
2_A           peelweg 39                                           1,5       39,1        --        --      39,1      46,6
3_A           Peelweg                                              1,5       37,8        --        --      37,8      44,7
4_A           Peelweg                                              1,5       37,0        --        --      37,0      43,8
5_A           Peelweg                                              1,5       35,1        --        --      35,1      42,1

Contr-posA    Controlepositie A                                    5,0       46,3        --        --      46,3      53,6
Contr-posB    Controlepositie B                                    5,0       44,1        --        --      44,1      50,1
Contr-posC    Controlepositie C                                    5,0       51,0        --        --      51,0      68,6
Contr-posD    Controlepositie D                                    5,0       40,5        --        --      40,5      47,6

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

1-3-2011 15:08:33Geonoise V5.41



Bijlage 10Rekenresultaten equivalente geluidbijdrage
RBS Overig

Model: RBS W1-3, T1-3 & Overig (incl_LAmax_Kopie van 24nov2010_ Hoogte geluidscherm 12.6 m - raceauto's gro - Akoestisch 
onderzoek Wm-vergunning - 2001238.IST
Bijdrage van Groep RBS Overig op alle ontvangerpunten 
Rekenmethode Industrielawaai - IL; Periode: Alle perioden

                                                                                                                         
Id            Omschrijving                                      Hoogte        Dag     Avond     Nacht    Etmaal        Li
-------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
1_A           midden peelweg 43                                    1,5       32,2        --        --      32,2      49,8
2_A           peelweg 39                                           1,5       31,0        --        --      31,0      45,9
3_A           Peelweg                                              1,5       33,0        --        --      33,0      43,7
4_A           Peelweg                                              1,5       34,1        --        --      34,1      44,3
5_A           Peelweg                                              1,5       32,7        --        --      32,7      43,2

Contr-posA    Controlepositie A                                    5,0       36,7        --        --      36,7      52,8
Contr-posB    Controlepositie B                                    5,0       41,0        --        --      41,0      51,7
Contr-posC    Controlepositie C                                    5,0       46,6        --        --      46,6      68,0
Contr-posD    Controlepositie D                                    5,0       38,9        --        --      38,9      49,7

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

1-3-2011 15:09:30Geonoise V5.41
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Bijlage 11 
Rekenresultaten maximale geluidniveaus 
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Bijlage 12 
Rekenresultaten verkeersaantrekkende werking 
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Bijlage 13 
Geluidmonitoringssysteem 
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Circuit de Peel, geluidmonitoringssysteem 
 
 

 

 

Onderstaand is een beschrijving van het geluidmonitoringssysteem van Circuit de Peel 
opgenomen. 
 
Inleiding 
 
Binnen de kleine oval is permanent een geluidmeetpost opgesteld. De microfoon van de 
meetpost bevindt zich circa 5 meter boven lokaal maaiveld. Het geluidmonitoringssysteem dient 
enerzijds om de geluidemissie van individuele voertuigen te controleren en anderzijds om de 
geluidemissie van de gehele dagactiviteit (een trainingsdag of wedstrijddag) vast te leggen. De te 
meten geluidniveaus bestaan uit de zogenoemde maximale geluidniveaus (LAmax in dB(A)) en het 
langtijdgemiddelde beoordelingsniveau voor de dagperiode (Ldag in dB(A)). De geluidmetingen 
worden ’s-morgens ingeschakeld en ‘s-avonds beëindigd. De voorkeur bestaat voor het continu 
registreren tussen 07.00 uur tot 19.00 uur. Het uitsluitend meten tijdens het daadwerkelijk 
racen/crossen is vanuit technisch oogpunt ook correct, de toegestane geluidniveaus van de 
beide meetmethoden verschillen, zie ook onder het punt ‘Toegestane geluidniveaus’.  
 
Het geluidmonitoringssysteem is niet bedoeld als handhavingssysteem. Handhaving is en blijft 
een taak van het bevoegde gezag. Het geluidmonitoringssysteem is slechts een hulpmiddel voor 
de inrichtinghouder om bij de uitvoering van representatieve bedrijfsactiviteiten de normen bij 
woningen en in controlepunten op de zonegrens te kunnen respecteren. Zoals vermeld bestaan 
de bindende normen uit de immissieniveaus volgens de geluidvoorschriften van de te verlenen 
vergunning. 
 
Omwille van transparantie zijn de gemeten geluidniveaus openbaar. De gemeten waarden 
worden op een website gepresenteerd en zijn online in te zien en daarmee voor iedereen 
(omwonenden, belangstellenden, overheden etc.) vrij toegankelijk. Ook worden de 
meetresultaten in een logboek bijgehouden, het logboek is beschikbaar voor de overheid. 
  
Toegestane geluidniveaus op Circuit de Peel 
 
Het vaststellen van de toegestane geluidniveaus geschiedt met behulp van akoestische 
rekenmodellen. Middels de genoemde rekenmodellen is ook de aangevraagde geluidimmissie in 
de omgeving van het circuit tot stand gekomen. De toegestane equivalente geluidniveaus 
(exclusief tonale toeslag) zijn in de onderstaande tabel 1 weergegeven. Voertuigen die de 
toegestane geluidniveaus overschrijden mogen niet aan trainingen en wedstrijden deelnemen. 
 
Tonaal geluid kan optreden bij motorcrosswedstrijden en tijdens het karten. Een correcte werking 
van het geluidmonitoringssysteem staat echter los van de tonale toeslag. We merken op dat de 
relevante controleposities op de zonegrens volgens de Wet geluidhinder per definitie niet in 
aanmerking komen voor een eventuele tonale toeslag. Bij woningen is de geluidimmissie zowel 
inclusief als exclusief tonale toeslag van 5 dB bekend. Afstemming van het monitoringssysteem 
op de geluidimmissie exclusief tonale toeslag maakt het beheersen van alle vergunde 
activiteiten, in overeenstemming met de uitgangspuntenmatrix, mogelijk. 



Microfoonpositie van het geluidmonitoringssysteem binnen de kleine oval. 
 

 
 
 
 



 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

  

 
Tabel 1: Toegestane geluidniveaus op Circuit de Peel in dB(A) (exclusief tonale toeslag) op basis van 
rekenmodellen 
Omschrijving activiteit 
 

LAmax in dB(A) 
t.b.v. toets voor 
individuele 
voertuigen 
 

Leq in dB(A), 
dit is de 
toegestane 
equivalente 
meetwaarde 
van 07.00 tot 
en met 19.00 
uur 

Bedrijfsduur-
correctieterm 
Cb in dB 

Toegestane 
equivalente 
meetwaarde 
(Leq) tijdens 
de activiteit in 
dB(A) 

Autospeedway wedstrijd 
(RBS W1) 

74 stockcars GO 
71 stockcars KO 

78 5 83 

Crossmotoren wedstrijd* 
(RBS W2) 

93 72 6 78 

Karten wedstrijd 
(RBS W3) 

85 83 3 86 

Autospeedway training 
(RBS T1) 

74 stockcars GO 
71 stockcars KO 

78 5 83 

Crossmotoren training* + 
ministockcars (RBS T2) 

93 72 3 75 

Karten training + mini-
stockcars (RBS T3) 

85 83 3 86 

Overige geluidarme 
baangebonden 
activiteiten (RBS Overige 
+ ministockcars) 

- - - - 

* Voor het meten van de geluidemissie van individuele crossmotoren is de monitoringspositie 
in de kleine oval minder geschikt, dit in tegenstelling tot het meten van motorcross als gehele 
evenement. De controle van individueel volgas rijdende motorfietsen vindt ter hoogte van 
een recht stuk naast de crossbaan plaats. Deze methode staat bekend als de dynamische 
meetmethode en staat voor Circuit de Peel een geluidniveau van 93 dB(A) op 7,5 meter uit 
de rijlijn toe. Het gebied waarin het crosscircuit zich zal gaan bevinden is bekend, het 
crosscircuit is echter nog niet gerealiseerd. Verder is een crosscircuit onderhevig aan 
veranderingen en is een flexibel circuit gewenst. Het noemen van de coördinaten van de  
monitoringspositie ten behoeve van het controleren van de individuele crossmotoren is 
daarom prematuur. 

 
Toelichting bij tabel 1:  

• De rekenmodellen waaraan de toegestane geluidniveaus zijn ontleend zijn oorspronkelijk 
bedoeld voor het berekenen van de geluidimmissie buiten het circuit. De wijze van 
modelleren (bijvoorbeeld de keuze van het aantal puntbronnen) heeft invloed op de op 
korte afstand van de baan bij de monitoringspositie berekende geluidniveaus. Het in de 
praktijk controleren van de in tabel 1 berekende geluidniveaus door middel van 
geluidmetingen is raadzaam (na het realiseren van het geluidscherm rond het circuit); 

• Of individuele speedwayauto’s voldoen aan het gestelde maximale geluidvermogen 
volgens de uitgangspuntenmatrix wordt gecontroleerd aan de hand van de kolom LAmax. 
Uitgangspunt is dat alle typen auto’s tijdens de controle op de grote oval rijden ter hoogte 
van de hoofdtribune; 



Detail microfoonpositie binnen de kleine oval. 
 

 
 
 
 



 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

  

• Zoals in de inleiding wordt gesteld bestaat de voorkeur voor het continu meten van 07.00 
tot 19.00 uur. Het toegestane geluidniveau is dan gelijk aan de waarde in kolom Leq; 

• Indien uitsluitend gemeten wordt tijdens het daadwerkelijk racen of crossen en niet in de 
overige uren tussen 07.00 en 19.00 uur, dan is de waarde Leq over de gehele duur van 
de activiteit in de laatste kolom van tabel 1 van toepassing. 

 
Meetnauwkeurigheid 
 
De vaste meetopstelling kan gezien worden als een vorm van een immissiemeting (methode II.1) 
in een referentiepunt. Op grond van vaste jurisprudentie is bij controlemetingen sprake van een 
meetnauwkeurigheid van 1 dB. Het toepassen van de laatstgenoemde marge op het 
meetresultaat is zonder meer verdedigbaar. 
 
Storing & calibratie 
 
De vergunninghouder zorgt voor een deugdelijke werking van het monitoringssysteem, eventuele 
storingen dienen te worden geregistreerd. De vergunninghouder zorgt verder voor onderhoud en 
de calibratie van het monitoringssyteem inclusief de bijbehorende registratie. 
 
Meteorologische omstandigheden 
In de onderhavige situatie streven we tijdens geluidmetingen naar een windkracht van hooguit 4 
Beaufort. Bij metingen waarbij de windkracht groter is dan 4 Beaufort neemt de nauwkeurigheid 
van de gemeten waarden af. 
 
Status meetsysteem 
 
De apparatuur voor de geluidmonitoring is aangeschaft, geïnstalleerd en operationeel. Zie ook 
de foto’s in deze bijlage.  
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Bijlage 14 
Invoergegevens rekenmodel monitoring en resultaten 



 

 



Bijlage 14Monitoringspositie kleine oval
Stockcars en karts invoergegevens

Model:Kopie tbv MONITORING van RBS W1-3, T1-3 & Overig (Kopie van 24nov2010_ Hoogte geluidscherm 12.6 m -
Groep:hoofdgroep
Lijst van Puntbronnen, voor rekenmethode Industrielawaai - IL

                                                                                                                         
ID groep     Id          Omschrijving                                             X           Y   Hoogte Pb(u)(D)  Lwr 31
-------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
0            013         raceauto (grote oval)                            188922,78   392462,80     1,00   12,000   27,50
0            10000       karten                                           188967,37   392464,95     0,50   12,000   55,80
0            10001       autospeedway/stockcar                            189001,90   392467,70     1,00   12,000   25,00

22-6-2011 17:19:46Geonoise V5.41



Bijlage 14Monitoringspositie kleine oval
Stockcars en karts invoergegevens

Model:Kopie tbv MONITORING van RBS W1-3, T1-3 & Overig (Kopie van 24nov2010_ Hoogte geluidscherm 12.6 m -
Groep:hoofdgroep
Lijst van Puntbronnen, voor rekenmethode Industrielawaai - IL

                                                                                                                         
ID groep         Lwr 63     Lwr 125     Lwr 250     Lwr 500      Lwr 1k      Lwr 2k      Lwr 4k      Lwr 8k    Lwr Totaal
-------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
0                100,00      116,60      112,20      111,90      110,00      105,70       98,20       93,00        119,70
0                 80,09      105,01      104,55      106,97      110,77      110,32      109,09      104,76        116,51
0                 83,60      105,00      106,80      109,30      110,80      110,40      108,00      102,20        116,76

22-6-2011 17:19:46Geonoise V5.41



Bijlage 14Monitoringspositie kleine oval
Stockcars en karts

Model: Kopie tbv MONITORING van RBS W1-3, T1-3 & Overig (Kopie van 24nov2010_ Hoogte geluidscherm 12.6 m - - Akoestisch o
nderzoek Wm-vergunning - 2001238.IST
Bijdrage van hoofdgroep op ontvangerpunt _A - Monitoringspositie
Rekenmethode Industrielawaai - IL; Periode: Alle perioden

                                                                                                                         
Id           Omschrijving                                    Hoogte      Dag    Avond    Nacht   Etmaal       Li       Cm
-------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
013          raceauto (grote oval)                              1,0     74,2       --       --     74,2     74,2      0,0
10000        karten                                             0,5     84,7       --       --     84,7     84,7      0,0
10001        autospeedway/stockcar                              1,0     77,2       --       --     77,2     77,2      0,0
-------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
Totalen                                                                 85,7       --       --     85,7     85,7         

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

22-6-2011 17:11:56Geonoise V5.41
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BIJLAGE 10 

ONTHEFFING FLORA- EN FAUNAWET 



 









 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

BIJLAGE 11 

BODEM 
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1.0  INLEIDING  
 
1.1 Doelstelling 
 
Het doel van dit calamiteitenplan is de omvang en gevolgen van een calamiteit zo mogelijk te beperken. 
In dit calamiteitenplan zijn voor een aantal verschillende incidenten de te nemen maatregelen 
opgenomen. 
 
Er is voor gekozen om de mogelijke incidenten onder te verdelen in 6 hoofdgroepen:   

• Bewakingen en Beveiliging;  
• Verkeer;  
• EHBO; 
• Brandwacht; 
• Stewards;   
• Circuit (binnen de vangrail).  

Iedere hoofdgroep heeft een teamleider.   
 
De structuur is dat een Veiligheidscoördinator (VC) verantwoordelijk is voor de totale veiligheid op en 
rondom het circuit. De VC bevindt zich in een centrale post en staat in verbinding met de politie, 
ambulance, brandweer en de eindverantwoordelijke van het circuit. De VC krijgt informatie vanuit het veld 
van de 6 verschillende teamleiders.   
 
De medewerkers van de verschillende hoofdgroepen krijgen persoonlijke noodinstructies “op de man” 
uitgereikt en moeten hiermee in staat zijn om calamiteiten op een adequate wijze aan te pakken, te 
stabiliseren of indien mogelijk op te lossen. Ook voeren zij regelmatig veiligheidschecks uit tijdens een 
evenement.       
   
1.2 Status calamiteitenplan 
 
Onderdeel van het vergunningen traject van het Circuit de Peel is dat er ook een door de 
brandweer/overheid goedgekeurd calamiteitenplan aanwezig moet zijn. Dit onderhavige calamiteitenplan 
voorziet daar in. Het voorziet in alle mogelijke scenario’s gerelateerd aan autospeedway.  Door dit  
definitief calamiteitenplan zijn evenementenvergunningen per evenement niet meer noodzakelijk. 
 
Belangrijk is ook dat alle (brandveiligheids-) voorwaarden van de vergunning op en rondom het circuit ook 
aanwezig zullen zijn.             
 
Circuit de Peel dient haar organisatie dusdanig in te richten dat het doel waarin dit calamiteitenplan 
voorziet  (gevolgen van een calamiteit zo veel mogelijk te beperken) te bereiken.  Dit calamiteitenplan 
vormt een onderdeel van  de bouwkundige opzet van het circuit met tribunes, toenaderingswegen 
calamiteiten routes en publiekstromen om bij calamiteiten zoveel mogelijk paniek situaties te kunnen 
voorkomen. Het calamiteitenplan zal daarom ook jaarlijks met betrokken moeten worden geëvalueerd .  
 
De ontvluchtingtijd van hoofdtribune is reeds  bepaald en goedgekeurd in eerdere vergunningen.  
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1.3 Gradatie evenementen 
 
In dit  calamiteitenplan wordt uitgegaan van 3 gradaties in soorten evenementen, 
 
A-Evenement*: meerdaags evenement met maximaal 10.000 bezoekers en waarbij overnachtingen op 

campings rondom het circuit plaats vinden.   
B-Evenement*: ééndaags evenement met maximaal 10.000 bezoekers en geen overnachtingen.  
C-Evenement*: normale bedrijfsvoering met geringe bezoekersaantallen. 
 
* Deze gradaties kunnen niet vergeleken worden met het rekenmodel vanuit de overheid.  
  Ook die hanteren een A-Evenement, B-Evenement en C-Evenement als gradatie. 
 
Hierna zijn het soort evenementen verder uitgewerkt waarbij er en relatie ligt met  representatieve 
bedrijfssituaties (RBS) zoals deze worden vernoemd in de WABO-vergunning. 
 
1.3.1 A-Evenement 
 
Meerdaagse race evenementen met maximaal 10.000 bezoekers en waarbij overnachtingen op 
campings rondom het circuit of in de paddock (motorhomes raceteams) plaats vinden. 
 
Hieraan is de volgende RBS gekoppeld:  
RBS W1: autospeedway wedstrijden op zowel de grote als kleine oval met  maximaal  10.000 bezoekers 
 
Bij een A-evenement zullen meerdere dagen grote hoeveelheden bezoekers aanwezig zijn welke ook nog 
overnachten nabij het circuit. Een dergelijk evenement heeft dus een grote impact op de toevoerwegen 
van en naar het circuit. Het overnachten brengt ook extra risco’s met zich mee. 
 
Bij een A-evenement zal de organisatie dan ook moeten voorzien in verkeersregelaars, bewakings- en 
securitypersoneel, brandwachten, EHBO/Rode Kruis, BHV en stewards. 
 
Bij raceactiviteiten voorziet de organisatie altijd in het inhuren van Race- Rescue. 
 
Leidraad voor bepaling aantal medewerkers, afhankelijk van het aantal bezoekers: 
 
5.000 -10.000 bezoekers:     tot  5.000 bezoekers 
Verkeersregelaars 5 x      Verkeersregelaars 3 x 
Security 5 x       Security 3 x 
Brandwachten 3 x      Brandwachten 3 x 
Stewards (BHV) 20 x      Stewards (BHV) 10 x 
Rode Kruis 2 x op het circuit in ambulance  Rode Kruis 2 x op het circuit in 

ambulance  
EHBO  4 x in hoofdpost buiten het circuit   EHBO  2 x in hoofdpost buiten het circuit 
 
Race rescue       Race rescue        
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1.3.2 B-Evenement 
 
Eéndaags evenement met maximaal 10.000 bezoekers en geen overnachtingen.  
 
Hieraan zijn de volgende RBS’ gekoppeld:  
RBS W1: autospeedway wedstrijden op zowel de grote als kleine oval met  maximaal  10.000 bezoekers 
RBS W2: wedstrijden crossmotoren met  maximaal  1.000 bezoekers 
RBS W3: wedstrijden  met karts en ministockcars met  maximaal  1.000 bezoekers 
 
Bij een B-evenement kunnen grote hoeveelheden bezoekers aanwezig maar hierbij vinden geen  
overnachtingen plaats. Een dergelijk evenement heeft dus een impact op de toevoerwegen van en naar 
het circuit maar dit zal met een piek zijn in de ochtend en namiddag. 
  
Bij een B-evenement zal de organisatie dan ook moeten voorzien in verkeersregelaars, bewakings- en 
securitypersoneel, brandwachten, EHBO/Rode Kruis, BHV en stewards, maar dan in mindere mate als bij 
en A-evenement. 
 
Bij raceactiviteiten voorziet de organisatie altijd in een Race- Rescue. 
 
Leidraad voor bepaling aantal medewerkers, afhankelijk van het aantal bezoekers: 
 
5.000 -10.000 bezoekers:     tot  5.000 bezoekers 
Verkeersregelaars 5 x      Verkeersregelaars 3 x 
Security 5 x       Security 3 x 
Brandwachten 3 x      Brandwachten 3 x 
Stewards (BHV) 20 x      Stewards (BHV) 10 x 
Rode Kruis 2 x op het circuit in ambulance  Rode Kruis 2 x op het circuit in 

ambulance  
EHBO  4 x in hoofdpost buiten het circuit   EHBO  2 x in hoofdpost buiten het circuit 
 
Race rescue       Race rescue       
 
1.3.3 C-Evenement 
 
Evenement met  geringe bezoekersaantallen. 
 
Hieraan is de volgende RBS gekoppeld:  
RBS Overig:  bijeenkomsten autoclubs,  geluidarme baangebonden activiteiten, testen van voertuigen, 
 oefeningen van hulpdiensten etc. 
 
Bij een C-evenement is er geen sprake  van grote hoeveelheden bezoekers en is de impact op de 
toevoerwegen van en naar het circuit minimaal. 
  
Bij een C-evenement zal de organisatie dan ook niet voorzien in aanvullende ondersteunde disciplines. 
 
1.4 Bedrijfstijden: 
 
Maandag t/m vrijdag:   07:00 – 23:00 
Zaterdag en/of zon- en feestdagen: 09:00 – 19:00 (activiteiten) 
     19:00 – 23:00 (geen gemotoriseerde sport meer) 
     23:00 –            (geen bedrijfsmatige activiteit) 
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1.5 Vergunde activiteiten 
 
Circuit de Peel wordt opengesteld voor verschillende activiteiten voornamelijk op het gebied van auto- en 
motorsport. Daarnaast biedt het gelegenheid tot het organiseren van incentive dagen, het verzorgen van 
rijvaardigheidsopleidingen en trainingen, het testen van gemotoriseerde voertuigen en niet 
gemotoriseerde baangebonden activiteiten als wielrennen, atletiek enz.  
 
De vergunde activiteiten zijn in onderstaand schema weergegeven.  

mvt= motorvoertuigen 
De vergunde activiteiten zijn onderdeel van de milieuvergunning d.d. 5 juni 2008.

Activiteit Soort  Tijden 
Karten 
(RBS W3) 

Trainingen  
Wekelijks zaterdag en 
zondag   

Max. 20 mvt op de baan 10.00 – 18.00 

Wedstrijden 
4 keer per jaar op 
zaterdag of zondag 

Max. 20 mvt op de baan 09.00 - 18.00 

Ministockcar 
(RBS W2) 

Trainingen 
Dagelijks maandag t/m 
zondag  

Max 10 mvt op de baan 10.00 – 19.00 

Wedstrijden 
8 keer per jaar op 
willekeurige dagen 

Max. 10 mvt op de baan 10.00 – 19.00 

Autospeedway 
(RBS W1) 

Trainingen 
4 keer per jaar op 
zaterdag 

Max. 40 op de baan 
(grote oval) 
Max. 20 op de baan  
(kleine oval) 

10.00 – 18.00 

Wedstrijden 
10 keer per jaar op 
zaterdag of zondag 

Max. 40 op de baan  
(grote oval) 
Max. 20 op de baan  
(kleine oval) 

09.00 – 18.00 

Motocross 
(RBS W2) 

Trainingen 
Wekelijks zaterdag Max. 20 mvt op de baan 10.00 – 18.00 
Wedstrijden 
1 maal per jaar Max 40 mvt op de baan 09.00 – 18.00 

Volledige incentive 
(RBS overige) 

Regulier 
12 keer per jaar 
maandag t/m vrijdag 

Max. 20 mvt op de baan 09.00 – 18.00 

Testen beperkte 
incentive, trainingen 
en opleidingen 
(RBS overige) 

Regulier 
248 keer per jaar 
maandag t/m vrijdag 

Max. 6 mvt op de baan 09.00 – 18.00 
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2.0  BEDRIJFSGEGEVENS  
 
2.1 Algemeen 
 
Bedrijf SMC Venray 
Adres Postbus 5096 
Postcode 5800 GB   VENRAY 
Telefoon +31 (0)478 546572 
Mobiel +31 (0)653 149669 
Fax +31 (0)478 513112 
 
Motor Sport Stichting de Peel (MSS de Peel) is een Stichting vertegenwoordigd door een dagelijks 
bestuur bestaande uit  
 
Voorzitter: H.H.M. Maessen (Harry) 
 Peelweg 12  
 5813 AD   Ysselsteyn  
 Tel: +31 (0)653 149669  
 
Secretaris: P.A.G. Maessen (Patty) 

 Westsingel 15  
5801 TT  Venray  

 Tel: +31 (0)628 906070  
 
Penningmeester: B.J.J. Peters (Bas) 

 Hogeschoorweg 230  
5914 CZ  Venlo  

 Tel. +31 (0)653 386099  
 
Het bestuur bepaalt het beleid en stuurt de organisatie op hoofdlijnen aan.  
 
2.2 Bedrijfsvoering  
 
De voor de exploitatie van het Circuit de Peel verantwoordelijke instantie is SMC Venray. SMC Venray 
verhuurt het circuit aan verschillende instanties en ziet toe op de naleving van vergunningsvoorschriften 
en interne voorschriften en instructies.  
 
2.3 Dagelijkse organisatie 
 
De dagelijkse organisatie van Circuit de Peel bestaat uit maximaal 4 personen: 

• 1 persoon verantwoordelijk voor horeca en receptie  
• 1 persoon verantwoordelijk voor technische dienst en terreinonderhoud  
• 1 persoon verantwoordelijk voor veiligheid  
• 1 directievoerende  

 
Tijdens evenementen wordt gebruik gemaakt van een groot aantal vrijwilligers van verenigingen die 
normaal gesproken gebruik maken van de faciliteiten van het Circuit de Peel. SMC Venray ziet er op toe 
dat elk van deze vrijwilligers op de hoogte is en blijft van de op het circuit geldende instructies, de inhoud 
van het calamiteitenplan en hun persoonlijke noodinstructies. 
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3.0  BEHEER VAN DOCUMENTEN EN VASTLEGGING EN EVALUATIE INCIDENTEN  
 
3.1 Algemeen 
 
Het beheer en de revisie van belangrijke documenten valt onder de verantwoordelijkheid van de 
veiligheidsfunctionaris. De belangrijke documenten worden in elk geval elk kwartaal gereviseerd. Voor elk 
evenement dient, indien van toepassing, een ontruimingsplan te worden opgesteld waarin deze zaken 
worden opgenomen. 
 
3.2 Beheer belangrijke gegevens  
 
Documentnaam Beheerder Bewaarplaats 
Noodplan en instructies Veiligheidsfunctionaris* Kantoor en op afficheringplaatsen 
Alarmnummers Veiligheidsfunctionaris* Kantoor 
Plattegrond met 
- Brandblussers 
- Vluchtroutes 
- Opslag gevaarlijke stoffen 

Veiligheidsfunctionaris* Kantoor en brandweerauto(s) 

* of diens plaatsvervanger 
 
3.3 Vastlegging en Evaluatie van incidenten  
 
Incidenten worden ter beoordeling van de veiligheidsfunctionaris vastgelegd op het formulier “Incidenten” 
(zie bijlage). Op dit formulier wordt in elk geval aangegeven:  

• Datum en tijd  
• Aard en beschrijving van het incident  
• De genomen maatregelen 
• Welke instanties betrokken zijn geweest  

 
Na een incident of noodsituatie wordt een team samengesteld bestaande uit in elk geval de directie en de 
veiligheidsfunctionaris om de gevolgde procedure te bespreken. Zo nodig worden corrigerende 
maatregelen genomen. De evaluatie en het vervolg hierop valt onder verantwoordelijkheid van de 
eindverantwoordelijke. Het is wijsheid om de brandweer/overheid op de hoogte te houden van incidenten 
en hen om advies te vragen.    
 
3.4 In ontvangst nemen van een bommelding 
 
Probeer kalm te blijven en probeer het formulier, zoals bijgevoegd, zo compleet mogelijk in te vullen 
zodat de politie een basis heeft voor het onderzoek.
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4.0  ALARMNUMMERS  
 
Omdat zowel de namen van organisatie als telefoonnummers per evenement kunnen verschillen zijn 
deze hieronder niet ingevuld. Wel zal per evenement deze pagina ingevuld dienen te worden na gelang 
noodzakelijk en dient  verstrekt te worden aan alle in de organisatie zittende personen. De organisatie 
hiervan is in handen van SMC Venray. 
 
4.1 Externe instanties 
 
Algemeen alarmnummer 112 
Politie 0900 - 88 44 
Brandweer Venray 112 
Gemeente Venray 0478 523333 (allen bereikbaar tijden kantooruren) 
Provincie Limburg 043 38 99999 
 
4.2 Persoonlijke hulpverlening 
 
Doctor/arts ……………….. 06 …………… 
 
Race Rescue ……………….. 06 …………… 
 
 
4.3 Organisatie 
 
Eindverantwoordelijk Harry Maessen 0653 149669 
 
Wedstrijdleiding/Jurytoren ……………….. 06 ……………  
 
Veiligheidsfunctionaris ……………….. 06 …………… 
 
 
Teamleider Bewaking en Beveiliging ……………….. 06 …………… 
 
Teamleider Verkeer ……………….. 06 …………… 
 
Teamleider Circuit (binnen de vangrail) ……………….. 06 …………… 
 
Hoofd EHBO ……………….. 06 …………… 
 
Hoofd BHV/Stewards ……………….. 06 …………… 
 
Hoofd Brandwachten (buiten de vangrail) ……………….. 06 …………… 
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5.0  ORGANIGRAMMEN  
 
 

 
 
 
 
 
 
 

Organigram algemene organisatie 

………….. 
Organisator Raceway Venray 

06-……… 

……………. 
Wedstrijdleider Raceway Venray 

06-…….. 

………….. 
Organisatie Raceway Venray 

06-………… 

Veiligheidscoördinator 
 

06-……….. 

 

Vlaggers 

Race control 

PR 
 

Race Rescue 

Catering 

Organigram 
Veiligheidscoördinatie 

Harry Maessen 
Eindverantwoordelijk 

0653 149 669 
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 Veiligheidscoördinator 

 
06-……….. 

 

Politie 
0900-88 44 

Brandweer 
112 

Ambulance 
112 

Hoofd 
Brandwacht 

………………. 
06-………… 

 

Hoofd Stewards 
 

…………………. 
06-………… 

 

Hoofd EHBO 
 

………………….. 
06-………. 

Teamleider 
Circuit 

……………………. 
06-………… 

 

Wedstrijdleiding 
& Jurytoren 

……………………. 
06-………… 

 

Teamleider 
Verkeer 

……………………. 
06-………… 

 

Teamleider Beveiliging 
& bewaking 

…………………. 
06-……….. 

Harry Maessen 
Eindverantwoordelijk 

0653 149 669 

Organigram Veiligheidscoördinatie 
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6.0  TERREIN EN GEBOUWEN  
 
6.1 Terrein 
 
Het terrein is gelegen aan de Bakelsedijk Zuid (ongenummerd) in Merselo in de gemeente Venray en 
bereikbaar via deze openbare weg. Bezoekers kunnen auto’s en andere vervoersmiddelen parkeren op 
de hiervoor aangewezen parkeerplaats(en) (zie ook hoofdstuk 7). Aankomende bezoekers zullen vanaf 
de Bakelsedijk door middel van borden en verkeersregelaars naar het parkeerterrein verwezen worden.  
 
Renners en deelnemers aan evenementen kunnen hun voertuigen parkeren op de speciaal voor hen 
ingerichte paddock c.q. rennerskwartier. Zij kunnen daarvoor de verkeersroute aanhouden aan het eind 
van het parkeergedeelte voerende langs de vliegveldafrastering.  
 
Het gehele terrein wordt doelmatig beveiligd en afgescheiden door een hekwerk met toegangspoorten, 
welke met de vluchtrichting mee draaien, zodat de ontvluchting niet belemmerd wordt. 
 
Tevens is het circuit zelf afgescheiden door een hekwerk met enkele toegangspoorten, welke met de 
vluchtrichting mee draaien, zodat de ontvluchting niet belemmerd wordt. 
 
Bij calamiteiten kunnen alle hulpdiensten de locatie bereiken via Bakelsedijk Zuid, rechtstreeks vanaf de 
Peelweg, tenzij de organisatie hier anders toe besluit. Het is dan wel vereist dat de organisatie ter plaatse 
van die ingang aan de Peelweg een regelaar heeft staan die de hulpdiensten verwijst naar die 
alternatieve route.  
 
Voor de trauma helikopter is er een mogelijkheid tot landen geboden op het binnen terrein van het circuit 
en verder daar waar mogelijk wordt geacht door de traumahelikopter piloot.  
 
De route achter gebouw 2 (hoofdtribune) wordt tijdens evenementen met niet om stootbare dranghekken 
gescheiden van de route waarover ambulance en brandweer vanaf de Peelweg moeten kunnen komen 
aanrijden. De vluchtende personen die vanaf de tribunetrappen aan de achterzijde uitstromen kunnen 
vanaf hier links en rechts naar de uitgangen (poorten) van het circuit de  lopen waarbij deze 
mensenstroom gescheiden blijft van de calamiteiten route voor brandweer en ambulance.  
 
De hoofdtribune is bereikbaar vanaf de achterzijde via trappen tot op begane grond nivo.  
 



Calamiteitenplan  
Circuit De Peel  Pagina | 14 

6.2 Gebouwen 
 
Gebouw 1    “Entree unit”  is gelegen voor de ingang van de race baan en doet dienst als 

entreekaart verkoopruimte voor bezoekers.  
 
Gebouw 2  “Hoofdtribune met boxen”  bestaat op de begane grond uit  6 betonnen boxen voor 

onderhoud aan auto’s-karts en/of motoren met vloeistof dichte vloeren.  
 
Gebouw 3   “Instructieruimte/kantine”  is een gebouw voor instructie van het eigen personeel en  

hulpdiensten t.b.v. evenementen en instructieruimten voor deelnemers aan de 
evenementen op de begane grond en op de eerste verdieping een kantine.  

 
Bouwwerk 4 “ Tribune” open op het buitenterrein van het circuit. 
 
Gebouw 5   “Jurygebouw”  is voor juryleden tijdens de evenementen.  
 
Gebouw 6   “Vereniging / Brandweer / EHBO “  is een gebouw gelegen in het binnen terrein van 

het circuit ten behoeve van de evenementen.  
 
Bouwwerk 7 “Betonnen Tribune” open in het binnenterrein van het circuit. 
 
Gebouw 8 “Vereniging / verkoopruimte/catering”  (nog te realiseren). 
 
Bouwwerk 9 “Tribune” open in het binnenterrein van het circuit. 
 
 
 
Op de tekening op pagina 15 staan de verschillende bouwwerken aangegeven.
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6.3 Terreintekening met alle voorzieningen en aanrijroute hulpdiensten  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
De hulpdiensten hebben dus een eigen aanrijroute los van het bezoekersverkeer   
 
 
 
 

Toeschouwers/deelnemers Hulpdiensten 
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6.4 Ontvluchting tribunes 
 
De ontvluchting per tribune wordt hieronder apart beschreven en de tekening van de totale ontvluchting is 
als bijlage toegevoegd. 
 
6.4.1 Hoofdtribune 
 
De hoofdtribune bevat overdekte zitplaatsen en is door middel van 6 in- uitgangen aan de achterkant en 2 
in- en uitgangen aan de zijkant te bereiken. Door middel van bordjes worden de uitgangen aangegeven. 
De kaartjes en de stoelen zijn genummerd zodat iedereen zijn vaste zitplaats kan behouden waarop ook 
door de aanwezige stewards toezicht wordt gehouden. Om de ontvluchting vanaf de tribune op een 
veilige en snelle manier te laten plaatsvinden worden door de daar aanwezige stewards de toeschouwers 
begeleid. 
 
De vluchtroute, kan zowel links als recht ontvlucht worden, achter de hoofdtribune van 8,5 meter breedte 
wordt voor een doorgangsbreedte van 4,5 meter vrij gehouden met niet omstootbare dranghekken voor 
ambulance en brandweer. Hierdoor blijft er 4 meter padbreedte over voor de vluchtende stroom bezoekers. 
Hierdoor is een snelle en veilige ontvluchting gewaarborgd naar beide toegangspoorten rond het circuit. 
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6.4.2 Neventribunes (op circuit) 
 
De twee neventribunes op het middenterrein bevatten niet overdekte zitplaatsen en zijn door middel van 
2 in- uitgangen aan de zijkant te bereiken. Om de ontvluchting vanaf de tribune op een veilige en snelle 
manier te laten plaatsvinden worden door de daar aanwezige stewards de toeschouwers begeleid. 
 
De beide onafhankelijke route vanaf deze neventribunes lopen via een 3 meter brede route door een 3 
meter brede poort, met de vluchtrichting meedraaiend, uitkomende op de 4 meter brede pad achter de 
hoofdtribune. Hierdoor is een snelle en veilige ontvluchting gewaarborgd naar beide toegangspoorten rond 
het circuit. 
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6.4.3 ‘Evenemententribune’ 
 
De ‘evenemententribune’ aan de zijkant van het terrein bevat niet overdekte zitplaatsen en is door middel 
van 2 in- uitgangen aan de zijkant te bereiken. Om de ontvluchting vanaf de tribune op een veilige en 
snelle manier te laten plaatsvinden worden door de daar aanwezige stewards de toeschouwers begeleid. 
 
Een route vanaf deze ‘evenemententribune’ loopt via het terrein rond de kantine en de andere achter de 
tribune om, beide naar de 4 meter brede pad achter de hoofdtribune. Hierdoor is een snelle en veilige 
ontvluchting gewaarborgd is naar de toegangspoort rond het circuit. 
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6.4.4 Ringtribune (sta tribune) 
 
De ringtribune op het middenterrein bevat niet overdekte staanplaatsen en zijn door middel van  
2 in- uitgangen verdeeld over deze tribune te bereiken. Om de ontvluchting vanaf de tribune op een 
veilige en snelle manier te laten plaatsvinden worden door de daar aanwezige stewards de toeschouwers 
begeleid. 
 
De route vanaf deze ringtribune loopt via een 3 meter brede gemarkeerde routes door een 3 meter brede 
poort, met de vluchtrichting meedraaiend, uitkomende op de 4 meter brede pad achter de hoofdtribune. 
Hierdoor is een snelle en veilige ontvluchting gewaarborgd naar beide toegangspoorten rond het circuit. 
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6.4.5 Overzichtstekening ontruiming
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7.0  PARKEERTERREIN 
 
De toeschouwers dienen hun auto te parkeren op hiervoor bestemde parkeerplaats(en) op het ‘oude 
circuit’ of de parkeerplaats nabij de camping. In een droogteperiode zullen deze terreinen een week voor 
aanvang worden besproeit, zal het enkele dagen voor aanvang kort gemaaid worden en het maaisel te 
zijn verwijderen.  
 
Tijdens het gebruik van deze parkeerplaats(en) wordt door de brandwacht, tijdens een droogteperiode, 
elk half uur een extra rondje gemaakt langs deze parkeerplaats(en). 
 
 
8.0  CALAMITEITENSCENARIO’S 
 
1. Stremming Peelweg (door te veel verkeer naar circuit  / door ongeval) 
2. Stremming Bakelsedijk door ongeval 
3. Ordeverstoring op parkeerplaats 
4. Ordeverstoring onder publiek (vachtpartij, paniek publiek) 
5. Brand buiten circuit 
6. Brand op circuit na ongeval 
7. Brand in gebouwen van circuit 
8. (ernstig) Ongeval op circuit (zonder dodelijke afloop  /met dodelijk afloop) 
9. Ongeval waarbij publiek betrokken is 
10. Voorspelbare weersinvloeden (extreme hitte of hevige regen) 
11. Onvoorspelbare weersomstandigheid (denk aan snel opkomend onweer, storm of hoosbui) 
12. Cancelen race 
13. Bommelding 
14. Bosbrand 
 
 
9.0  HOOFDGROEPEN  
 
De 6 hoofdgroepen zoals in hoofdstuk 1.1 aangegeven zijn:  

• Bewakingen en Beveiliging;  
• Verkeer;  
• EHBO; 
• Brandwacht; 
• Stewards;   
• Circuit (binnen de vangrail).  

 
Per hoofdgroep worden de verschillende activiteiten omschreven en vervolgens worden persoonlijke 
noodinstructies aangegeven in de trant van “wat te doen bij…..”. Deze zullen tijdens evenementen “op de 
man”  aanwezig moeten zijn. De teamleider zal er op toe moeten zien dat de medewerkers op de hoogte 
zijn van hun noodinstructies.        
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9.1 Hoofdgroep Bewaking en Beveiliging 
 
9.1.1. Algemeen 
 
Dit hoofdstuk behelst alleen de veiligheidsvoorwaarden die te maken hebben met de bewaking en 
beveiliging rondom het circuit. Voor het circuit zelf verzorgt dit Race Rescue, zie paragraaf 7.4.   
 
Voor de bewaking en beveiliging worden in de regel een apart bedrijf  ingehuurd. Secutor Security te 
Venray wordt hier standaard voor benaderd.  
 
Secutor Security 
Postbus 526 
5800 AM Venray 
M. 06-28721062 
 
De medewerkers van dit bedrijf dienen in het bezit te zijn van diversen diploma’s op hun vakgebied zoals 
omgaan met agressie en conflicthantering. Daarnaast dienen enkele ook in het bezit te zijn van een BHV 
diploma en EHBO   
 
De beveiligingsmedewerkers bevinden zich overal rondom het circuit. Indien de bezoekers arriveren zal 
dit hoofdzakelijk nabij het parkeerterrein zijn en als het evenement van start gaat zal dit dan nabij het 
publiek zijn. 
 
Ook zullen zij tijdens het evenement controlerondes (securitychecks) lopen en rariteiten rapporten aan 
hun teamleider. 
 
De hoeveelheid medewerkers zal afhangen van een type A- of B-evenement en het hierbij te 
verwachten aantal bezoekers. Zie hiervoor paragraaf 1.3.   
 
9.1.2 Noodinstructie Bewaking en Beveiliging 
 
HULP BIEDEN BIJ DIVERSE CALAMITEITEN  
 
Uitrusting: 
-Portofoon (teamleider) / Telefoon (overige) 
-Speciaal hesje t.b.v. beveiliging 
-Handblusmiddel op diversen plekken   

Post: 
-Centrale post gebouw 6 
-Parkeerplaatsen 
-Tribunes  
-Indien aanwezig kampeerterrein* 
-Rondom Circuit 

 
*Voor de kampeerterreinen zijn aanvullende gedragsregels opgesteld in paragraaf 7.1.4.   
 
DENK ALTIJD EERST AAN JE EIGEN VEILIGHEID !!!!  
 
SOORTEN CALAMITEITEN 
 
Brand: 

- Neem direct contact op met de teamleider om situatie door te geven: WIE, WAT, WAAR; 
- Indien noodzakelijk hulp verlenen aan omstanders; 
- Indien mogelijk start blussen middels aanwezige handblusser; 
- Houdt omstanders op afstand en zorg dat calamiteitenroutes vrij zijn.  
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Ongeval : 
- Neem direct contact op het de teamleider om de situatie door te geven (locatie ongeval, soort 

ongeval, zijn er slachtoffer, wat zijn de klachten); 
- Indien noodzakelijk hulp verlenen aan slachtoffer; 
- Indien noodzakelijk omstanders op afstand houden; 
- Zorg voor opvang hulpverlening en het geven van info aan EHBO en/of hulpdiensten.  

 
Ruzie: 

- Neem direct contact op met de teamleider om situatie door te geven (locatie ruzie, zijn er 
slachtoffers); 

- Zorg dat je met meerdere collega’s bent voor je te werk gaat; 
- Indien mogelijk grijp in, zorg wel voor eigen veiligheid; 
- Overdragen betrokkenen aan instanties (politie e.d.); 
- Rapporteren aan teamleider (oorzaak, wijze van ingrijpen, gevolgen). 

 
Paniek onder publiek: 

- Neem direct contact op met de teamleider om situatie door te geven (waardoor paniek, gevolgen, 
wat ga je doen); 

- Indien noodzakelijk hulp verlenen aan gewonden; 
- Probeer rust te brengen en begeleid publiek naar uitgangen. 

 
9.1.3 Reglement kampeerterrein 
 

• Parkeren dient op de daarvoor aangewezen plaatsen te gebeuren. Op het kampeerterrein zelf 
alleen laden en lossen. 

• De onderlinge afstand tussen de kampeermiddelen die minimaal 3 meter te bedragen. 
• Hinderlijk geluid op het terrein zoveel mogelijk beperken; 

 na 19.00 uur mag er geen motorgeluid meer worden geproduceerd; 
 na 19.00 uur mag er geen muziek meer te horen zijn. 

• Afval dient in de daarvoor bestemde bakken te worden gedoneerd op diverse plaatsen op het 
terrein. 

• Open vuur (kampvuur) etc.) is niet toegestaan. 
• Glaswerk dient zoveel mogelijk zelf te worden meegenomen. 
• De geluidswal om op het terrein mag niet worden betreden.  
• Afvalwater bederft het milieu. Gooi het daarom weg bij de daarvoor bestemde plaatsen. 
• Huisdieren en honden zijn welkom, maar ze moeten wel aan de lijn worden gehouden. 
• Honden kunnen worden uitgelaten buiten het terrein. Zorg ervoor dat ze geen hinder veroorzaken 

voor uw kampeergenoten en de omgeving.     
• Op het terrein zijn handblusmiddelen aanwezig om een beginnende  brand te blussen. 
• Indien u een calamiteit (brand/ongeval/diefstal) ontdekt meldt dit dan aan het sequrity personeel  

dat op het kampeerterrein aanwezig is. Indien u hen niet kan bereiken bel 112 voor 
spoedgevallen.  

 
DENK ALTIJD EERST AAN JE EIGEN VEILIGHEID EN BLIJF RUSTIG!!!!  
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9.2 Hoofdgroep Verkeer 
 
9.2.1 Algemeen 
 
Dit hoofdstuk behelst alleen de veiligheidsvoorwaarden die te maken hebben met verkeer en parkeren.  
 
Voor diverse evenementen worden verkeersregelaars ingezet. In de regel worden deze ingehuurd via  
een speciaal bedrijf.  De verkeersregelaars zijn allen gediplomeerd Verkeersregelaar.  
 
De locaties van de verkeersregelaars zijn: 

• de uitgang van de Bakelsedijk / N277 Peelweg 
• het oude circuit terrein Bospad / N277 Peelweg  (indien noodzakelijk) 
• op de aangewezen parkeerplaatsen   

 
De politie heeft formeel alleen de plicht verkeersregelende maatregelen uit te voeren op de openbare 
weg. Elders dient de organisatie hier zelf zorg voor te dragen middels hiervoor opgeleide regelaars. 
 
9.2.2 Noodinstructie Verkeersregelaars  
 
HET IN GOEDE BANEN LEIDEN EN ZORGDRAGEN VOOR EEN JUISTE VERKEERSTROOM 
 
Uitrusting: 
-Portofoon (teamleider) / Telefoon (overige) 
-Speciaal hesje t.b.v. verkeersregelaar/ -
parkeerbeheer 
-Regelvlaggen 
-Brandblusser en EHBO-koffer 

Post:  
-Afslag Bakelsedijk / Peelweg (N277) 
-Bij grote evenementen afslag “Bosweg”/ 
Peelweg (N277) 
-Bij aanwezige parkeerterreinen  

 
DENK ALTIJD EERST AAN JE EIGEN VEILIGHEID !!!!!   
 
SOORTEN CALAMITEITEN 
 
Brand: 

- Neem direct contact op met de  teamleider om de situatie door te geven (locatie brand, wat brand 
er, zijn er slachtoffers); 

- Indien noodzakelijk hulp verlenen aan inzittenden; 
- Start blussen middels aanwezige handblusser; 
- Leidt het overige verkeer om en hou calamiteitenroutes vrij; 
- Zorg voor opvang van en geef info aan teamleider (is er ontruimt, zijn er gewonden, zijn er 

vermisten). 
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(Verkeers) ongeval: 
- Neem direct contact op met de teamleider om de situatie door te geven (locatie ongeval, soort 

ongeval, zijn er slachtoffer, wat zijn de klachten); 
- Indien noodzakelijk hulp verlenen aan inzittenden/slachtoffer; 
- Hou omstanders of afstand, leidt zo nodig het overige verkeer om en hou calamiteitenroutes vrij; 
- Zorg voor opvang van en geven info aan teamleider (is er ontruimt, zijn er gewonden, zijn er 

vermisten). 
 
Ruzie: 

- Neem direct contact op met de teamleider om situatie door te geven (locatie ruzie, zijn er 
slachtoffers); 

- Indien noodzakelijk hulp verlenen aan gewonden, niet mengen met ruzie; 
- Hou publiek op afstand; 
- Zorg voor opvang van en geen info aan teamleider (zijn er gewonden). 

 
Teamleider ontvangt, informeert en begeleid de eventueel opgeroepen externe hulpdiensten. 
 
9.3 Hoofdgroep EHBO  
 
9.3.1 Algemeen 
 
De vanuit de organisatie ingehuurde personen zijn allen in het bezit van een EHBO-diploma.     
 
Afhankelijk van het soort evenement is het Rode Kruis team Venray met 6 man aanwezig gedurende de 
races. Zij verzorgen de volgende diensten: 

• 2 personen in een ambulance op het binnenterrein op het circuit  
• 4 personen voor de hoofdpost en het buitenterrein buiten het circuit.    

 
De locatie van de hoofdpost Rode Kruis is de tent rechts naast het verzamelgebouw (gebouw 6). De 
hoofdpost EHBO is een unit in de tent van het Rode Kruis    
 
De ambulance van het Rode Kruis op het circuit heeft als status dat deze  de coureur vervoerd naar 
buiten het circuit naar de opstelplaats voor de ambulance van de GGD. Deze verzorgt verder het vervoer 
naar het ziekenhuis.  
 
Het is hierbij van belang dat de Race Rescue goed communiceert met  de veiligheidscoördinator indien 
blijkt dat de coureur naar het ziekenhuis moet worden vervoerd. De veiligheidscoördinator kan dan tijdig  
de ambulance van de GGD waarschuwen.   
 
9.3.2 Noodinstructie EHBO 
 
EERSTE HULP BIEDEN BIJ DIVERSE CALAMITEITEN  
 
Uitrusting: 
-Portofoon (teamleider) / Telefoon (overige) 
-Speciaal hesje t.b.v. EHBO 
-EHBO-koffer 

Post: 
-Diverse plaatsen op terrein 

 
DENK ALTIJD EERST AAN JE EIGEN VEILIGHEID !!!!  
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CALAMITEITEN 
 
Ongeval/EHBO: 

- Je signaleert een calamiteit of wordt via omstanders of je teamleider op de hoogte gebracht van 
een calamiteit; 

- Ga naar de betreffende plaats en verleen hulp aan slachtoffer(s); 
- Neem direct contact op met teamleider EHBO om de situatie door te geven (status ongeval, soort 

ongeval, is er extra hulp nodig); 
 
9.4 Hoofdgroep Stewards 
 
9.4.1 Algemeen 
 
De organisatie beschikt over een 60-tal vrijwilligers. Een deel daarvan zullen worden ingezet als stewards 
op en nabij de tribunes. Dit om de toestroom van personen in goede banen te leiden en bij calamiteiten 
handhavend op te treden en een eventuele ontruiming veilig te laten verlopen. 
 
Iedere steward krijgt een deel van een tribune toegewezen waar hij/zij verantwoordelijk voor is en waar hij 
zich tijdens aanwezigheid van het publiek zich ook dient te posteren. 
 
De hoofdtribune zal worden opgedeeld in 10 vakken. De twee kleine tribunes in 2 vakken per tribune.             
 
9.4.2 Noodinstructie stewards 
 
HULP BIEDEN BIJ DIVERSE CALAMITEITEN  
 
Uitrusting: 
-Speciaal hesje t.b.v. beveiliging 
-Telefoon 

Post: 
-Tribunes  
-Centrale post gebouw 6 
-Parkeerplaatsen 
-Indien aanwezig kampeerterrein 

 
DENK ALTIJD EERST AAN JE EIGEN VEILIGHEID !!!!  
 
CALAMITEITEN 
 
Brand: 

- Neem direct contact op met de teamleider stewards (06…) om situatie door te geven; 
- Indien noodzakelijk hulp verlenen aan omstander; 
- Houdt omstanders op afstand en zorg dat calamiteitenroutes vrij zijn.  

 
Ongeval / EHBO: 

- Neem direct contact op met teamleider stewards (06…) om de situatie door te geven (locatie 
ongeval, soort ongeval, zijn er slachtoffer, wat zijn de klachten); 

- Indien noodzakelijk hulp verlenen aan slachtoffer; 
- Indien noodzakelijk omstanders op afstand houden; 

 
Ruzie: 

- Neem direct contact op met teamleider stewards (06…) om situatie door te geven (locatie ruzie,  
zijn er slachtoffers); 

- Bemoei je niet met de ruzie; 
- Indien gevraagd assisteer je de beveiliging. 
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Paniek onder publiek: 

- Neem direct contact op met teamleider stewards (06…) om situatie door te geven (waardoor 
paniek, gevolgen, wat ga je doen); 

- Indien noodzakelijk hulp verlenen aan gewonden; 
- Probeer (eventueel in samenspraak met de beveiliging) rust te brengen en begeleid publiek naar 

uitgangen. 
 
Algemeen 

- Iedere steward op een tribune heeft een eigen vak, het ontruimen van dit vak dient altijd in 
overleg met de veiligheidscoördinator plaats te vinden.     

 
Indien de lokale hulpdienst(en) arriveren zal altijd de coördinatie van de calamiteit door de lokale 
hulpdienst(en) worden overgenomen. 
 
9.5 Hoofdgroep Brandwachten  
 
9.5.1 Algemeen 
 
De brandwachten dienen allen te beschikken over minimaal het diploma als gediplomeerd brandwacht en 
de bevelvoerder als gediplomeerd onderbrandmeester. Tevens dienen brandwachten voldoende getraind 
te zijn. 
 
Het circuit beschikt over een eigen brandweervoertuig. Dit voertuig heeft een tank met 1.000 liter water, 
een pomp en een hoge drukstraal. Ook kunnen zij afleggen met lage druk. Verder zitten er verschillende 
brandweer gerelateerde materialen op het voertuig. 
 
Deze brandwachten en het brandweervoertuig, zie foto’s hieronder, worden op commando van de 
veiligheidscoördinator ingezet en kan plaats vinden overal rondom het circuit. Dus niet op het circuit zelf!  
 
De brandwachten beschikken over eigen bluspakken en middelen. Er is geen enkele relatie met de 
overheidsbrandweer.   
 
Primair is de taak gericht het blussen van een brand buiten het circuit onder leiding van een 
onderbrandmeester (bevelvoeder). 
 
Een brand op het circuit zelf wordt dus geblust door Race Rescue. Indien noodzakelijk kan deze 
geassisteerd worden door de brandwachten . Bijv. voor het afschermen van de ongevallocatie  om het 
zicht aan de publiek te ontnemen om traumatische ervaringen te voorkomen. Zie hiervoor verder 
hoofdstuk taken en instructies. 
 
Indien de lokale brandweer arriveert zal altijd de coördinatie van de calamiteit hier door  worden 
overgenomen.   
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9.5.2 Noodinstructie Brandwachten 
 
EERSTE HULP BIEDEN BIJ DIVERSE CALAMITEITEN  
 
Uitrusting: 
-Telefoon 
-Bluskleding van het circuit  
-Brandweervoertuig van het circuit 

Post: 
Diverse plaatsen op het terrein, buiten het circuit 

 
Een brandweerman-/vrouw met minimaal de rang van onderbrandmeester (bevelvoeder) geeft leiding 
aan de brandwachten tijdens een inzet.  
 
DENK ALTIJD EERST AAN JE EIGEN VEILIGHEID !!!!  
 
CALAMITEITEN 
 
Brand 

- Je signaleert een calamiteit of wordt via omstanders of je teamleider op de hoogte gebracht van 
een brand; 

- Ga naar de betreffende plaats; 
- Neem alle noodzakelijke maatregelen om de brand te kunnen blussen; 
- Blus de brand; 
- Informeer je teamleider voor verder te nemen maatregelen (opruim werkzaamheden etc). 

 
Ondersteuning EHBO 

- Je wordt via je teamleider op de hoogte gebracht van een calamiteit; 
- Ga naar de betreffende plaats; 
- Neem alle noodzakelijke maatregelen om de EHBO te kunnen ondersteunen; 
- Assisteer de EHBO; 
- Informeer je teamleider voor verder te nemen maatregelen (opruim werkzaamheden etc.) 

 
Ondersteuning Race Rescue t.b.v. plaatsen afschermingsmiddelen 

- Je wordt via je teamleider op de hoogte gebracht van een calamiteit; 
- Ga naar de betreffende plaats; 
- Neem alle noodzakelijke maatregelen om het ongeval zo snel mogelijk aan het zicht van het 

publiek te onttrekken door zeilen te hangen aan het 4 meter hoge hekwerk rondom de baan, 
plaatsen schermen nabij ongeval, juiste positionering (hulp)voertuigen, enz. De losse schermen 
staan op de verharding op het middenterrein waar ook de tankautospuit (TAS) is opgesteld, nabij 
het landingsplaats voor de traumahelikopter. 

 
Een brand op het circuit zelf wordt geblust door Race Rescue. Een brand buiten het circuit wordt geblust 
door de brandwachten onder leiding van een onderbrandmeester (bevelvoeder). 
 
Indien de lokale brandweer arriveert zal altijd de coördinatie van de calamiteit door de lokale 
brandweer worden overgenomen.   
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9.6 Hoofdgroep Circuit  
 
9.6.1 Algemeen 
 
Dit hoofdstuk behelst alleen de veiligheidsvoorwaarden op het circuit. Met circuit wordt het gedeelte 
bedoeld wat zich binnen de afrastering rondom de oval bevindt.  
 
Al wat daar buiten ligt  maakt onderdel uit van de overige hoofdgroepen: Bewaking en Beveiliging; 
Verkeer; Veiligheid Bezoekers.  
 
Op het circuit is de Race Rescue in eerste instantie verantwoordelijk voor alle calamiteiten die zich binnen 
dit gebied afspelen. Gelet op alleen maar raceactiviteiten zowel in competitief als educatief verband zal 
dit een raceongeval zijn met mogelijke beknellingen, een brandsituatie of met dodelijke afloop.  Er worden 
4 categorieën raceongevallen onderscheiden: 

- Categorie 1: ongeval zonder letsel 
- Categorie 2: ongeval met eenvoudig letsel 
- Categorie 3: ongeval met ernstig letsel 
- Categorie 4: ongeval met dodelijke afloop 

 
Onder ernstig letsel wordt verstaan het letsel dat levensbedreigend kan zijn. Het ongeval wordt in een 
categorie geplaatst op basis van de inschattingen van de eerste geneeskundige deskundigen op de 
plaats van het ongeval. Wel of geen vervoer naar een ziekenhuis is geen geschikt criterium omdat over 
dit vervoer pas wordt beslist op een te laat moment. Normaliter zal bij ernstig letsel vervoer naar een 
ziekenhuis plaatsvinden. Omgekeerd wordt in dit verband dus niet elk letsel waarvoor vervoer naar een 
ziekenhuis plaatsvindt als levensbedreigend letsel gekwalificeerd (bijv. gebroken arm of been).   
 
Bij gemotoriseerde activiteiten op het circuit kunnen zich incidenten voordoen waarbij  ook 
milieuverontreiniging in de vorm van olie en brandstof kan ontstaan.  
 
9.6.2 Wedstrijdleiding  
 
De Wedstrijdleiding kan het gehele circuit overzien. Zij bevinden zich in de controleruimte in het midden 
van het circuit naast de hoofdtribune. In de controleruimte bevindt zich ook de veiligheidscoördinator. 
Deze staat in verbinding met alle teamleiders en ambulance, politie en brandweer. Waar nodig stuurt 
deze de omroeper aan. 
 
9.6.3 Omroeper 
 
Naast de normale omroeptaken gedurende het evenement  is het tevens een taak om bij een calamiteit 
het publiek in te lichten over de soort calamiteit, de te verwachte acties, de voortgang, eventuele 
ontruiming en andere ongeval gerelateerde zaken. 
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9.6.4 Posten & Rescue-teams  
 
Vanuit de posten wordt onder andere toegezien op het rijgedrag van de deelnemers. Bij roekeloos 
rijgedrag, dat kan resulteren in een incident, wordt de betreffende deelnemer(s) gediskwalificeerd.  
 
De eerste schakel in het correctief handelen bij incidenten zijn de posten en de rescueteams. Zij zijn het 
eerst op de plaats van het ongeval. 
 
Alle posten worden centraal aangestuurd c.q. gecoördineerd door de afdeling Wedstrijdleiding.  
 
Iedere post beschikt over: 

• absorptiekorrels die bij lekkage van olie en/of brandstof kunnen worden gebruikt om de stoffen te 
absorberen en daarmee verspreiding over de baan en naar de bodem te beperken.  

• een of meerdere brandblussers (12 kg poederblussers) 
• EHBO-middelen -bezem/schep etc. -portofoon  

 
Gestrande voertuigen worden van de baan verwijderd en afgevoerd. Hiertoe zijn diverse voertuigen 
aanwezig (Loaders etc.). Deze betreden pas het circuit na toestemming van Race Rescue.  
 
Wanneer zich een ongeval voordoet, wordt dit door de post gemeld aan de wedstrijdleiding. Al naar 
gelang de ernst van het ongeval, de plaats van het ongeval en gevolgen daarvan worden vervolgacties 
genomen. 
 
De meeste vervolgacties staan al uitgeschreven in dit plan. Bij ernstige ongevallen die ook een impact op 
de bezoekers hebben bestaan de vervolgacties met name uit het afschermen van het ongeval voor het 
publiek door de brandwachten en het op de hoogte houden van het publiek, via de omroeper, van de 
afhandeling van het ongeval en de gezondheid van de coureur. Dit alles in overleg met de veiligheids- 
coördinator 
   
Indien er geracet1 wordt op het circuit is er altijd een team van Race Rescue aanwezig. 
 
Ieder racevoertuig heeft een eigen brandblusinstallatie aan boord.  
  
9.6.5 Rennerskwartier & pitboxen 
 
Internationale evenementen  
 
Bij internationale evenementen zijn de teams/gebruikers gebonden aan de  milieugedragscodes (A.I.C.P. 
en F.I.M.)  
 
De teams beschikken over milieumatten, absorptiekorrels en vaten voor opslag van gevaarlijke stoffen. 
Circuit de Peel verspreidt instructieformulieren in diverse talen aan de deelnemers, hierop is  aangegeven 
hoe moet worden omgegaan met afval en gevaarlijke stoffen.  
 
Nationale evenementen  
 
Tijdens nationale evenementen vindt instructie plaats in de vorm van duidelijke voorschriften afkomstig uit 
de gedragcodes. 
 
Rennerskwartier & pitboxen 

                                                      
1 Racen is het deelnemen aan een door SMC georganiseerde snelheidswedstrijd. 
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Onderhoud en afstellen van motoren van de teams vindt voornamelijk plaats in de pitboxen en incidenteel 
op het rennerskwartier. De pitboxen zijn voorzien van een gecoate betonvloer, waardoor emissie van 
gemorste vloeistoffen naar de bodem  zoveel mogelijk wordt voorkomen.  
In de pitboxen vindt ook opslag plaats van gevaarlijke stoffen. De voorschriften hiervan staan omschreven 
in hoofdstuk 11.  
 
9.6.6 Noodinstructie baanpersoneel  
 
MAATREGELEN BIJ (MILIEU)-INCIDENTEN TIJDENS MOTORSPORTEVENEMENTEN  
 
DENK ALTIJD EERST AAN JE EIGEN VEILIGHEID !!!!  
 
Baanpersoneel: 

- Het opruimen van de op de baan vrijgekomen stoffen 
- Het registreren van een ongeval op het ongevallen registratie formulier  

 
De milieu-official is verantwoordelijk voor:  

- het opstellen van een dagelijks milieurapport  
- archiveren van de ongevallen registratie formulieren en het rapport.  

 
Middelen: 

- absorberende korrels (grit) 
- vegers  
- schep 
- opvangbakken  
- mobiele stofzuiger  
- brandblussers  

 
Werkwijze: 
Wanneer zich tijdens een evenement een ongeval/incident voordoet, wordt de plaats van het incident, 
indien noodzakelijk, gemarkeerd door de baan medewerkers. Ten alle tijde worden de overige gebruikers 
volgens de voor geschreven methode gewaarschuwd middels de gekleurde vlaggen. 
Zie hiervoor VLAGSIGNALEN op pagina 32 . 
 
Hulpverlening aan eventuele slachtoffer(s), blussen van branden en bescherming van in gevaar zijnde 
personen kent altijd de hoogste prioriteit.  
 
Bij (mogelijke) verontreiniging met milieugevaarlijke stoffen wordt de bron van verontreiniging zo mogelijk 
weggenomen om verdere verontreiniging te voorkomen.  
 
De verontreiniging wordt weggenomen/opgeruimd door gebruik van de absorberende korrels en/of de 
‘stofzuiger’. Deze verontreinigde korrels en/of volle stofzuigerzakken worden vervolgens in de bak met 
olie verontreinigde stoffen gedeponeerd en volgens de procedure ‘Afvalstoffen’ afgevoerd.  
 
Wanneer de verontreiniging zich (deels) naast de baan bevindt wordt deze met behulp van de schep en 
indien dit noodzakelijk wordt geacht met absorberende korrels weggenomen en in de betreffende bak 
gedeponeerd. Bij ieder incident wordt een ongevallen registratie formulier ingevuld door de betreffende 
baanmedewerker. Hierop wordt tevens eventueel aangerichte schade aan baan/voorzieningen 
gerapporteerd. Deze formulieren worden na de dienst ingeleverd bij, en geparafeerd door, de 
milieuofficial. De milieuofficial vult aan de hand van de ongevallen registratieformulieren het dagelijks 
milieurapport in en draagt zorg voor de archivering van de formulieren.  
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Documenten:  

- Ongevallen registratie formulier 
- Dagelijks milieurapport 
- Milieuchecklist  

 
Referenties: 

- Procedure afvalstoffen 
 
Op Raceway Venray wordt gebruik gemaakt van stoplichten naast de baan  
 
Rood:    Direct stoppen !!!  
Oranje:  Voorzichtig, vaart minderen, opstakel op de baan  
Groen:   Geen gevaarlijke obstakels op de baan, volle race snelheid mogelijk  
 
Vlagsignalen die op Raceway Venray gebruikt worden voor de bestuurders :  

 
 
Finish / Einde wedstrijd.  

 
Gevaar op de baan.  
Bewegend geel: rustig achter elkaar rijden.  
 
Start van de wedstrijd.  
 
 
De wedstrijd of training is afgebroken: Stoppen.  
 
 
Laat snellere concurrent passeren;  lijn houden.  
 
 
 Safety-car op de baan: volgende ronde herstart.  
 
 
Verlaat de wedstrijd. 
 
 
Gevaar!  Er ligt olie op de baan. 
 

 
 
Indien de externe hulpdiensten arriveren zal altijd de coördinatie van de calamiteit door de externe 
hulpdiensten worden overgenomen. 
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9.6.7 Noodinstructie Race Rescue 
 
ZORGDRAGEN VOOR DE VEILIGHEID EN WEDSTRIJDONDERSTEUNENDE TAKEN OP HET 
CIRCUIT 
 
Uitrusting: 
-Portofoon (teamleider) / Telefoon (overige) 
-Verzorgt Race Rescue zelf 

Post:  
-Circuit 
 
  

Race Rescue wordt ingehuurd, zij komen met hun eigen specialistische  voertuigen en materialen. 
 

 
 
CALAMITEITEN OP HET CIRCUIT 
 
DENK ALTIJD EERST AAN JE EIGEN VEILIGHEID !!!!  
 
Brand: 

- Indien noodzakelijk hulp verlenen aan inzittenden; 
- Start blussen middels aanwezige blusmiddelen; 
- Indien brand niet geblust kan worden rapporteren aan veiligheidscoördinator. 

 
Ongeval: 

- Indien noodzakelijk hulp verlenen aan inzittenden; 
- Start bevrijding coureur middels aanwezig redgereedschap; 
- Indien ongeval niet bestreden kan worden rapporteren aan veiligheidscoördinator. 

 
Afscherming publiek: 
-Indien de calamiteit dusdanig van aard is dat dit traumatische ervaringen kan opleveren voor de publiek 
dient dit direct aan de veiligheidscoördinator te worden gemeld. De veiligheids- 
coördinator schakelt de brandwachten in. De brandwachten zullen onder leiding van hun bevelvoeder 
zorgen dat middels schermen de calamiteit/ongevallocatie  wordt afgeschermd van het zicht van de 
publiek.      
 
De veiligheidscoördinator overlegd met de omroeper om het publiek in lichten over de verdere 
afhandeling van het ongeval en de gezondheid van de coureur. 
 
Indien de externe hulpdiensten arriveren zal altijd de coördinatie van de calamiteit door de externe 
hulpdiensten worden overgenomen. 
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10.0  TAAKOMSCHRIJVINGEN 
 
10.1 Veiligheidscoördinator 
 
Omschrijving 
Het managen van veiligheid omvat uiteenlopende taken en activiteiten. Om dit hele proces efficiënter te 
laten verlopen en om de werkzaamheden goed te coördineren is er  een veiligheidscoördinator 
aangesteld. Hij of zij is dan de bewaker van het proces rond de uitvoering van veiligheidsbeleid en de 
uitvoering van het veiligheidsplan in en rondom het circuit.  
 
Een veiligheidscoördinator is een duidelijk aanspreekpunt in en rondom het circuit voor de verschillende 
teamleiders en hulpdiensten (brandweer, politie en ambulance).  
Hierdoor is er voor alle partijen één aanspreekpersoon van waaruit alle coördinaties zal plaatsvinden. 
 
Taken 

- Houdt voorafgaand aan het evenement een briefing met teamleiders  
- Het aansturen van het team “Bewaking en beveiliging” vanuit de centrale post 
- Het aansturen van het team “Verkeer” vanuit de centrale post 
- Het aansturen van het team “Veiligheid bezoekers” vanuit centrale post 
- Het aansturen van het team “Circuit” vanuit centrale post 
- Overleg met bevelvoeder brandwachten bij een ernstig ongevalscenario 
- Overleg met de omroeper bij een ernstig ongevalscenario 
- Communicatie met hulpdiensten (brandweer,politie en ambulance diensten) 
- Communicatie met eindverantwoordelijke 
- Het, indien nodig, in werking stellen van het ontruimingsplan 
- Inventariseren van de veiligheidsrisico’s 
- Het voeren van incidentenregistratie in samenwerking met team “Bewaking en Beveiliging” 

 
De centrale post bevindt zich in de ruimte van de wedstrijdleiding. Deze ligt tussen de 
hoofdtribune en de bijeenkomstruimte (kantine).   
 
10.2 Teamleiders 
 
Omschrijving 
De teamleider is het aanspreekpunt van een groep mensen binnen een bepaalde discipline. 
 
Vanuit de teamleiders worden diverse onderdelen en mensen aangestuurd. 
De teamleiders werken onder verantwoordelijkheid van de veiligheidscoördinator. 
 
Taken 
Een teamleider heeft de volgende taken: 

• Het aansturen van zijn of haar team 
• Communicatie met veiligheidscoördinator 
• Het rapporteren en archiveren van incidenten en calamiteiten 
• Het regelmatig uitvoeren van veiligheids-checks    
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11.0  COMMUNICATIE 
 
De in dit calamiteitenplan genoemde verantwoordelijke personen communiceren met elkaar middels 
portofoons en mobiele telefoons.    
 
Tijdens het evenement wordt door de organisatie professionele verbindingsapparatuur (portofoons) 
beschikbaar gesteld. Alleen de veiligheidscoördinator, de  teamleiders en de eindverantwoordelijke 
communiceren  met portofoons . 
 
In de kantine is ook een telefoon met een vaste lijn aanwezig. Nummer 0478 546572. 
      
Indien van toepassing en noodzakelijk kan ook van de omroepinstallatie op het circuit gebruik worden 
gemaakt. Deze wordt bediend vanuit de centrale post waarin zich de wedstrijdleiding, de omroeper en de 
veiligheidscoördinator bevinden.   
 
Voor elk evenement worden al de communicatiemiddelen getest op: 
- of de  accu vol is; 
- of de apparatuur goed functioneert; 
- of de nummers van  mobiele telefoons nog kloppen; 
- of de juiste frequentie van de portofoons is ingesteld.  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Zodra de externe hulpdienst(en) arriveren krijgt de veiligheidscoördinator van die hulpdiensten 
door op welke frequentie hij via de portofoon men hen verder kan communiceren. 
 

P6/ K1 P7/ K1 P5/ K1 P4 / K1 P3 / K1 P2 / K1 

Veiligheids-
coördinator Harry Maessen 

Ambulance 

Politie 

Brandweer 

Teamleider 
beveiliging 

en bewaking 

Mobiel 

Mobiel 

Mobiel 

P1 / K1 

P = Portofoon 
K = Kanaal 

Portofoon 

Teamleider 
verkeer 

Mobiel 

Teamleider 
EHBO 

Mobiel 

Teamleider 
brandwacht 

Mobiel 

Teamleider 
Stewards 

Mobiel 

Teamleider 
circuit 

Mobiel 



Calamiteitenplan  
Circuit De Peel  Pagina | 37 

12.0  BLUSMIDDELEN 
 
Het circuit beschikt over de volgende blusmiddelen: 

• handblusmiddelen 
• brandweervoertuig 
• geboorde putten 

 
Handblusmiddelen 
 
De brandblussers en haspels (hoofdgebouw)  worden jaarlijks gecontroleerd. Hiervoor is een contract met 
een erkend controlerend bedrijf afgesloten 
 
De technische dienst beheert het overzicht van alle aanwezige brandblusmiddelen. Deze wordt periodiek 
geactualiseerd.  
 
Het rennerskwartier wordt tevens voorzien van een groot aantal poederblussers gelijkelijk verdeeld over 
het rennerskwartier. Deze worden middels een pictogram op een paal duidelijk aangegeven zodat deze 
makkelijk te vinden zijn. 
 
Brandweervoertuig  
 
Circuit de Peel beschikt over een eigen brandweervoertuig  voorzien van 1.000 liter water met  een 
schuimblusinstallatie, een hoge druk straalpijp en hydraulisch gereedschap. De bezetting van deze 
brandweerauto’s wordt gevormd door ervaren en ter zake kundig en opgeleid personeel die elders lid zijn 
van een vrijwillige brandweer.  
 
Dit voertuig kan op eigen initiatief worden ingezet bij een calamiteit en heeft in die hoedanigheid  ook een 
toegevoegde waarde.  Er is geen enkele relatie met de overheidsbrandweer.   
 
Indien de gemeentelijke brandweer op het terrein komt, zal deze de coördinatie van het blussen op zich 
nemen. 
 
Geboorde putten  
 
In overleg tussen SMC en de brandweer kan men, door de aanwezigheid van mobiele blusvoertuigen en 
de nodige handblusser her en der op het terrein, met twee geboorde putten volstaan. Deze geboorde 
putten zijn  aanwezig in de nabijheid van het entreegebouw en  nabij de mini-kart baan. Zij ook bijgaande 
tekeningen. Het aansluitstuk voor het brandweervoertuig is reeds aanwezig in de put. 
 
De geboorde putten dienen ieder jaar tenminste 20 minuten te worden doorgespoeld om verstopping te 
voorkomen. Een en ander in overleg met de lokale brandweer.   
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13.0  OPSLAG VAN GEVAARLIJKE STOFFEN  
 
13.1 Algemeen 
 
Gebruikte poetsdoeken en afgewerkte oliën worden in drums opgeslagen en door gebruikers 
meegenomen.  Alle nog aanwezige en te gebruiken stoffen worden volgens de eisen van de 
milieuvergunning opgeslagen.  
 
In het terrein zijn olie- en benzineafscheiders in de HWA opgenomen.  
 
Er zijn 2 lasapparaten aanwezig met 2 x 50 liter acetyleen en 2 x 50 liter zuurstof.  Één lasapparaat wordt 
gebruikt ten behoeve van de tribuneboxen en de andere ten behoeve van de wedstrijdboxen. De reserve 
flessen worden zodanig opgeslagen dat deze tegen omvallen zijn beschermd en voldoende worden 
geventileerd. 
 
Op horeca/catering gerelateerde locaties en in de kantine zijn vaste en tijdelijke/mobiele 
biertapinstallaties opgesteld met bijbehorende CO2-gasflessen. 
 
Propaan ten behoeve van de frituur is alleen op wedstrijddagen aanwezig en het betreft hier alleen 
werkvoorraad. 
 
13.2 Pitboxen (bij raceactiviteiten) 
 
Onder de hoofdtribune ( gebouw 2) zijn 6 boxen aanwezig. Per box  is aanwezig: 

• 60 liter vat motorolie boven een lekbak  
• 1 drum met afgewerkte olie 
• 12 stel autobanden en 8 stel motorbanden in een wandstelling 
• Diverse smeermiddelen in wandrekken.  
• Van de stoffen die aanwezig kunnen zijn, zijn veiligheid productbladen bijgevoegd met de 

vermelde categorieën volgens de Wet Milieugevaarlijke stoffen (ADR).  
 
De vloeren in de boxen onder de hoofdtribune alsmede de vloer van de pitstraat voor deze boxen is 
vloeistofkerend uitgevoerd.  
 
Het is hier verboden om brandgevaarlijke handelingen te verrichten. Daarnaast  is de 
aanwezigheid van deze stoffen hier verboden. Hierop wordt speciaal toezicht op gehouden door 
Race Rescue 
 
13.3 Mobiele tankauto 
 
De opstelplaats van de mobiele tankauto buiten het circuit is voorzien van een vloeistofdichte vloer waar 
tevens de overslag plaats vindt in de verplaatsbare boxen van de technische werkplaats. Ook is deze 
tankauto met een inhoud van 6.000 liter tegen aanrijding beschermd. Deze tankauto is alleen tijdens 
evenementen en wedstrijden aanwezig.  Niet tijdens trainingen. 
 
 
14.0  TRAINING/INSTRUCTIES 
 
Omdat specifieke training met publiek niet of nauwelijks mogelijk is is het inplannen van een 
instructiebijeenkomst voorafgaande aan een A- of B-evenement zeer zinvol. Hier worden alle zaken 
doorgesproken zodat tijdens het evenement iedereen weet wat hem of haar te doen staat. De organisatie 
hiervan is in handen van SMC Venray. 
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15.0  EVALUATIE 
 
Omdat er constant nieuwe inzichten, feiten, voorvallen, enz voordoen dient minimaal 1 maal per jaar het 
calamiteitenplan geëvalueerd te worden en waarnodig aangepast/aangevuld te worden. Hierdoor blijft het 
plan ten alle tijden actueel waardoor de basis voor de veiligheid gewaarborgd kan blijven bij calamiteiten.  
 
Het uitroepen van deze evaluatie is de verantwoordelijkheid van de directie van SMC Venray die tevens 
deze evaluatie voorzit en zorgt voor verslaglegging. 
 
Voor deze evaluatie worden uitgenodigd: 

• Veiligheidscoördinator 
• Regionale brandweer 
• Politie Limburg-Noord 
• Ambtenaar openbare orde en veiligheid gemeente Venray 

 
Na aanpassing zal het plan door Van Hooft Adviesburo opnieuw bij alle medewerkers onder de aandacht 
moeten worden gebracht. Het (aangepaste) calamiteitenplan zal voor de goede orde ook telkens naar de 
regionale politie, brandweer en naar gemeente Venray gezonden worden. 
 
 
16.0  SLOTWOORD 
 
Het doel van onderhavig calamiteitenplan is de omvang en gevolgen van een calamiteit zoveel als  
mogelijk te beperken.  
 
De uitvoering van dit calamiteitenplan valt of staat met de betrokkenheid en de geoefendheid van alle 
medewerkers tijdens een evenement. De verantwoordelijken van Circuit de Peel zullen dit te allen tijde 
moeten bewaken. 

Goedkeuring 

Partij Gegevens 
Gezien en 
akkoord Handtekening 

Eindverand-
woordelijke 

Naam: SMC Venray 
 
Adres:   Postbus 5096 
             5800 GB   VENRAY 
   
Contactpersoon: de heer H. Maessen 

Plaats: Venray 
  
  
Datum: 

  

Brandweer 
  

Naam:  Regionale brandweer commandant  
   
Adres:  Postbus 500 
             5800 AM  Venray 
  
Contactpersoon: de heer P. van Mullekom  

Plaats: Venray 
  
  
Datum: 

  

Politie Naam: Politie Limburg-Noord, District Venray   
 
Adres:  Postbus 52  
             5900 AB Venlo 
 
Contactpersoon: de heer J. Krouwel  

Plaats: Venlo 
  
  
Datum: 

  

 
 Venray, Mei 2011 
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regenweer 

Veiligheidscoördinator • Communiceren met teamleiders en eindverantwoordelijke 
Brandweer Hoeft niet gealarmeerd te worden 
Politie Hoeft niet gealarmeerd te worden 
Wedstrijdleiding • Indien noodzakelijk race laten stoppen 
Beveiligingsmedewerkers • Probeer publiek te kalmeren 
Stewards • Probeer publiek te kalmeren 

• Begeleid publiek bij verlaten tribune 
Baanpersoneel • Na opdracht wedstrijd op juiste wijze stilleggen 
Brandwachten • Indien noodzakelijk publiek begeleiden naar uitgang 
EHBO • In geval van nood de leiding overnemen  

• Slachtoffer(s) behandelen 
• Zo nodig slachtoffer vervoeren naar ambulance op terrein 

Verkeersregelaars • Verkeer regelen vanuit parkeer plaats en de Peelweg op 
Omroeper • - 
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(extreme) hitte 

Veiligheidscoördinator • Communiceren met teamleiders en eindverantwoordelijke 
Brandweer Hoeft niet gealarmeerd te worden 
Politie Hoeft niet gealarmeerd te worden 
Wedstrijdleiding • - 
Beveiligingsmedewerkers • Probeer publiek te kalmeren 
Stewards • Let op flauwvallende publiek 

• Begeleid flauwgevallen publiek naar …………………….. 
Baanpersoneel • - 
Brandwachten • - 
EHBO • Zorgen voor verkoellende middelen of nevelinstallatie 

• Behandelen flauwgevallen publiek 
Verkeersregelaars • - 
Omroeper • - 
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(snel opkomende) storm 

Veiligheidscoördinator • Communiceren met teamleiders en eindverantwoordelijke 
Brandweer Hoeft niet gealarmeerd te worden 
Politie Hoeft niet gealarmeerd te worden 
Wedstrijdleiding • Indien noodzakelijk race laten stoppen 
Beveiligingsmedewerkers • Probeer publiek te kalmeren 
Stewards • Probeer publiek te kalmeren 

• Begeleid publiek bij verlaten tribune 
Baanpersoneel • Na opdracht wedstrijd op juiste wijze stilleggen 
Brandwachten • Indien noodzakelijk publiek begeleiden naar uitgang 
EHBO • In geval van nood de leiding overnemen  

• Slachtoffer(s) behandelen 
• Zo nodig slachtoffer vervoeren naar ambulance op terrein 

Verkeersregelaars • Verkeer regelen vanuit parkeer plaats en de Peelweg op 
Omroeper • Publiek informeren 
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onweer 

Veiligheidscoördinator • Communiceren met teamleiders en eindverantwoordelijke 
• Bepalen of terrein moet worden ontruimt 

Brandweer Hoeft niet gealarmeerd te worden 
Politie Hoeft niet gealarmeerd te worden 
Wedstrijdleiding • Indien noodzakelijk race laten stoppen 
Beveiligingsmedewerkers • Probeer publiek te kalmeren 
Stewards • Probeer publiek te kalmeren 

• Begeleid publiek bij verlaten tribune 
Baanpersoneel • Na opdracht wedstrijd op juiste wijze stilleggen 
Brandwachten • Indien noodzakelijk publiek begeleiden naar uitgang 
EHBO • In geval van nood de leiding overnemen  

• Slachtoffer(s) behandelen 
• Zo nodig slachtoffer vervoeren naar ambulance op terrein 

Verkeersregelaars • Verkeer regelen vanuit parkeer plaats en de Peelweg op 
Omroeper • Publiek informeren 
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(hevige) hoosbui 

Veiligheidscoördinator • Communiceren met teamleiders en eindverantwoordelijke 
Brandweer Hoeft niet gealarmeerd te worden 
Politie Hoeft niet gealarmeerd te worden 
Wedstrijdleiding • Indien noodzakelijk race laten stoppen 
Beveiligingsmedewerkers • Probeer publiek te kalmeren 
Stewards • Probeer publiek te kalmeren 

• Begeleid publiek bij verlaten tribune 
Baanpersoneel • Na opdracht wedstrijd op juiste wijze stilleggen 
Brandwachten • Indien noodzakelijk publiek begeleiden naar uitgang 
EHBO • In geval van nood de leiding overnemen  

• Slachtoffer(s) behandelen 
• Zo nodig slachtoffer vervoeren naar ambulance op terrein 

Verkeersregelaars • Verkeer regelen vanuit parkeer plaats en de Peelweg op 
Omroeper • Publiek informeren 
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Stremming Peelweg door te veel verkeer 

Veiligheidscoördinator • Communiceren met teamleiders en eindverantwoordelijke 
Brandweer Hoeft niet gealarmeerd te worden 
Politie • Neemt bij aankomst de leiding over 

• Regelt het vastlopend verkeer 
Wedstrijdleiding • - 
Stewards • - 
Beveiligingsmedewerkers • Probeer publiek te kalmeren 
Baanpersoneel • - 
Brandwachten • - 
EHBO • - 
Verkeersregelaars • Verkeer regelen naar parkeerplaats en vanaf Peelweg de 

Bakelsedijk op 
Omroeper • - 
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Stremming Peelweg door ongeval 

Veiligheidscoördinator • Communiceren met teamleiders en eindverantwoordelijke 
• Roept zo nodig hulp in van derden 

Brandweer • Neemt bijaankomst de leiding over 
• Blussen brand 
• Evacueren slachtoffers uit brandhaard 

Politie • Neemt bij aankomst de leiding over 
• Omgeving afzetten en omstanders op afstand houden 
• Besluiten of publiek via het bospad (hulpdienstenpad) het terrein 

mogen bereiken 
Wedstrijdleiding • - 
Beveiligingsmedewerkers • - 
Stewards • - 
Baanpersoneel • - 
Brandwachten • Redden eventuele slachtoffers 

• Indien nodig assisteren brandweer 
EHBO • In geval van nood de leiding overnemen  

• Slachtoffer(s) behandelen 
• Zo nodig slachtoffer vervoeren naar ambulance op terrein 

Verkeersregelaars • Verkeer regelen naar parkeerplaats en vanaf Peelweg de 
Bakelsedijk op of na toestemming politie via het bospad 

Omroeper • - 
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Stremming Bakelsedijk door ongeval 

Veiligheidscoördinator • Communiceren met teamleiders en eindverantwoordelijke 
• Roept zo nodig hulp in van derden 

Brandweer • In geval van nood neemt men na aankomst de leiding over 
• Blussen brand 
• Evacueren slachtoffers uit brandhaard 

Politie • In geval van nood neemt men na aankomst de leiding over 
• Omgeving afzetten en omstanders op afstand houden 
• Besluiten of publiek via het bospad (hulpdienstenpad) het terrein 

mogen bereiken 
Wedstrijdleiding • - 
Beveiligingsmedewerkers • - 
Stewards • - 
Baanpersoneel • - 
Brandwachten • Redden eventuele slachtoffers 

• Indien nodig assisteren brandweer 
EHBO • In geval van nood de leiding overnemen  

• Slachtoffer(s) behandelen 
• Zo nodig slachtoffer vervoeren naar ambulance op terrein 

Verkeersregelaars • Verkeer regelen naar parkeerplaats en vanaf Peelweg de 
Bakelsedijk op of na toestemming politie via het bospad 

Omroeper • - 
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Ordeverstoring op parkeerplaats 

Veiligheidscoördinator • Communiceren met teamleiders en eindverantwoordelijke 
Brandweer Hoeft niet gealarmeerd te worden 
Politie Hoeft niet gealarmeerd te worden 
Wedstrijdleiding • - 
Beveiligingsmedewerkers • Probeer ruzie te sussen 

• Indien nodig schakel via VC politie in 
Stewards • - 
Baanpersoneel • - 
Brandwachten • - 
EHBO • In geval van nood de leiding overnemen  

• Slachtoffer(s) behandelen 
• Zo nodig slachtoffer vervoeren naar ambulance op terrein  

Verkeersregelaars • Verkeer regelen naar parkeerplaats en vanaf Peelweg de 
Bakelsedijk op  

Omroeper • - 
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Ordeverstoring onder publiek 

Veiligheidscoördinator • Communiceren met teamleiders en eindverantwoordelijke 
Brandweer Hoeft niet gealarmeerd te worden 
Politie Hoeft niet gealarmeerd te worden 
Wedstrijdleiding • - 
Beveiligingsmedewerkers • Probeer ruzie te sussen 

• Indien nodig schakel via VC politie in 
Stewards • Probeer mensen op een afstand te houden 
Baanpersoneel • - 
Brandwachten • - 
EHBO • In geval van nood de leiding overnemen  

• Slachtoffer(s) behandelen 
• Zo nodig slachtoffer vervoeren naar ambulance op terrein  

Verkeersregelaars • -  
Omroeper • - 
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Brand buiten circuit 

Veiligheidscoördinator • Communiceren met teamleiders en eindverantwoordelijke 
• Roept zo nodig hulp in van derden 

Brandweer • In geval van nood neemt men na aankomst de leiding over 
• Blussen brand 
• Evacueren slachtoffers uit brandhaard 

Politie Hoeft niet gealarmeerd te worden 
Wedstrijdleiding • - 
Beveiligingsmedewerkers • Probeer ruzie te sussen 

• Indien nodig schakel via VC politie in 
Stewards • - 
Baanpersoneel • - 
Brandwachten • Hou omstanders of afstand 

• Blussen brand 
EHBO • In geval van nood de leiding overnemen  

• Slachtoffer(s) behandelen 
• Zo nodig slachtoffer vervoeren naar ambulance op terrein  

Verkeersregelaars • -  
Omroeper • Afhankelijk van de aard publiek informeren 
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Brand op circuit na ongeval 

Veiligheidscoördinator • Communiceren met teamleiders en eindverantwoordelijke 
Brandweer Hoeft niet gealarmeerd te worden 
Politie Hoeft niet gealarmeerd te worden 
Wedstrijdleiding • Stil laten leggen wedstrijd 
Beveiligingsmedewerkers • Probeer ‘ramptoeristen’ af afstand te houden 
Stewards • Probeer orde te handhaven 
Baanpersoneel • Wedstrijd per direct op juiste manier stil leggen 

• Plaats van ongeval aan zicht publiek onttrekken 
• Milieutechnische maatregelen nemen 
• Voertuigen verwijderen van circuit  

Brandwachten • - 
EHBO • In geval van nood de leiding overnemen  

• Slachtoffer(s) behandelen 
• Zo nodig slachtoffer vervoeren naar ambulance op terrein  

Verkeersregelaars • -  
Omroeper • Publiek informeren 
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Brand in gebouw op circuit 

Veiligheidscoördinator • Inschakelen regionale brandweer 
• Communiceren met teamleiders en eindverantwoordelijke 

Brandweer (indien 
noodzakelijk) 

• Neemt men na aankomst de leiding over 
• Prioriteit één is het redden van slachtoffers 
• Blussen brand 

Politie Hoeft niet gealarmeerd te worden 
Wedstrijdleiding • Het eventueel stil laten leggen wedstrijd 
Beveiligingsmedewerkers • Redden eventuele slachtoffers 

• Probeer publiek op afstand te houden 
Stewards • Orde handhaven 
Baanpersoneel • Eventueel wedstrijd op juiste manier stil leggen  

• Beginnen met blussen brand 
Brandwachten • Indien mogelijk assisteren met blussing 
EHBO • Leiding overnemen  

• Indien aanwezig slachtoffer(s) behandelen 
• Zo nodig slachtoffer vervoeren naar ambulance op terrein  

Verkeersregelaars • -  
Omroeper • Publiek informeren 



Calamiteitenplan  
Circuit De Peel  Pagina | 53 

 
Ongeval op circuit 

Veiligheidscoördinator • Communiceren met teamleiders en eindverantwoordelijke 
Brandweer Hoeft niet gealarmeerd te worden 
Politie Hoeft niet gealarmeerd te worden 
Wedstrijdleiding • Stil laten leggen wedstrijd 
Beveiligingsmedewerkers • Probeer ‘ramptoeristen’ af afstand te houden 
Stewards • Probeer orde te handhaven 
Baanpersoneel • Wedstrijd per direct op juiste manier stil leggen 

• Plaats van ongeval aan zicht publiek onttrekken 
• Milieutechnische maatregelen nemen 
• Voertuigen verwijderen van circuit  

Brandwachten • - 
EHBO • In geval van nood de leiding overnemen  

• Slachtoffer(s) behandelen 
• Zo nodig slachtoffer vervoeren naar ambulance op terrein  
• Zo nodig dodelijk slachtoffer naar mortuarium vervoeren 

Verkeersregelaars • -  
Omroeper • Publiek informeren 
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Cancelen race 

Veiligheidscoördinator • Politie inlichten over canceling en mogelijk te verwachten 
problemen met teleurgestelde publiek 

• Communiceren met teamleiders 
Brandweer Hoeft niet gealarmeerd te worden 
Politie • Teleurgesteld publiek en deelnemers gerust stellen en zo nodig 

handelend optreden 
Wedstrijdleiding • Mogelijk nog deelnemers proberen te bereiken 
Beveiligingsmedewerkers • Plaatsen grote borden aan de Peelweg met tekst “Canceling race” 

en de reden 
• (nog) Toestromend publiek op de hoogte brengen 

Stewards • Probeer orde te handhaven 
Baanpersoneel • - 
Brandwachten • - 
EHBO • - 
Verkeersregelaars • Verkeer in goede banen proberen te lijden 
Omroeper • - 
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Bommelding 

Veiligheidscoördinator • Communiceren met teamleiders en eindverantwoordelijke 
• Informeren politie 

Brandweer Hoeft niet gealarmeerd te worden 
Politie Hoeft niet gealarmeerd te worden 
Wedstrijdleiding • In overleg met politie mogelijk stil laten leggen wedstrijd 
Beveiligingsmedewerkers • Probeer rust te bewaren en orde te handhaven bij een eventuele 

evacuatie 
Stewards • Probeer orde te handhaven bij een eventuele evacuatie 
Baanpersoneel • Wedstrijd per direct op juiste manier stil leggen 

• Breng deelnemers op de hoogte  
Brandwachten • - 
EHBO • In geval van nood de leiding overnemen  

• Slachtoffer(s) behandelen 
• Zo nodig slachtoffer vervoeren naar ambulance op terrein  
• Zo nodig dodelijk slachtoffer naar mortuarium vervoeren 

Verkeersregelaars • Het massaal vertrekkend publiek in goede banen leiden  
Omroeper • Publiek informeren 
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Bosbrand in omgeving 

Veiligheidscoördinator • Communiceren met teamleiders, eindverantwoordelijke en externe 
hulpdiensten 

Brandweer • Blussen brand 
Politie • Bepalen (alternatieve) vluchtroute publiek afhankelijk van plaats en 

omvang bosbrand 
• Orde handhaven 

Wedstrijdleiding • In overleg met brandweer mogelijk stil laten leggen wedstrijd 
Beveiligingsmedewerkers • Rust en orde bewaren bij een eventuele evacuatie 
Stewards • Orde handhaven bij een eventuele evacuatie 
Baanpersoneel • Indien noodzakelijk wedstrijd op juiste manier stil leggen 

• Breng deelnemers op de hoogte  
Brandwachten • Assisteren brandweer met blussen 
EHBO • In geval van nood de leiding overnemen  

• Slachtoffer(s) behandelen 
• Zo nodig slachtoffer vervoeren naar ambulance op terrein  
• Zo nodig dodelijk slachtoffer naar mortuarium vervoeren 

Verkeersregelaars • Politie assisteren met begeleiding evacuatie  
Omroeper • Publiek informeren 
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FORMULIER INCIDENTEN 
Datum incident  

Soort incident  

Omschrijving incident 

 

Hoe te hebben gehandeld 

 

Betrokken instanties /  disciplines 

 
• ……………………………………………………………….. 
• ……………………………………………………………….. 
• ……………………………………………………………….. 
• ……………………………………………………………….. 
• ……………………………………………………………….. 
• ……………………………………………………………….. 

 
 
 
 
 
Datum                                                                                                              Handtekening 
 
 
 
……………………………………………                                                                      
…………………………………………………. 
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FORMULIER "Ontvangen bommelding" 
 
Wees zoveel mogelijk ontspannen en blijf kalm !!!  
 
1. Datum :  
    Tijd : 
    Letterlijke inhoud van het bericht :  
 
2. Vraag op vriendelijke ontspannen toon : 
    Wanneer springt de bom? : 
    Heeft de bom een tijdmechanisme : 
    Waar ligt de bom? : 
    Hoe ziet de bom eruit? : 
    Is de bom ergens in verstopt? : 
    Is het een explosieve bom? : ja / nee 
    Is het een brandbom? : ja / nee 
    Waarom doet u dit? : 
    Wie bent u? : 
    Van wie en hoe heeft u dit gehoord? : 
 (indien bericht uit 2e hand) : 
 
3. Identificeer berichtgever. 
a. Stem : man / vrouw / kind 
b. Spraak : langzaam / normaal / snel 
  afgebeten / ernstig / lachend  
  hakkelend / lispelend / hees-schor  
   Nederlands / Frans / Duits / Engels  
4. Achtergrondgeluiden : lachen / praten / schrijfmachine  
  muziek / werkplaats / vliegtuigen  
  verkeer / kinderen  
5. Bericht doorgegeven aan :  
6. Bijzonderheden :  
7. Formulier doorgezonden aan : 
8. Bericht opgenomen door :  
 
SPREEK MET NIEMAND ANDERS DAN MET DE VEILIGHEIDSFUNCTIONARS OVER DE MELDING!  
 



 

 

 

 

 

 

 

 

BIJLAGE 13 

WATER 
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Waterparagraaf Circuit de Peel 
Versie 2 juli 2007 
 
De bestemmingswijziging van agrarisch gebied tot circuit terrein brengt aanpassingen met 
zich mee in de waterhuishouding. In deze waterparagraaf wordt hier nader op in gegaan. 
 
 
Beschrijving huidige situatie 
 
Het terrein is thans in gebruik als agrarisch gebied. De bovenlaag is voornamelijk 
samengesteld uit zandgronden die goed waterdoorlatend zijn. De zandgronden geven een 
trage afvloeiing van het hemelwater. Bij overtollige waterval zijn de naastgelegen sloten 
beschikbaar voor waterberging. Er zijn twee sloten aanwezig:  
 
1 Sloot gelegen parallel aan de Bakelse Dijk 
1 Sloot gelegen aan de perceelsgrens met het militaire vliegveld. 
 
 
Uitgangspunten toekomstige waterhuishouding 
 
Door de aanleg van het circuit neemt het verharde oppervlak toe, hierdoor neemt de kans op 
overbelasting van de bestaande oppervlaktewater toe door een toegenomen snelle afvoer. 
Het gebruik van raceauto’s en andere motorvoertuigen met brandstofvulling geven een kans 
op vervuiling van het hemelwater door olie en andere stoffen. Om deze nadelige gevolgen 
tegen te gaan worden er een aantal maatregelen getroffen. Het gehele terrein is onder te 
verdelen in 3 deelgebieden met ieder hun eigen watersysteem.  

1 Circuit met geluidwal (De “Arena”). 
2 De paddock / het rennerskwartier: Het parkeerterrein voor en naast het circuit. 
3 Het agrarische terrein dat bij evenementen als parkeerterrein wordt gebruikt. 

 
 
In het kader van de vrijstellingsprocedure ex. Artikel 19 WRO van dit plan is het nodig de 
Watertoets te doorlopen. Uitgangspunt is dat zoveel mogelijk gebruik gemaakt wordt van de 
mogelijkheden voor duurzaam waterbeheer. De resultaten van dit overleg en de benodigde 
berekeningen en onderbouwingen zijn meegenomen in het nieuwe bestemmingsplan in 
ontwikkeling. 
  
In het kader van het beleid van zowel gemeente als waterschap wordt op het terrein een 
duurzaam waterhuishoudkundig systeem gerealiseerd. Concreet betekent dit dat er sprake 
zal zijn van gescheiden schoon en vuilwaterstromen die afzonderlijk worden verwerkt. 
Vanuit waterschap Peel en Maasvallei gelden daarbij de volgende uitgangspunten: 

1. Afkoppelen van 100 % van het verharde oppervlak, waarbij beslisboom verantwoord 
afkoppelen (Zuiveringsschap Limburg 2002) van toepassing is. 

2. De trits vasthouden-bergen-afvoeren is van toepassing, waarbij infiltratie van 
regenwater de voorkeur heeft. 

3. Verontreiniging van het water dient door bronmaatregelen voorkomen te worden. 
4. Grondwateroverlast dient voorkomen te worden. 
5. Een gelimiteerde afvoer naar het oppervlaktewatersysteem is toegestaan. 

 
Er zijn gebieden gereserveerd voor verzamelriolen, wateropvangbuffers en sloten rondom 
het toekomstige circuitterrein. Deze kunnen worden benut voor de wateropvang van 
hemelwater. Het onderhoud e.d. is geregeld in het parkmanagement. 
Het plangebied is niet gelegen in een grondwaterbeschermingsgebied.  
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Omdat het regenwater niet naar de riolering wordt afgevoerd, is het gewenst niet uitloogbare 
bouwmaterialen toe te passen. Hierbij is tevens de richtlijn duurzaam bouwen van 
toepassing. In groen en op verharding mag geen schadelijke chemische onkruidbestrijding 
en een minimaal gebruik van strooizout worden toegepast.   
 
In het document “Technische onderbouwing richtlijnen afkoppelen”, Provincie Limburg 2004 
worden in overleg met het waterschap Peel en Maasvallei een aantal aanbevelingen gedaan 
voor het verantwoord afkoppelen. Als maatgevende regenintensiteit wordt de situatie bij een 
T2, T5 en T10 bui als maatgevend beschouwd. Tevens wordt gevraagd inzichtelijk te maken 
wat de gevolgen zijn bij een T100 bui. De buien intensiteit wordt bepaald aan de hand van de 
regenduurlijnen van Buishand en Velds. Om de gevolgen van klimaatverandering mee te 
nemen tot 2050 wordt 10 % extra meegenomen in het model. De afvloeiingscoëfficiënten 
worden niet meegenomen: 
 
C hellend dak    = 0.95  rekenwaarde 1.00 
C plat dak   = 0.85   rekenwaarde 1.00 
C asfalt   = 0.85  rekenwaarde 1.00 
C klinkerbestrating  = 0.80  rekenwaarde 1.00 
C onverhard oppervlak = 0.15  rekenwaarde 1.00 
C tuin en park   = 0.08  rekenwaarde 1.00 
 
Als ontwerprekenwaarde voor de gronddoorlatendheid wordt de K waarde voor middelgrof 
zand gehanteerd met een reductiefactor 2 , wat neerkomt  op een rekenwaarde van 3 m/d.  
Als rekenwaarde voor het GHG niveau wordt als uitgangspunt een waarde van 1.50 m – m.v. 
gehanteerd. Voor de lediging van het systeem wordt een ledigingstijd van 24 uur 
aangehouden. 
 
 
Hemelwaterafvoersysteem circuitterrein (De “Arena”) 
 
Op het terrein bevindt zich een aantal gebouwen en verhardingen. Het hemelwater van 
gebouwen is voldoende schoon om direct afgevoerd te kunnen worden of geïnfiltreerd. Het 
afvoerwater van verharde oppervlakten is mogelijk vervuild met oliën en of brandstof. De 
risicovolle oppervlakten worden hierbij aangesloten op olieafscheiders. De asfaltoppervlakten 
van de buitenbaan en de binnenbaan worden voorzien van molgoten die uitmonden in een 
verzamelleiding. De afvoeren hiervan komen uit in een verzamelwaterbuffer (waterdicht). 
Vervolgens is er een afvoerleiding voorzien van een olieafscheider, die een gecontroleerde 
afvoer geeft op de infiltratiesloot die parallel is gesitueerd aan de perceelsgrens met het 
bestaande militaire vliegveld . Er is een overstortleiding aanwezig indien de waterbuffer vol 
raakt. Hierbij is de noodafvoerleiding voorzien van een dieper gelegen inlaatstuk waardoor 
eenzelfde werking ontstaat als bij een oliefilter. De infiltratiesloot is voorzien van een duiker 
nabij de toegangspoort, zodat het geheel is aangesloten op de bestaande sloot evenwijdig 
aan de Bakelsedijk. Indien gewenst is een gelimiteerde afvoer van de duiker op de 
bestaande sloot mogelijk. De capaciteit van de waterbuffer met de infiltratiesloot moet 
voldoende zijn om de afvoer van het circuit met de gebouwen in een T10 situatie te kunnen 
bergen waarna het gecontroleerd wordt afgevoerd. Bij een T100 situatie zal eerst de evt. 
overcapaciteit worden benut van het systeem, een tweede hoger gelegen noodoverlaat op 
de waterbuffer met wederom een dieper inlaatstuk kan bij deze uiterste calamiteit het 
hemelwater lozen op de onverharde delen van het circuitterrein. Voor gebouwen, geen 
woningbouw zijnde, is het acceptabel dat het grondwaterniveau tot aan maaiveld stijgt. Het 
geluidscherm is schuin geplaatst, zodat er een overkapping is van de staanplaatsen. De 
onderrand van de overkapping is direct gelegen aan de geluidwal (ca. 9m hoog) waardoor de 
afwatering en infiltratie van het hemelwater vanaf de overkapping mogelijk is direct op de 
geluidwal. Bij de overige baanstukken, de kartbaan en het motorcrossterrein is er deels 
sprake van verharding (kartbaan) echter, het risico op lekkage door aanrijding is hierbij zeer 
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gering t.o.v. de overige baanstukken. De onverharde stukken en de motorcrossbaan, 
samengesteld uit grof zand, maken een natuurlijke infiltratie mogelijk. 
 
 
Hemelwaterafvoer Paddock (parkeerterrein voor en naast het circuit) 
 
Bij de Paddock is er ruimte gereserveerd voor het parkeren van motorvoertuigen tijdens en 
buiten de tijden van evenementen. De opstelmogelijkheid van vrachtwagentrailers met 
raceauto’s vraagt om een verhard parkeerterrein. De gebieden waar een gevaar is voor 
lekkage van olie en/of brandstoffen zijn aangesloten op een molgootstelsel met 
verzamelleidingen en vervolgens een olieafscheider voor de reiniging. Het totaal aan 
hemelwater wordt afgevoerd op een infiltratiesloot rondom de paddock op de grens met het 
evenementenparkeerterrein. Het water kan vervolgens gecontroleerd worden toegelaten op 
de sloot parallel aan de Bakelsedijk met een noodoverloop bij calamiteiten. De infiltratiesloot 
moet in staat zijn om het water van de paddock bij een T10 bui te bergen. Bij een T100 bui 
wordt allereerst de maximale capaciteit van de infiltratiesloot benut, hierna loopt het 
overtollige water via de noodoverloop in de bestaande sloot parallel aan de Bakelsedijk. Het 
overgrote deel van deze piekbelasting is reeds geborgen in de infiltratiesloot, zodat de 
overlast beperkt blijft. 
 
 
Hemelwaterafvoer van het agrarisch terrein met parkeerfunctie bij evenementen 
 
Dit terrein is grotendeels in gebruik als agrarisch terrein. Het hemelwater kan infiltreren in de 
bodem en vervolgens in de naastgelegen sloten parallel aan de Bakelsedijk en de sloot bij 
de Paddock. Gezien de trage afvloeiingscoëfficiënt veroorzaakt dit geen snelle piekbelasting 
voor het gehele systeem. Het parkeerveld wordt enkel gebruikt als parkeerveld voor 
bezoekers, gezien de korte parkeerduur en het overgrote deel personenauto’s wordt het 
risico op olie of brandstofvervuiling verwaarloosbaar geacht. 
 
Infiltratiesloten 
De infiltratiesloten worden zo aangelegd dat een bodempassage leidt tot een 
kwaliteitsverbetering van het infiltrerende water, door toepassing van organisch materiaal in 
de bodem.  
 
Onderhoud aan het systeem en monitoring 
 
Het totale systeem dient regelmatig op zijn werking te worden gecontroleerd. De 
olieafscheiders dienen regelmatig te worden geïnspecteerd of zij niet hun maximale opvang 
hebben bereikt en geledigd moeten worden. Ook de infiltratiesloten dienen van overmatig 
slib, vuil en plantengroei gevrijwaard te worden.  
 
De kwaliteit van de boden in de infiltratiesloten zal geregeld worden gemonitord om na te 
gaan of er zich verontreinigingen ophopen in de bodem. Als dat het geval is zal worden 
nagegaan of verwijdering en vervanging van de bodemlaag nodig is. 
 
Calamiteiten 
Indien bij een ongeluk of onder andere omstandigheden grotere hoeveelheden olie of 
benzine weglekt, wordt dit met een mengsel van absorptiekorrels en cement opgezogen en 
als afval afgevoerd.  
 
 
 
 
Berekening capaciteit 
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Maaiveld hoogte    30,00 m + n.a.p. 
Uitgangspunt G.H.G.     28,50 m + n.a.p. 
T2 bui     + 10 %    43 mm 
T10 bui   + 10 %    56,54 mm 
T100 bui + 10 %    77,72 mm 
Ledigingstijd     24 uur 
Rekenwaarde gronddoorlatendheid   3 m/d  (reductiefactor 2) 
 
 
 
Circuitterrein 
 
Oppervlakte gebouwen        5.521 m² 
Oppervlakte verhard oppervlak     23.091 m² 
Oppervlakte open waterberging       1.162 m² 
 
Totaal aangesloten oppervlakte     29.774 m² 
 
Benodigde capaciteit: 
T2: 2,98x10x43     mm= 1281 m³ 
T10: 2,98x10x56,54mm= 1683 m³ 
T100: 2,98x10x77,72mm= 2314 m³ 
 
Capaciteit waterberging circuit 
 
Omtrek       283 m1 
Talud         1:1 
Oppervlak max.    1162 m² 
Oppervlak bodem      745 m² 
Oppervlak gemiddeld      951 m² 
Hoogte      1,50 m 
Hoogte leiding inlaat overloop   0.25 m – m.v. 
Effectieve hoogte     1.25 m 
Capaciteit     1189 m³ 
 
Capaciteit infiltratiesloot grenzend aan vliegveld 
 
Lengte benodigd    514   m1  
Max. te realiseren lengte   715   m1 
Breedte     3,50  m 
Diepte      1,50  m 
Effectieve diepte (tot aan overstort)  1,25  m 
Taluds      1:1 
Inhoud      2,19  m² x 514 m= 1125 m³ 
Infiltrerend oppervlak per m1   1,77  m²  (excl. Bodemoppervlak, halve hoogte) 
Totaal infiltrerend oppervlak   910 m² (lediging<24uur) 
Ledigingstijd     910x3=2730 m³/d; ca. 10 uur 
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Paddock 
 
Oppervlakte verhard oppervlak   39.606 m² 
 
 
Benodigde capaciteit: 
T2: 3,96x10x43mm= 1707 m³ 
T10: 3,96x10x56,54mm= 2239 m³ 
T100: 3,96x10x77,72mm= 3078 m³ 
 
Capaciteit infiltratiesloot paddock grenzend aan agrarisch veld 
 
Lengte      533 m1 
Breedte     4,50 m 
Diepte      1,50 m 
Effectieve diepte (tot aan overstort)  1,50 m 
Taluds      1:1 
Inhoud      4,5 m² x 533 m= 2399 m³ 
Infiltrerend oppervlak per m1   2,12 m²  (excl. Bodemoppervlak, halve hoogte) 
Totaal infiltrerend oppervlak   1130 m² (lediging<24uur) 
Ledigingstijd     1130x3=3390 m³/d; ca. 17 uur 
 
 
 
Conclusie 
 
Het is mogelijk om binnen het plangebied een hemelwatersysteem te realiseren zodat de 
overlast en vervuilingrisico’s tot een aanvaardbaar risico worden teruggedrongen. De 
risicovolle oppervlakten van het circuit worden aangesloten op een afvoersysteem met 
olieafscheiders, de overlast van een T2 bui wordt nagenoeg volledig door de waterbuffer 
opgevangen. De overcapaciteit benodigd bij een T10 en zelfs bij een T100 bui kan gevonden 
worden bij de infiltratiesloot nabij het vliegveld. De ledigingstijd is voldoende, de overstort op 
de sloot parallel aan de Bakelse dijk maken het geheel tot een geïntegreerd systeem. De 
infiltratiesloot nabij de Paddock is voldoende om een T10 bui te kunnen incasseren. Een 
calamiteit bij een T100 bui wordt beperkt door de nabijgelegen akkervelden en de 
nabijgelegen sloot parallel aan de bakelsedijk. Ook hier is het risicovolle oppervlak 
aangesloten op een olieafscheider en is de ledigingtijd voldoende. Er is een overcapaciteit te 
verwachten in het systeem aangezien de bui intensiteit is gebaseerd op een 24 uurs 
beregening met een benodigde berging die in 24 kan worden geledigd. Tijdens de 24 uurs 
beregening is er al sprake van infiltratie waardoor de werkelijk benodigde capaciteit minder 
zal zijn. 
 
 
 
 



 

 





Afvloeiings-
coëfficiënt

1 Entree Unit 75.00 m² 3.00 m 1 75.00 m²
2 Hoofdtribune ca. 5800 plaatsen / Facilitair gebouw / stalling + verkoopsruimte 3072.00 m² 12.60 m 1 3072.00 m²
3 Kantine / Leslokaal logie's 312.50 m² 10.00 m 1 312.50 m²
4 Verenigingsgebouw 75.00 m² 3.00 m 1 75.00 m²
5 Jurygebouw 13.50 m² 3.00 m 1 13.50 m²
6 Verenigingsgebouw / EHBO / eigen brandweer 312.50 m² 6.00 m 1 312.50 m²
7 Tribune 725.00 m² 1 725.00
8 Verenigingsgebouw / Verkoop 90.00 m² 3.00 m 1 90.00 m²
9 Verenigingsgebouw / Verkoop 90.00 m² 3.00 m 1 90.00 m²

10 Technische Werkplaats / Opslag olie + brandstof (geen lpg) 755.00 m² 5.00 m 1 755.00 m²
11 Mini Stockcarbaan (modelbouw) 414.00 m² 1 414.00 m²
12 Geluidsscherm / overkapping 6050.00 m² 12.60 m 1 6050.00 m²
13 Insentives + verkeersopleidingen circuit en testbaan ca. 836m (1/2 mile) 14888.00 m² 1 14888.00 m²
14 Circuit Stockcars / Kartbaan 8203.00 m² 1 8203.00 m²
15 Kartbaan 3005.40 m² 1 3005.40 m²
16 Toegangswegen + Parkeer terrein / Paddock 39191.78 m² 1 39191.78 m²
17 Agrarische doeleinden + Parkeer terrein tijdens evenementen ca. 4000 plaatsen 81279.00 m²
18 Water berging 1161.71 m²
19 Infiltratie sloot Paddock 2117.43 m²
20 Infiltratie sloot circuit 2505.74 m²

Gereduceerd opp.
hemelwaterafvoer

Oppervlakte Circuit De Peel

Opp.    m² Hoogte gebouwGebouw / Circuit
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