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Akoestisch onderzoek

1 INLEIDING

In opdracht van Bureau Leefomgeving, Schoolstraat 7 te Horst, is door HMB BV een akoestisch

onderzoek uitgevoerd aan de Rector Cremersstraat te Smakt.

Directe aanleiding tot het onderzoek is de beoogde woningbouw op twee percelen (kad. A2923
en A2937) te Smakt-Venray. De plannen passen niet binnen de vigerende bestemming.

Het doel van dit onderzoek is meerledig:

geluidbronnen (toetsingskader Wgh);

er wordt onderzocht hoe de plannen zich verhouden tot omliggende zoneplichtige

e er wordt bepaald in hoeverre een herbestemming inbreuk doet op de geluidruimte van

omliggende bedrijven/inrichtingen (toetsingskader Wro);

e er wordt beoordeeld wat het effect van omliggende geluidbronnen is op het woon- en

leefklimaat op de onderzoekslocaties (toetsingskader Wgh en Wro).

Voor zover betrekking op de Wet ruimtelijke ordening (Wro) is het onderzoek uitgevoerd
conform de richtlijnen zoals opgenomen in de VNG-brochure ‘Bedrijven en milieuzonering
2009’. Onderzoek in het kader van de Wet geluidhinder (Wgh) is uitgevoerd conform het

‘Reken- en meetvoorschrift geluid 2012’.

Het voorliggende rapport doet verslag van de uitgangspunten en berekening.

figuur 1: impressie onderzoekslocatie
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Akoestisch onderzoek H M B

2 GEBRUIKTE GEGEVENS

2.1 Algemene gegevens

Bij de samenstelling van dit rapport is gebruik gemaakt van de onderstaande

uitgangsgegevens:

e de verkeersgegevens van omliggende wegen zoals aangeleverd door de wegbeheerder
(Gemeente Venray), danwel zoals opgenomen in het Verkeersmodel Noord-Limburg
Online;

e de gegevens van omliggende spoorwegen zoals opgenomen in het landelijke geluidregister
(www.geluidspoor.nl), d.d. 26-08-2020;

e via BGT, AHN en BAG beschikbare geografische informatie.

2.2 Situatiebeschrijving

Opdrachtgever is voornemens om op de betreffende percelen nieuwe woningen te realiseren.
De plannen passen niet binnen de vigerende bestemming. De locatie bevindt zich in het
kerkdorp Smakt (gemeente Venray). De locatie zich binnen de invloedsfeer van de spoorweg
Venray-Boxmeer. Daarnaast bevindt de locatie zich binnen de invloedsfeer van enkele
omliggende wegen. Onderstaande figuur 2 geeft een verbeelding van de onderzoekslocatie.

figuur 2: verbeelding onderzoekslocatie

Smakt

bron: www.ruimtelijkeplannen.nl
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Akoestisch onderzoek H M B

3 TOETSINGSKADER

Omdat de plannen niet passen binnen de vigerende bestemming dient aangetoond te worden
dat er in de beoogde situatie sprake blijft van een goede ruimtelijke ordening. Voor wat betreft
het deelaspect geluid is daarbij in eerste instantie de Wet geluidhinder (Wgh) van belang.
Hierin worden zogenoemde ‘geluidgevoelige bestemmingen’ zoals woningen scholen en
ziekenhuizen beschermd tegen geluidhinder van alle volgens de wet zoneplichtige
geluidbronnen (bepaalde wegen, spoorwegen, industrieterreinen en eventueel door de
Minister aangewezen ‘overige zones’).

Ook in situaties waarin de Wgh niet van toepassing is zal in het kader van een goede
ruimtelijke ordening een akoestische beschouwing gegeven moeten worden. Het betreft
bijvoorbeeld functies die volgens de Wgh niet als geluidgevoelig gelden, maar toch een
bepaalde mate van bescherming tegen geluid behoeven (zoals bijvoorbeeld kantoren of
vakantiewoningen). Maar ook bij het realiseren van gevoelige functies in de nabijheid van
geluidbronnen die buiten de zoneringsplicht van de Wgh vallen zal het deelaspect geluid
getoetst moeten worden (zoals bijvoorbeeld 30 km-wegen of bedrijven die niet zijn gelegen
op gezoneerde industrieterreinen).

3.1 Toetsingskader Wet geluidhinder

Industrielawaai:
In de omgeving bevindt zich geen gezoneerd industrieterrein. Verdere beoordeling van
industrielawaai is daarom niet aan de orde.

Wegverkeerslawaai:

Alle omliggende wegen maken deel uit van een 30 km-zone. De onderzoekslocaties liggen dan
ook niet binnen de zone van enige relevante weg. Verdere beoordeling van wegverkeerslawaai
in het kader van de Wgh is daarom niet aan de orde.

Railverkeerslawaai:

Voor nieuw te realiseren woningen binnen de zone van een spoorweg geldt op grond van art.
4.9 en 4.10 uit het Besluit geluidhinder een voorkeursgrenswaarde van 55 dB en een
maximale ontheffingswaarde van 68 dB.

De omvang van de zone langs een op de geluidplafondkaart aangegeven spoorweg is
afhankelijk van de hoogte van het geluidproductieplafond ter plaatse. In onderhavige situatie
bedraagt het maatgevende geluidproductieplafond 57 dB, waaruit op grond van art. 1.4a lid
1 uit het Besluit geluidhinder een zonebreedte geldt van 200 meter.

Indien de geluidbelasting op de gevel boven de voorkeursgrenswaarde ligt, maar wel voldoet
aan de maximale ontheffingswaarde, dan kan door het college van B&W ontheffing worden
verleend voor een hogere grenswaarde. Hieraan kan enkel medewerking worden verleend
indien maatregelen gericht op het terugbrengen van de geluidbelasting onvoldoende
doeltreffend zijn of op bezwaren stuiten van stedenbouwkundige, verkeerskundige,
vervoerskundige, landschappelijke of financiéle aard. Mocht de geluidbelasting op de gevel
boven de maximale ontheffingswaarde liggen, dan is het realiseren van een woonfunctie in
principe niet toegestaan.

Andere geluidzones:
De onderzoekslocatie ligt niet binnen een gebied waarvoor bij algemene maatregel van
bestuur een geluidzone is aangewezen. Verdere beoordeling is daarom niet aan de orde.

20297402N | Rector Cremersstraat te Smakt 5
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Cumulatie:

Indien een geluidgevoelige bestemming is gelegen binnen de zone van verschillende types
geluidbronnen (bijvoorbeeld weg én spoor) en er daarnaast sprake is van een ‘relevante
blootstelling” (hiervan is enkel sprake indien de voorkeursgrenswaarde wordt overschreden),
dan dient onderzoek te worden gedaan naar het effect van samenloop van de verschillende
bronnen. De Wet geluidhinder geeft voor een dergelijke cumulatieve geluidbelasting wel een
bepalingsmethode, maar geen toetsingskader. Het bevoegd gezag komt daarmee een
bepaalde mate van beoordelingsvrijheid toe. Omdat in onderhavige situatie slechts sprake is
van één geluidtype (alleen wegverkeer), is cumulatie van geluid niet aan de orde.

3.2 Toetsingskader Wet ruimtelijke ordening
3.3 De Toetsingskader Wet ruimtelijke ordening

De VNG-brochure ‘Bedrijven en milieuzonering 2009’ is een algemeen geaccepteerd
hulpmiddel voor milieuzonering in de ruimtelijke planvorming. De methode gaat uit van
richtafstanden tussen milieubelastende activiteiten enerzijds en geluidgevoelige functies
anderzijds. Hierbij wordt rekening gehouden met de aard van de betreffende activiteit
(milieucategorie) en de aard van de lokale omgeving. Gesteld wordt dat in een gemengd
gebied al een hoger achtergrondgeluidsniveau heerst dan in een rustige omgeving, en dat
daardoor in gemengd gebied een kleinere richtafstand gehanteerd kan worden, zonder dat dit
ten koste gaat van het woon- en leefklimaat, en zonder dat de betreffende bedrijven
onevenredig worden beperkt.

In de omgeving van de onderzoekslocaties bevinden zich geen relevante
bedrijfsbestemmingen. Voor alle omliggende inrichtingen geldt dat voldaan wordt aan de
geldende richtafstand, danwel dat deze al worden beperkt door reeds aanwezige
woonbestemmingen.

Voor weg- en railverkeer geldt dat de invloed van alle omliggende wegen en spoorwegen in
de beoordeling betrokken moet worden, dus ook wegen die in het kader van de Wgh niet
zoneplichtig zijn. Indien de geluidbelasting voldoet aan de grenswaarde uit de Wgh wordt
gesteld dat een aanvaardbaar akoestisch woon- en leefklimaat gewaarborgd is.

Ook in het kader van een goede ruimtelijke ordening dient als er sprake is van blootstelling
aan meerdere bronnen inzicht te worden gegeven in de gecumuleerde geluidbelasting. Het
gaat dus niet om de individuele geluidbronnen (bedrijven, wegen of spoorwegen) maar om de
totale geluidbelasting van alle relevante omliggende bronnen. Eventuele vrijstellingen of
toeslagen op basis van aanverwante wetgevingen worden bij de beoordeling van het woon-
en leefklimaat in het kader van de ruimtelijke ordening niet betrokken. Het ontbreekt echter
aan een wettelijk normenstelsel waardoor het bevoegd gezag een bepaalde mate van
beoordelingsvrijheid toekomt.

20297402N | Rector Cremersstraat te Smakt 6
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4 ONDERZOEKSMETHODE

4.1 Wet geluidhinder

Het onderzoek in het kader van de Wet geluidhinder is uitgevoerd overeenkomstig het Reken-
en meetvoorschrift geluid 2012. De berekening heeft enkel betrekking op volgens de Wgh
zoneplichtige geluidbronnen. Er is gebruik gemaakt van het computerprogramma Geomilieu.
Zie §4.3 voor een verantwoording van het rekenmodel.

4.2 Wet ruimtelijke ordening

In het kader van de Wro is in kaart gebracht welke geluidbelastende functies van invioed
kunnen zijn op het woon- en leefklimaat op de onderzoekslocatie. Hierbij is gekeken naar alle
relevante geluidbronnen zoals omliggende bedrijven, wegen en spoorwegen. Het betreft zowel
zoneplichtige als niet-zoneplichtige bronnen. Ook deze berekeningen zijn uitgevoerd met
behulp van het rekenprogramma Geomilieu.

4.3 Verantwoording rekenmodel

Alle berekeningen zijn uitgevoerd met behulp van het rekenprogramma Geomilieu V2020.1
van dgmr (modules RMR-2012 en RMW-2012).

Gebouwen zijn in het rekenmodel ingevoerd als objecten met een reflectiefactor 0,8
(representatief voor wanden van gebouwen met ramen en kleine uitsparingen). Gebouwen
zijn geimporteerd vanuit BAG3D van TU Delft (gebouwhoogte 75%).

Verharde bodemgebieden en wateroppervlaktes zijn geimporteerd vanuit BGT en ingevoerd
met een bodemfactor Bf=0,0. Op grond van art.5.3.2 uit bijlage IV van het RMV geluid 2012
geldt voor het ballastbed onder het spoor een bodemfactor Br=1,0. Voor het omliggende
terrein is gerekend met een bodemfactor Bf=0,8 (overwegend zachte bodem).

Toetspunten zijn ingevoerd ter plaatse van de hoekpunten van de nieuwe
woonbestemmingen, danwel op de rooilijn van de bestaande bebouwing. De emissiewaarden
zijn berekend op een hoogte van 1,5 en 4,5 m.

Wegen (RMW-2012) zijn ingevoerd op basis van de beschikbare verkeersgegevens.
Kruisingen, mini-rotondes en obstakels zijn voor zover van toepassing in het model ingevoerd
overeenkomstig de regels uit het reken- en meetvoorschrift.

Spoorbanen (RMR-2012) zijn geimporteerd vanuit het landelijke geluidregister
(www.geluidspoor.nl), d.d. 26-08-2020, inclusief eventuele plafondcorrecties.

Zie bijlage 3 en 4 voor een uitgebreid overzicht van alle invoergegevens.
Alle berekende waardes worden voor correctie (art. 110g Wgh) afgerond naar het

dichtstbijzijnde gehele getal, waarbij een halve eenheid wordt afgerond naar het even getal
(art. 1.3 lid 1 uit het ‘RMV geluid’).

20297402N | Rector Cremersstraat te Smakt 7



Akoestisch onderzoek H M B

5 ONDERZOEKSRESULTATEN

Zoals in §3.1 vastgesteld bevinden zich in de omgeving van de onderzoekslocaties geen
zoneplichtige wegen. De locaties liggen wel binnen de invloedsfeer van enkele (niet-
zoneplichtige) wegen. Zie tabel 1 voor een overzicht van de gehanteerde verkeersgegevens.
Overige wegen worden voor onderhavige plannen akoestisch niet relevant geacht. De
gegevens van omliggende spoorwegen zijn ontleend aan het geluidregister.

tabel 1: overzicht verkeersgegevens voor prognosejaar 2030

we zonebreedte intensiteit rijsnelheid weadektvpe
9 [m] [mvt./etmaal] [km/h] gdektyp

Sint Jozeflaan n.v.t. 1244 30 referentiewegdek

Rector Cremersstraat n.v.t. 400 30 klinkers (keper)

De berekeningen zijn uitgevoerd conform Standaard RekenMethode 2 (SRM2) uit het Reken-
en meetvoorschrift geluid 2012. Zie bijlage 2 voor een overzicht van de gebruikte
verkeersintensiteiten en de -verdelingen en bijlage 3 voor een overzicht van de
invoergegevens en onderzoeksresultaten. Zie tabel 2 voor een overzicht van alle
rekenresultaten.

tabel 2: berekende resultaten voor de geluidbelasting Lden [dB]

wegverkeer railverkeer
rekenpunt hoogte Jozeflaan Cremersstr. totaal totaal
1.1-1.4: 1,5m < 26 <51 <51 < 38
perceel A2923 4,5m < 28 < 51 < 51 <40
2.1-2.4: 1,5m < 33 <51 < 51 <45
perceel A2937 4,5m < 37 < 51 < 51 <49

Uit de berekeningen blijkt dat de totale geluidbelasting als gevolg van wegverkeer ten hoogste
51 dB bedraagt. Omdat het geen zoneplichtige wegen betreft, is toetsing aan de normen voor
de Wgh niet aan de orde.

Voor railverkeer wordt een waarde berekend van ten hoogste 49 dB. Hiermee wordt overal
voldaan aan de voorkeursgrenswaarde uit de Wgh.

De gecumuleerde geluidbelasting (weg+rail, ongecorrigeerd) bedraagt ten hoogste 52 dB.

Bij de berekende geluidbelasting is een acceptabel woon- en leefklimaat in alle toetspunten
gewaarborgd.

Herbestemming kan vanuit akoestisch oogpunt gezien plaatsvinden.

20297402N | Rector Cremersstraat te Smakt 8
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6 CONCLUSIES

In opdracht van Bureau Leefomgeving, Schoolstraat 7 te Horst, is door milieukundig
adviesbureau HMB BV een akoestisch onderzoek uitgevoerd op locatie Rector Cremersstraat
te Smakt.

Directe aanleiding tot het onderzoek is de beoogde woningbouw op de betreffende percelen.
De plannen passen niet binnen de vigerende bestemming.

Het doel van dit onderzoek is meerledig:

e er wordt onderzocht hoe de plannen zich verhouden tot omliggende zoneplichtige
geluidbronnen (toetsingskader Wgh);

e er wordt bepaald in hoeverre een herbestemming inbreuk doet op de geluidruimte van
omliggende bedrijven/inrichtingen (toetsingskader Wro);

e er wordt beoordeeld wat het effect van omliggende geluidbronnen is op het woon- en
leefklimaat op de onderzoekslocaties (toetsingskader Wgh en Wro).

Uit het onderzoek volgt:

e dat voor alle omliggende (spoor)wegen voldaan wordt aan de eisen uit de Wgh;

e dat de nieuw beoogde woonbestemmingen geen inbreuk doen op de geluidruimte van
omliggende bedrijven/inrichtingen;

e dat een goed woon- en leefklimaat ter plaatse gewaarborgd is.

Herbestemming kan vanuit akoestisch oogpunt gezien plaatsvinden

20297402N | Rector Cremersstraat te Smakt 9
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Onderzoekslocatie



A" —
PEES B
o
Ju-daoiBquy” mmm ]
|u daoiBquiy@ojut jlew-3
808¢S9¥ - L10 uooe L
d3lgseeN 3S €669 .n,aw. &
g Bame)jon salipeyeozeg D i
& 25
‘A9 giNH
6F9Z
00SZ:T ‘[eeyoss
099g
T10/T0 :dupe|g 020¢-60-T0 :wneq WY puS¥=39d PV jeewloq
Meey pey :weeuspueisag NZOv£620T :393[04d @
£E6E
< Jeey ajessepey :BulAlliydswo GG9C
f & et va5e
JeRISSIoWaI) 10309y ‘PlewS :91ed0T TEVE
BFEE
Greg
BLEC 0582
v Froc
5 u,. S FiBe,
] 0782
= 19Q7
2266 Gppal8e
] FEGC A 87
FEEL
| T T8BEC
E
i} _
£26¢ ¥98CN CEes
£98¢C
BZ_ .,

FUAAN

G L
=

Emm_D ERA TR
2l BEN 162
QN &9

; 2 4 %
: 6E9¢ cagz\\ £08C
croe
B £882N'z082 68T
5 oF9e
T88c
yec
Tl zese
8€9¢
6
[a1A3sdnolb3nejep:cAIRRY B RASEPRY ] JiBR)R|RISepR)

:epuaby) 1892 oo




Bijlage | 2

Overzicht verkeersgegevens
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B-1 Verkeersgegevens Venray (selectie)

a3

cemeente e ray

’Selectie tbv ‘Bouwlocaties Smakt

|A. INVALSWEGEN: ELK JAAR | VOORJAAR

\AOOS: Smakt | Telstraat: St. Jozeflaan | Wegvak: Komgrens Smakt - Pelgrimslaan

- | Richting A->B: Holthees | Richting B->A: Smakt‘

INFO OVER TELLING KENMERKEN TELPUNT VERKEER (0.b.v. werkdag) GELUID (0.b.v. weekdag)

INTENSITEIT SAMENSTELLING SNELHEID INTENSITEIT SAMENSTELLING
jaar | wk |Toe|ichting Functie [Maatregel HVerharding V-max || A->B | B->A | etm | %-0 | %-m | licht | mdl | zwr | V-gem | V-85 |% goed|| dag | avond | nacht | etm | licht ] mdl | Zwr
2013|115 |- ETW - W00 Referentiewegdek / DAB| 30 545 527 | 1.072 | 6,7% | 9,2% | 90,6% | 8,8% | 0,6% | 42,1 | 52,6 |10,7% || 847 151 56 1.055 | 92,2% | 7,3% | 0,5%
201415 |- ETW - W00 Referentiewegdek / DAB| 30 538 531 | 1.069 | 6,1% | 9,3% | 90,2% | 9,1% | 0,7% | 41,8 | 52,1 |10,3% || 816 151 49 1.014 | 92,0% | 7,4% | 0,7%
201516 |- ETW - W00 Referentiewegdek / DAB| 30 600 572 | 1.172 | 6,0% | 9,3% | 90,9% | 83% | 0,8% | 41,3 | 52,0 |13,7% || 956 165 48 1.168 | 92,1% | 7,2% | 0,7%
2016 |15 |- ETW - W00 Referentiewegdek / DAB| 30 561 534 | 1.095 | 6,4% | 9,0% |[90,8% | 8,3% | 0,8% | 41,9 | 515 |11,9% 874 159 42 1.073 | 92,1% | 7,2% | 0,7%
2017|114 |- ETW - WO00 Referentiewegdek / DAB| 30 569 553 | 1.122 | 6,6% | 9,0% |[90,4% | 8,8% | 0,8% | 416 | 528 |12,2% 909 141 44 1.093 | 91,5% | 7,7% | 0,8%
2018|115 |- ETW - W00 Referentiewegdek / DAB| 30 596 590 | 1.186 | 6,6% | 9,5% |89,2% | 9,6% | 1,3% | 41,3 | 51,3 |12,4% 930 159 60 1.149 | 90,2% | 8,6% | 1,1%
2019|115 |- ETW - W00 Referentiewegdek / DAB| 30 573 553 | 1.126 | 6,3% | 9,4% | 88,9% | 10,0% | 1,1% | 41,5 | 50,9 |10,8% 911 152 52 1.115 | 90,0% | 8,8% | 1,2%
2020 | 14 |Geannuleerd ivm corona-virus ETW |- W00 Referentiewegdek / DAB| 30 -1

8
TOELICHTING BLAUWE BAND TOELICHTING GELE BAND INFO OVER TELLING KENMERKEN TELPUNT Dit overzicht is alleen voor intern gebruik
— . __ . . . . Door afrondingen zijn Kleine verschillen mogelijk in de totalen
De basisperiode voor een reguliere teling binnen deze groep. - links: nummer, ke, telstraat, wegvak jaar | wk Telmoment: jaar + week ; Functie ETW | WOW | DVW | GOW | SW Meer info? Per mail siemen.halbersma@venray.nl
Voorjaar: globaal week 14, 15 of 16, tussen Pasen en Pinksteren | |- rechts: extra aanduiding, benaming Toelichting  |Reden van telling, bijzondere omstandigheden, etc | (Maatregel  |Soort (verkeers)maatregel
Najaar: globaal week 38 of 39, tweede helft september telrichtingen (vk-model= verkeersmodel) Verharding  |Verhardingssoort
V-max Toegestane maximumsnelheid
INTENSITEIT SAMENSTELLING SNELHEID INTENSITEIT SAMENSTELLING LET OP!!
A->B intensiteit in rijrichting A->B licht % licht verkeer V-gem gemiddelde snelheid (km/h) dag dagperiode (07-19 uur) licht % licht verkeer Kenmerken voor komende jaren zijn
B->A intensiteit in rijrichting B->A mdl % middelzwaar verkeer V-85 85%-waarde snelheid (km/h) avond avondperiode (19-23 uur) md| % middelzwaar verkeer doorgezet vanuit de laatste bekende
etm etmaalperiode WERKdag (indien "-1" bijzondere informatie, wr % zwaar verkeer % goed % dat zich aan toegestane nacht nachtperiode (23-07 uur) wr % zwaar verkeer jaren tenzij wijzigingen bekend zijn.
geen gegevens bekend of telling is gepland) snelheid houdt etm etmaalperiode WEEKDAG
%-0 % ochtendspitsuur werkdag (periode 07-09 uur gedeeld door
%-m 2)
% middagspitsuur werkdag (periode 16-18 uur gedeeld door

maandag 31 augustus 2020
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HMB BV
projectnr. 20297402N

bijlage 2
verkeersverdeling

Bepaling van de verkeersintensiteiten volgens een model van ir. W.A. Verhave (uit G. en O. dec.1981)

Berekening van autonoom groeipercentage uit twee bekende etmaalintensiteiten

etmaalintensiteit 1 = n.v.t. motorvoertuigen per etmaal
jaartal 1 = n.v.t. [-]

etmaalintensiteit 2 = n.v.t. motorvoertuigen per etmaal
jaartal 2 = n.v.t. [-]

berekend autonoom groeipercentage = n.v.t. [-]

Invulgegevens

straatnaam = Rector Cremersstraat [-]

wegcategorie = 4 [-]

toegestane rijsnelheid = 30 km/h

tellingsjaar = 2030 [-]

Qetmaaltelingsjaar = 400 motorvoertuigen
autonoom groeipercentage = 0.00% [-]

prognosejaar = 2030 [-]
Qotmaatprognosejaar = 400 motorvoertuigen
aandeel middelzware vrachtauto's = 95% [-]

aandeel zware vrachtauto's = 5% [-]

Tabel: indeling wegcategorieén ter bepaling van de geluidsbelasting volgens ir. W.A. Verhave

wegcategorie Vimax [KM/h] wegtype Qqaguur/ Qetm. Qavonduur/ Qetm.| Qnachtuur/Qetm, | @andeel zwaar | aandeel zwaar = aandeel zwaar
verkeer overdag verkeer 's avonds verkeer 's nachts
1 100/80/70 nationaal 6.7% 2.7% 1.1% 18% 24% 30%
2 80/70 lokaal/regionaal 6.7% 2.7% 1.1% 14% 14% 14%
3 50 stadshoofdwegennet 6.7% 2.7% 1.1% 8% 8% 8%
4 50 wijk- en buurtwegen 7.0% 2.6% 0.7% 6% 5% 4%
5 80/50 woon- en buurtstraten - - - - - -

Tabel: verdeling van middelzware en zware vrachtauto's als functie van de maximale rijsnelheid

I Vinax [km/h] Pmv Pz I
30 95% 5%
50 85% 15%
70 75% 25%
80 65% 35%
100 55% 45%

Gedifferentieerde verkeersintensiteiten

dagperiode

Q, [mvt./uur] Qp,, [mvt./uur] Q,, [mvt./uur] Quotaal [mvt./uur]'l
26.32 1.60 0.08 28.00
94.0% 5.7% 0.3% 100.0%

avondperiode

1Q,, [mvt./uur] Q,, [mvt./uur]

Q,, [mvt./uur]

Q!otaal [th./UUI’:TI

9.88 0.49
95.0% 4.8%

nachtperiode

0.03
0.3%

" 10.40
100.0%

1Q,, [mvt./uur] Q,, [mvt./uur]

Q,, [mvt./uur]

Q!otaal [th./UUI’:TI

2.69 0.11
96.0% 3.8%

Rect.Cremers

0.01
0.2%

280
100.0%

datum: 01-09-2020
bestand: srm_20297402N



HMB BV
projectnr. 20297402N

Bepaling van de verkeersintensiteiten op basis van tellingen

bijlage 2
verkeersverdeling

Berekening van autonoom groeipercentage uit twee bekende etmaalintensiteiten

etmaalintensiteit 1 = 1055
jaartal 1 = 2013 []
etmaalintensiteit 2 = 1115
jaartal 2 = 2019 []
berekend autonoom groeipercentage = 0.93% [

Invulgﬂevens

motorvoertuigen per etmaal

motorvoertuigen per etmaal

straatnaam = St. Jozeflaan [-]
wegcategorie = n.v.t. [-]
toegestane rijsnelheid = 30 km/h
tellingsjaar = 2019 [-]
Qetmaal:tellingsjaalr = 1115

autonoom groeipercentage = 1.00% [-]
prognosejaar = 2030 [-]
Qetmaal:prognosejaar = 1244

Tabel: indeling wegcategorieén ter bepaling van de geluidsbelasting

motorvoertuigen

motorvoertuigen

I Wegcategorie Vmax [k m/h] Qdag/Qe(m. Qavond/Qetm. Qnacht/Qe(m. I
n.v.t. 30 81.70% 13.63% 4.66%
Tabel: verkeersverdeling
| periode Py [%] Py [%] Py [%0] Prnr [%] |
dagperiode 90.0% 8.8% 1.2% 0.0%
avondperiode 90.0% 8.8% 1.2% 0.0%
nachtperiode 90.0% 8.8% 1.2% 0.0%

Gedifferentieerde verkeersintensiteiten

dagperiode

|J Q, [mvt./uur] Qpy [mvt./uur] Q,, [mvt./uur] Qp,r [mvt./uur] Qtota_m [mvt/uur] |
76.23 7.45 1.02 0.00 84.70
90.0% 8.8% 1.2% 0.0% 100.0%

avondperiode

Q, [mvt./uur]

Qpy [mvt./uur]

Q,, [mvt./uur]

Qp,r [mvt./uur]

Qiotaal [MVt./UUr]

38.16
90.0%

nachtperiode

3.73
8.8%

0.51
1.2%

0.00
0.0%

42.40
100.0%

Q, [mvt./uur]

Qpy [mvt./uur]

Q,, [mvt./uur]

Qp,r [mvt./uur]

Qtota_m [mvt./uur]

6.53
90.0%

St.Jozef

0.64
8.8%

0.09
1.2%

0.00
0.0%

7.25
100.0%

datum: 01-09-2020
bestand: srm_20297402N



Bijlage | 3

Invoergegevens en rekenresultaten
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HVB BV bijlage 3
proj ectnr. 20297402N i nvoer toetspunten
Model : wegver keer
G oep: (hoof dgr oep)
Lijst van Toetspunten, voor rekenmethode Wegverkeersl anaai - RWMM 2012

Naam Onmschr. X Y Maai vel d  Hdef. Hoogte A Hoogte B Hoogte C Hoogte D Gevel
1.1 hoekpunt 2923 197866. 65 397706. 70 17.00 Relatief 1.50 4.50 -- Nee
1.2 hoekpunt 2923 197871.91 397673. 99 17.00 Relatief 1.50 4.50 -- Nee
1.3 hoekpunt 2923 197902. 07 397679. 03 16.41 Relatief 1.50 4.50 -- Nee
1.4 hoekpunt 2923 197896. 86 397711. 67 16.73 Rel atief 1.50 4.50 -- Nee
2.1 hoekpunt 2937 197848. 39 397655. 06 17.00 Relatief 1.50 4.50 -- Nee
2.2 hoekpunt 2937 197854. 67 397614. 48 17.00 Relatief 1.50 4.50 -- Nee
2.3 hoekpunt 2937 197825. 54 397609. 43 17.08 Relatief 1.50 4.50 -- Nee

.4 hoekpunt 2937 197818. 86 397650. 30 17.09 Relatief 1.50 4.50 -- Nee

Geomi | i eu V2020.1 Licentiehouder: HVB BV

01-09-2020 15:51:27



HVB BV bijlage 3
proj ectnr. 20297402N i nvoer wegen
Model : wegver keer
G oep: (hoof dgr oep)
Lijst van Wegen, voor rekennethode Wegverkeersl awaai - RWM 2012
Naam Onschr. V(LV(D)) V(MW(D)) V(MW(N) Wegdek Tot aal aantal Hbr on Cpl
01 St. Jozeflaan 30 30 30 Referentiewegdek 1244. 08 0.75 False
01 St. Jozeflaan 30 30 30 Referentiewegdek 1244. 08 0.75 Fal se
01 St. Jozeflaan 30 30 30 Referentiewegdek 1244. 08 0.75 False
01 St. Jozeflaan 30 30 30 Referentiewegdek 1244. 08 0.75 Fal se
02 Rect or Crenersstraat 30 30 30 El enentenverharding in keperverband 400. 08 0.75 False
Geomi | i eu V2020.1 Licentiehouder: HVB BV 01-09- 2020 14:31:50



HVB BV bijlage 3

proj ectnr. 20297402N i nvoer wegen
Model : wegver keer
G oep: (hoof dgr oep)
Lijst van Wegen, voor rekennethode Wegverkeersl awaai - RWM 2012
Naam Helling Goep %Wnt(D) %nt(A %Bnt(N 9%AV(D) %UV(A %BV(N %W(D 9%WWA WW(N V(D) V(A V(N
01 0 Jozef 6. 81 3.41 0.58 90. 00 90. 00 89.94 8. 80 8. 80 8.82 1.20 1.20 1.24
01 0 Jozef 6.81 3.41 0.58 90. 00 90. 00 89.94 8.80 8.80 8.82 1.20 1.20 1.24
01 0 Jozef 6. 81 3.41 0.58 90. 00 90. 00 89.94 8. 80 8. 80 8.82 1.20 1.20 1.24
01 0 Jozef 6.81 3.41 0.58 90. 00 90. 00 89.94 8.80 8.80 8.82 1.20 1.20 1.24
02 0 Creners 7.00 2.60 0.70 94. 00 95. 00 95.73 5.71 4.71 3.91 0.29 0.29 0. 36

Geomi | i eu V2020.1 Licentiehouder: HVB BV 01-09- 2020 14:31:50



HVB BV bijlage 3
proj ectnr. 20297402N i nvoer spoor banen
Model : rail verkeer

G oep: (hoof dgr oep)

Lijst van Banen, voor rekennethode Railverkeersl awaai - RVR-2012
Naam Onmschr. bb RRgebr LE(D)0.0 Totaal LE(D)0.5 Totaal LE(D)1.0 Totaal
2025 51554648 - 51600000 1 - Betonnen dwarsliggers Fal se 109. 67 109. 43 --
2025 51625199 - 51690000 1 - Betonnen dwarsliggers Fal se 109. 68 109. 43 --
2025 51881416 - 51890000 1 - Betonnen dwarsliggers Fal se 109. 70 109. 44 --
2025 51273179 - 51390000 1 - Betonnen dwarsliggers Fal se 109. 63 109. 40 --

Geomi | i eu V2020.1 Licentiehouder: HVB BV

01-09-2020 14:51: 34



HVB BV bijlage 3

proj ectnr. 20297402N i nvoer spoor banen
Model : rail verkeer
G oep: (hoof dgr oep)
Lijst van Banen, voor rekennethode Rail verkeersl anaai - RVR-2012
Naam LE(D)2.0 Totaal LE(D)5.0 Totaal LE(D)Br Totaal LE(A)0.0 Totaal LE(A)0.5 Totaal LE(A)1.0 Totaal LE(A)2.0 Totaal
2025 -- -- -- 108. 94 109. 17 -- --
2025 -- -- -- 108. 95 109. 18 -- --
2025 -- -- -- 108. 98 109. 18 -- --
2025 -- -- -- 108. 90 109. 14 -- --

Geomi | i eu V2020.1 Licentiehouder: HVB BV 01-09- 2020 14:51: 34



HVB BV
proj ectnr. 20297402N

bijlage 3
i nvoer spoor banen

Model : rail verkeer
G oep: (hpof dgr oep)

Lijst van Banen, voor rekennethode Rail verkeersl anaai - RVR-2012

Naam LE(A)5.0 Totaal LE(A)Br Totaal

LE(N) 0.0 Tot aal

LE(N) 1.0 Tot aal

LE(N) 2.0 Tot aal

LE(N)5.0 Tot aal

2025 --
2025 --
2025 --
2025 --

Geomi | i eu V2020.1 Licentiehouder:

HVB BV

LE(N) 0.5 Tot aal
103. 86 103.91
103. 87 103. 92
103. 89 103. 92
103. 82 103. 87

01-09-2020 14:51: 34



bijlage 3

HVB BV
proj ectnr. 20297402N i nvoer spoor banen
Model : rail verkeer
G oep: (hoof dgr oep)
Lijst van Banen, voor rekennethode Rail verkeersl anaai - RVR-2012

Naam LE(N)Br Totaal G oep
2025 -- --
2025 - -
2025 -- --
2025 - -

Geomi | i eu V2020.1 Licentiehouder: HVB BV 01-09- 2020 14:51: 34



HVB BV bijlage 3 (wegverkeer)

proj ectnr. 20297402N rekenpar anet er s
Rapport: Lijst van nodel eigenschappen
Model : wegver keer

Mbdel ei genschap

Onschrijving wegver keer

Ver ant woor del i j ke RM

Rekennet hode #2| Wegver keer sl awaai | RM¥ 2012|
Aangemaakt door rick op 26-08-2020

Laat st ingezi en door rick op 01-09-2020

Mbdel aangemmakt met Geoni | i eu V2020. 1

Dagper i ode 07: 00 - 19: 00

Avondperi ode 19: 00 - 23: 00

Nacht peri ode 23:00 - 07:00

Sanengest el de peri ode Lden

Waar de Gem(Dag, Avond + 5, Nacht + 10)
St andaard maai vel dhoogt e 0

Rekenhoogt e cont ouren 4

Det ai | ni veau toetspunt resultaten Bronresul taten

Det ai | ni veau resultaten grids Groepsresul taten

Zoekaf stand [n] --
Max. reflectie afstand tot bron [nj --
Max. reflectie afstand tot ontvanger [n] --

St andaard bodenf act or 0.80

Zi cht hoek [grd] 2

Maxi mal e reflectiediepte 1

Refl ectie in woonwi j kschernen Ja

Geonetrische uitbreiding Vol | edi ge 3D anal yse

Lucht denpi ng Conf or m st andaar d

Lucht denpi ng [ dB/ knj 0.00; 0.00; 1.00; 2.00; 4.00; 10.00; 23.00; 58.00
Met eor ol ogi sche correctie Conf or m st andaar d

Waar de voor Q0 3.50

Geomi | i eu V2020.1 Licentiehouder: HVB BV 01- 09- 2020 14:41: 37



HVB BV
proj ectnr. 20297402N

bijlage 3 (wegverkeer)
resul taten Jozefl aan

Rapport :
Model :

Resul t at ent abel
wegver keer

LAeq totaal resul taten voor
G oep: Jozef
Groepsreducti e: Nee

t oet spunten

Naam

Toet spunt  Onschrijving X Y Hoogte Dag Avond Nacht Lden
1.1.A hoekpunt 2923 197866.65 397706.70 1.50 25.5 22.5 14.8 25.7
1.1.B hoekpunt 2923 197866.65 397706.70 4.50 27.7 24.7 17.0 27.9
1.2_A hoekpunt 2923 197871.91 397673.99 1.50 24.6 21.6 14.0 24.8
1.2_B hoekpunt 2923 197871.91 397673.99 4.50 26.9 23.9 16.2 27.1
1.3_A hoekpunt 2923 197902.07 397679. 03 1.50 23.2 20.2 12.5 23.4
1.3_B hoekpunt 2923 197902.07 397679.03 4.50 26.0 23.0 15.4 26.2
1.4 A hoekpunt 2923 197896.86 397711.67 1.50 22.0 19.0 11.3 22.2
1.4.B hoekpunt 2923 197896.86 397711.67 4.50 25.0 22.0 14.4 25.3
2.1_A hoekpunt 2937 197848.39 397655. 06 1.50 30.2 27.2 19.5 30.4
2.1.B hoekpunt 2937 197848.39 397655. 06 4.50 32.6 29.6 22.0 32.8
2.2_A hoekpunt 2937 197854.67 397614. 48 1.50 31.8 28.8 21.1 32.0
2.2_B hoekpunt 2937 197854.67 397614.48 4.50 34.2 31.2 23.5 34.4
2.3_A hoekpunt 2937 197825.54 397609. 43 1.50 33.0 30.0 22.3 33.2
2.3_B hoekpunt 2937 197825.54 397609. 43 4.50 36.8 33.8 26.2 37.0
2.4_A hoekpunt 2937 197818.86 397650. 30 1.50 31.9 28.9 21.3 32.1
2.4.B hoekpunt 2937 197818.86 397650. 30 4.50 34.5 31.5 23.9 34.7

Al e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomi | i eu V2020.1 Licentiehouder:

HVB BV

01-09-2020 15:52:22



HVB BV
proj ectnr. 20297402N

bijlage 3 (wegverkeer)
resul taten Crenersstraat

Rapport: Resul t at ent abel
Model : wegver keer

LAeq totaal resul taten voor toetspunten
G oep: Creners
Groepsreducti e: Nee
Naam
Toet spunt  Orschrijving X Y Hoogte Dag Avond Nacht Lden
1.1.A hoekpunt 2923 197866.65 397706.70 1.50 51.0 46. 4 40.6 50.9
1.1.B hoekpunt 2923 197866.65 397706.70 4.50 51.2 46. 6 40.7 51.1
1.2_A hoekpunt 2923 197871.91 397673.99 1.50 50.4 45.8 39.9 50.3
1.2_B hoekpunt 2923 197871.91 397673.99 4.50 50.6 46. 0 40.1 50.5
1.3_A hoekpunt 2923 197902.07 397679. 03 1.50 36.6 32.1 26.2 36.6
1.3_B hoekpunt 2923 197902.07 397679.03 4.50 39.4 34.9 29.0 39.4
1.4 A hoekpunt 2923 197896.86 397711.67 1.50 37.1 32.5 26.7 37.0
1.4.B hoekpunt 2923 197896.86 397711.67 4.50 39.6 35.1 29.2 39.6
2.1_A hoekpunt 2937 197848.39 397655. 06 1.50 51.2 46. 6 40.7 51.1
2.1.B hoekpunt 2937 197848.39 397655. 06 4.50 51.1 46.6 40.7 51.1
2.2_A hoekpunt 2937 197854.67 397614. 48 1.50 46.8 42.2 36.3 46.7
2.2_B hoekpunt 2937 197854.67 397614.48 4.50 47.1 42.6 36.7 47.1
2.3_A hoekpunt 2937 197825.54 397609. 43 1.50 37.2 32.7 26.8 37.2
2.3_B hoekpunt 2937 197825.54 397609. 43 4.50 39.0 34.4 28.6 38.9
2.4_A hoekpunt 2937 197818.86 397650. 30 1.50 37.9 33.3 27.5 37.8
2.4.B hoekpunt 2937 197818.86 397650. 30 4.50 40.0 35.4 29.5 39.9

Al e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomi | i eu V2020.1 Licentiehouder:

HVB BV

01-09-2020 15:52:51



HVB BV
proj ectnr. 20297402N

bijlage 3 (wegverkeer)
resul taten wegverkeer totaal

Rapport: Resul t at ent abel
Model : wegver keer

LAeq totaal resul taten voor toetspunten
G oep: (hoof dgr oep)
Groepsreducti e: Nee
Naam
Toet spunt  Orschrijving X Y Hoogte Dag Avond Nacht Lden
1.1.A hoekpunt 2923 197866.65 397706.70 1.50 51.0 46.5 40.6 51.0
1.1.B hoekpunt 2923 197866.65 397706.70 4.50 51.2 46. 6 40.7 51.1
1.2_A hoekpunt 2923 197871.91 397673.99 1.50 50.4 45.8 39.9 50.3
1.2_B hoekpunt 2923 197871.91 397673.99 4.50 50.6 46. 0 40.2 50.5
1.3_A hoekpunt 2923 197902.07 397679. 03 1.50 36.8 32.4 26.4 36.8
1.3_B hoekpunt 2923 197902.07 397679.03 4.50 39.6 35.1 29.2 39.6
1.4 A hoekpunt 2923 197896.86 397711.67 1.50 37.2 32.7 26.8 37.2
1.4.B hoekpunt 2923 197896.86 397711.67 4.50 39.8 35.3 29.4 39.7
2.1_A hoekpunt 2937 197848.39 397655. 06 1.50 51.2 46. 6 40.7 51.1
2.1.B hoekpunt 2937 197848.39 397655. 06 4.50 51.2 46.6 40.7 51.1
2.2_A hoekpunt 2937 197854.67 397614. 48 1.50 46.9 42.4 36.5 46.9
2.2_B hoekpunt 2937 197854.67 397614.48 4.50 47.4 42.9 36.9 47.3
2.3_A hoekpunt 2937 197825.54 397609. 43 1.50 38.6 34.5 28.1 38.6
2.3_B hoekpunt 2937 197825.54 397609. 43 4.50 41.0 37.1 30.5 41.1
2.4_A hoekpunt 2937 197818.86 397650. 30 1.50 38.9 34.7 28.4 38.9
2.4.B hoekpunt 2937 197818.86 397650. 30 4.50 41.1 36.9 30.6 41.1

Al e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomi | i eu V2020.1 Licentiehouder:

HVB BV

01-09-2020 15:53:11



HVB BV bijlage 3 (railverkeer)

proj ectnr. 20297402N rekenpar anet er s
Rapport: Lijst van nodel eigenschappen
Model : rail verkeer

Mbdel ei genschap

Onschrijving rail verkeer

Ver ant woor del i j ke RM

Rekennet hode #2| Rai | ver keer sl awaai | RVR- 2012|
Aangemaakt door rick op 26-08-2020

Laat st ingezi en door rick op 01-09-2020

Mbdel aangemmakt met Geoni | i eu V2020. 1

Dagper i ode 07: 00 - 19: 00

Avondperi ode 19: 00 - 23: 00

Nacht peri ode 23:00 - 07:00

Sanengest el de peri ode Lden

Waar de Gem(Dag, Avond + 5, Nacht + 10)
St andaard maai vel dhoogt e 0

Rekenhoogt e cont ouren 4.5

Det ai | ni veau toetspunt resultaten Bronresul taten

Det ai | ni veau resultaten grids Groepsresul taten

Zoekaf stand [n] --
Max. reflectie afstand tot bron [nj --
Max. reflectie afstand tot ontvanger [n] --

St andaard bodenf act or 0.80

Zi cht hoek [grd] 2

Maxi mal e reflectiediepte 1

Refl ectie in woonwi j kschernen Ja

Geonetrische uitbreiding Vol | edi ge 3D anal yse

Lucht denpi ng Conf or m st andaar d

Lucht denpi ng [ dB/ knj 0.00; 0.00; 1.00; 2.00; 4.00; 10.00; 23.00; 58.00
Met eor ol ogi sche correctie Conf or m st andaar d

Waar de voor Q0 3.50

Geomi | i eu V2020.1 Licentiehouder: HVB BV 01- 09- 2020 14:53: 39



HVB BV
proj ectnr. 20297402N

bijlage 3 (railverkeer)
resul taten rail verkeer

Rapport: Resul t at ent abel
Model : rail verkeer

LAeq totaal resul taten voor toetspunten
G oep: (hoof dgr oep)
Groepsreducti e: Nee
Naam
Toet spunt  Orschrijving X Y Hoogte Dag Avond Nacht Lden
1.1.A hoekpunt 2923 197866.65 397706.70 1.50 34.2 33.8 28.6 37.0
1.1.B hoekpunt 2923 197866.65 397706.70 4.50 36.9 36. 4 31.2 39.6
1.2_A hoekpunt 2923 197871.91 397673.99 1.50 34.9 34.4 29.2 37.6
1.2_B hoekpunt 2923 197871.91 397673.99 4.50 37.5 37.1 31.9 40.3
1.3_A hoekpunt 2923 197902.07 397679. 03 1.50 34.6 34.1 28.9 37.3
1.3_B hoekpunt 2923 197902.07 397679.03 4.50 37.0 36.5 31.4 39.8
1.4 A hoekpunt 2923 197896.86 397711.67 1.50 31.9 31. 4 26.2 34.6
1.4.B hoekpunt 2923 197896.86 397711.67 4.50 35.4 34.9 29.7 38.1
2.1_A hoekpunt 2937 197848.39 397655. 06 1.50 40.5 40. 0 34.8 43.2
2.1.B hoekpunt 2937 197848.39 397655. 06 4.50 42.5 42.0 36.9 45.2
2.2_A hoekpunt 2937 197854.67 397614. 48 1.50 42.3 41.8 36.6 45.0
2.2_B hoekpunt 2937 197854.67 397614.48 4.50 44.7 44.3 39.1 47.5
2.3_A hoekpunt 2937 197825.54 397609. 43 1.50 41.1 40.6 35.4 43.8
2.3_B hoekpunt 2937 197825.54 397609. 43 4.50 46.6 46. 1 40.9 49.3
2.4_A hoekpunt 2937 197818.86 397650. 30 1.50 41.5 41.1 35.9 44.3
2.4.B hoekpunt 2937 197818.86 397650. 30 4.50 44.6 44.1 39.0 47.3

Al e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomi | i eu V2020.1 Licentiehouder:

HVB BV

01-09-2020 15:53:57
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