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1  INLEIDING

In opdracht ven Ruimte voor Ruimte Limburg Beheer CV is een akoestisch onderzoek uvitgevoerd ten behoeve van
de ontwikkeling van het woongebied Viakwater Il te Venray. Het plan is gelegen aan de wesizijde van Venray en
voorziet in de bouw van 36 woningen.

In verband met de redlisatie van het plan wordt een ruimtelijke procedure doorlopen. In het kader hiervan dient
conform het gestelde in de Wet geluidhinder (Wgh) een onderzoek naar de geluidbelasting ten gevolge van de
zoneringsplichtige geluidbronnen waorvan de zone het woongebied overlapt, uitgevoerd te worden. Het
woongebied is gelegen binnen de wettelijk vostgestelde zone van meerdere (gemeentelijke) wegen. Vanuit
planologisch oogpunt is tevens aandacht besteed aan de geluidbelasting vanwege nabijgelegen 30 km/uur-
wegen.

Het onderzoek is uilgevoerd volgens de regels van het Reken- en meetvoorschrift geluid 2012 waarbij onderzocht
is of de geluidbelastingen voldoen aan het stelsel van voorkeurswaarde en maximale ontheffingswaarden uit de
Wet geluidhinder en/of er, gezien de uitkomsten van het geluidonderzoek, sprake is van een goede ruimtelijke
ordening in de zin van de Wet ruimtelijke ordening.

In voorliggende rapportage zijn de uitgangspunten, rekenresuliaten en conclusies van het onderzoek beschreven.
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UITGANGSPUNTEN

Situering

Het woongebied Vlakwater Il is gelegen aan de westzijde van Venray, en sluit aan op het ol geredliseerde
Vickwaoter |.

De globale ligging van het woongebied en de omliggende wegen is weergegeven in afbeelding 1.
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Verklaring
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Afbeelding 1T Globale ligging woongebied Viakwaler Il {rood kader), wegen en omgeving

Omschrijving

Het plan betreft de nieuwbouw van 36 vrijstaande woningen. De gronden waarop de realisatie van dit nieuwe
woongebied moet plaatsvinden, hebben in de huidige situatie overwegend een agrarische bestemming
woarbinnen de beoogde ontwikkeling niet is toegestaan. In afbeelding 2 is de verkaveling van het plan
weergegeven. In afbeelding 3 is de beoogde verbreding van de Vesaliuslaan en Wentholilaan tof aan de
Merseloseweg weergegeven.



2.3

Verklaring

Ribaan 5m met
centrale molgoot

Parkeervakken / Inritten /
Groenvakken

Afbeelding 2 Beoogde verkaveling van het woongebied Viakwater Il.

(blauwe lijn).

Onderzoeksopzet

Volgens artikel 76 en 77 van de Wet geluidhinder (Wgh) en artikel 4.1 van het Besluit geluidhinder (Bgh) dient
bij het nieuwe planologische regime, waarin woningen of andere geluidgevoelige bestemmingen mogelitk
worden gemaakt binnen de zones van (spoorjwegen en/of industrieferreinen, een akoesfisch onderzoek worden
verricht.
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24.1

De geluidbelastingen ter plaatse van de nieuwe woningen vanwege de zoneplichtige wegen dienen te worden
getoetst aon de normen uit de Wet geluidhinder. Daamaast worden de geluidbelastingen getoetst aan de
voorwaarden uit het gemeentelifk geluidbeleid.

De planlocatie is (deels) gelegen binnen de wettelijk vastgestelde geluidzone van de Merseloseweg. De wegen
nobij het woongebied {(waaronder de Vesaliuslaan en de Van Roosmalenstraat) en de binnen het woongebied
oan fe leggen wegen betreffen 30 km/uurwegen.

Verkeersgegevens

De verkeersgegevens (infensiteiten en verdelingen) zijn verstrekt door de gemeente Venray via een e-mail [zie
bijlage B1). De telgegevens van de Merseloseweg zijn uit periode 2014-2021. De aangeleverde
etmaalintensiteiten zijn met 1% {worstcase; groei op de weg in genoemde periode is nagenoeg nihil) per joar
opgehoogd naar het representatieve peiljaar 2034.

Van de Vesaliuslaan en de Van Roosmalenstraat heelt de gemeente geen verkeersgegevens beschikbaar
[gesteld). De huidige verkeersintensiteiten op de Van Roosmalenstraat en Vesaliusloan zijn bepaald aan de hand
van het aontal woningen dat ieder wegvak ontsluit, waarbij gebruik is gemaakt van de door Kragten vitgevoerde
verkeerstoels!. De hoeveelheid woningen die in de huidige situctie door deze wegen wordt onisloten, heeft
ongeveer dezelfde omvang cls het aantal exira woningen (36 woningen) dat wordt bijgebouwd. Het tofaal
cantal motorvoertuigen voor de wegen bedraagt 295 mvt/etmaal (weekdag). In de huidige situatie gaat 75%
via de Van Roosmalenstraat en 25% vio de Vesaliuslaan naar de Merseloseweg.

Aangenomen mag worden dat voor de andere wegen nobij en in het woongebied de infensiteiten relatief laag
ziin aangezien deze enkel voor bestemmingsverkeer worden gebruikt.

In navolgende tabel zijn de verkeersgegevens weergegeven voor het peilioor 2034 zonder planontwikkeling.

Etmaalintensiteit | Snelheid

Weglvak) [mvi/etm]] (km/vor] Wegdekverharding
Merseloseweg
o Wesisingel — Nofarisberg' 3 608 DAB
e  Van Roosmalenstraot — Wentholtlaan 1.143 50
Van Roosmalensiraa Elementenverharding in
2921 30 keper verband
Vesaliuslaan Elementenverharding in
74 30 keperverband

I Gehanteerd op het wegvak ten oosten van de Wentholilaan [worstcase]

Verkeersgeneratie en foekomstige ontsluiting

De verkeersgenerctie en de toekomstige ontsluiting zijn bepaald aan de hand van de verkeersioets'. De
verkeersgeneratie is berekend aan de hand van het woningbouwprogramma en de kenciifers van het CROW
[publicatie 381). De totale ontwikkeling {36 woningen) zorgt voor een verkeerstoename van circa 328
moforvoertuigbewegingen per etmaal op een gemiddelde weekdag en 295 op een gemiddelde weekdag. Het
complete plan (Viakwater | en Vlakwater ll) wordt afgewikkeld via de twee ontsluitingen [de Vesaliuslaan en de
Van Roosmalenstraat], waarbij ingeschat wordr dat 50% gebruik maakt van de Vesaliuslaan {richting zuidoosten)
en 50% van de Van Roosmalenstraat (richting noordoosten) in de toekomsfige situatie. In de toekomsfige situatie
wordt de Vesaliuslaan namelijk verbreed van 4 en 4,5 meter naar 5 meter breed. Tevens worden gebakken
klinkers neergelegd als wegdek in plaats van de huidige befonstraatstenen?.

! Document Verkeerstoets — Viakwater Il Venray’, rapportnummer VEN'151-TOEVKR (v6.1) d.d. 16 okiober 2023 van Kragten).
2 Akoestisch zit er nauwelijks verschil tussen de soorten straatstenen omdat verkeersgeluid bij lage snelheden (<30 km/uur)
vooral wordt veroorzaakt door motorgeluid.



2.5

De verkeersgenerctie is vanaf de Merseloseweg in het heersend verkeersbeeld opgenomen middels een
cutonome groei en wordt daarom niet verder meegenomen op de Merseloseweg.

De in het akoestisch onderzoek gehanteerde gegevens ziin in navolgende fabel samengevat. In bijlage B1 zijn
de uitgebreide gegevens weergegeven.

Tabel 1 Verkeersgegevens [efmaal; weekdag 2034)

Etmaalintensiteit + Snolheid
Weglvak) verkeersgeneratie nemel Wegdekverharding
[km/uur]
[mvt/etm]'
Merseloseweg
o Waestsingel — Notarisberg' 3 608 DAB
e Van Roosmalenstraat — Wentholtlaan 1143 50
Elementenverharding in
Von Roosmalenstraat
369 30 keperverband
Vesaliuslaan Elementenverharding in
221 30 keperverband
I Gehanteerd op het wegvak ten westen van de Wentholtlaan [worstcase]

Rekenmethode

De te verwachten geluidbelosfingen vanwege hel wegverkeer zijn bepaald conform Standaard Rekenmethode |l
zoals beschreven in het Reken- en meetvoorschrift geluid 2012. Hiervoor is gebruik gemaakt van het
computerprogramma Geomilieu, versie V2022.1. Voor wegen waarop de maximum toegestane snelheid 30
km/uur bedraagt, is de Standaard Rekenmethode niet toepasbaar en is de berekening vitgevoerd volgens de
CROW publicatie 965 "Handreiking berekenen verkeerslawaai bij 30 km/uur”.

De omgeving van het plon is gemodelleerd overeenkomstig door de opdrachigever de aangeleverde tekeningen,
de Basisregistratie Groofschalige Topografie (BGT) en het Actueel Hoogtebestand Nederland (AHN).

Zachte gebieden, zoals groensiroken en bos, ziin ingevoerd als okoeslisch absorberend [bodemfacior T,0). Erven
en fuinen zijn vanwege de combinalie von besiraling en beplonling als halfverhard gebied gemodelleerd
[bodemfactor 0,5). Cok voor het gehele woongebied is van deze bodemfactor uilgegaan. Buiten de opgegeven
bodemgebieden is gerekend met een bodemfactor van 0,0 (akoestisch volledig reflecterend).

De geluidbelastingen zijn berekend middels contouren (onbebouwd terrein; rekenhoogte 5 meter). Voor de
cangrenzende woningen van de Wentholtlaan /Vesaliuslaan en de Van Roosmalensiraat is een rekenhoogte van

1,5 en 4,5 mefer hoogte aangehouden.

Voor een overzicht von de invoergegevens van het rekenmodel wordt verwezen naar bijlage B1 Invoergegevens.



3.1
3.1.1

TOETSINGSKADER

Wegverkeerslawaai

Wet geluidhinder

Algemeen

Conform hef gestelde in de Wet geluidhinder wordt de geluidbelasfing van een weg in de Europese dosismaat L
day-eveningnight (Lden, in dB) bepaald. De Wet geluidhinder geelt grenswaarden ten aanzien van de
geluidbelasting op de gevels van geluidgevoelige bestemmingen gelegen binnen de geluidzone.

Geluidzones

Overeenkomstig artikel 74 van de Wet geluidhinder heeft een weg een zone die zich uitstrekt vanaf de as van
de weg. De breedte van de zone wordt, overeenkomstig artikel 75 van de Wet, can weerszijden van de weg
gemeten vanaf de buitenste begrenzing van de buitenste rijstrook. De ruimte boven en onder de weg behoort ook
tot de zone van de weg. Binnen deze zones worden eisen gesteld aan de geluidbelasting. Buiten de zones
worden geen eisen gesteld. De ruimte boven en onder de weg behoort fof de zone van de weg. Een weg is niet
zoneplichtig indien deze is gelegen binnen een woonerf (arlikel 74 lid 20 Wgh) of als voor de weg een
maximum snelheid van 30 km/h geldt (artikel 74 lid 2b Wgh).

De breedte von de geluidzone van een weg is athankelifk von het aantal rijsiroken van de weg en de stedelijke
of buitenstedelijke ligging van de weg. In tabel 2 zijn de zonebreedies samengevat.

Cebieden binnen de bebouwde kom, met uitzondering van de gebieden binnen de bebouwde kom gelegen
binnen de zone langs een culoweg of aulosnelweg als bedoeld in het Reglement verkeersregels en
verkeerstekens, worden dls stedelijk aangemerkt. Als buitenstedelijk gebied worden gebieden buiten de
bebouwde kom, evenals het bovengenoemde uitlgezonderde gebied binnen de bebouwde kom aangemerkt.

Tabel 2 Breedie geluidzones aan weersziiden van de weg in mefers

Gebied Aantal rijstroken Breedie geluidzones in
meter {art. 74)
Stedelijk 1 of 2 rijsiroken 200
3 of meer rijsiroken 350
Buitenstedelijk 1 of 2 rijsiroken 250
3 of 4 rijstroken 400
5 of meer rijstroken 600

Relevante wegen
De relevante weg(vakklen van de Merseloseweg zijn stedelijk gelegen en hebben 2 rijstroken, waardoor de

zonebreedtes 200 mefer bedraagt. Het woongebied is (deels) binnen de zones van genoemde wegen gelegen.

Op de overige wegen in (de directe omgeving van) het woongebied bedraagt de maximumsnelheid 30 km/uur.
Deze wegen hebben geen wettelijke zone.

Voorkeurswaarde en ontheffingswaarden

Er is sprake van nieuwe woningen in stedelijk gebied. De voorkeursgrenswaarde voor de geluidbelasting op de
gevel van woningen bedraagt 48 dB [art. 82 Wgh). Onder bepaalde voorwaarden kunnen door het bevoegd
gezag hogere waarden worden vasigesteld. De moximale ontheffingswaarde bedraagt 63 dB in stedelijk gebied
[ort. 83, lid 2 Wgh).



3.1.2

3.1.2

3.2

Indien niet aan de maximale ontheffingswaarde kan worden voldoan en maatregelen gericht op het terugbrengen
van de geluidbelosting tot de maximale ontheffingswaarde onvoldoende doeltreffend zijn of stuiten op
overwegende bezwaren van stedenbouwkundige, verkeerskundige, landschappelijke of financigle aard, is het
mogelijk om geluidgevoelige bebouwing c.g. bestemmingen te realiseren door het toepassen van dove gevels of
gevels van geluidwerende schermen te voorzien.

Alirek artikel 110g

Op grond van verdere ontwikkelingen in de fechniek en het treffen van geluidreducerende maatregelen aan de
motorvoertuigen is fe verwachten dat het wegverkeer in de toekomst minder geluid zal produceren dan momenteel
het geval is. Binnen de Wet geluidhinder is in artikel 110g juncfo artikel 3.4 van het Reken- en meetvoorschrift
geluid 2012 de mogelijkheid geschapen om deze vermindering van de geluidproductie in de geluidbelasting
door te voeren. Deze aftrek bedraagt:

3 dB voor wegen waarvoor de representatief te achten snelheid van lichte motorvoertuigen 70 km /uur of
meer bedraagt en de geluidbelasting vanwege de weg zonder toepassing van ortikel 110g von de Wet
geluidhinder 56 dB is;

4 dB voor wegen waoarvoor de representatiefl te achten snelheid van lichte motorvoertuigen 70 km/uur of
meer bedraagt en de geluidbelasting vanwege de weg zonder toepassing van ortikel 110g von de Wet
geluidhinder 57 dB is;

2 dB voor wegen waarvoor de representatiel te achten snelheid van lichte motorvoertuigen 70 km/uur of
meer bedroogt en de geluidbelasting afwijki van de eerder genoemde waarden;

5 dB voor de overige wegen;

O dB bij de bepaling van de geluidwering van de gevel.

De snelheid op alle beschouwde wegen bedraagt minder dan 70 km /uur, waardoor de afrek 5 dB is.

Goede ruimtelijke ordening

In het kader van een goede ruimtelijke ordening ziin de geluidbelastingen vanwege zowel zoneplichtige als de
nietzoneplichtige wegen (ontsluitingswegen van het woongebied; snelheid 30 km/uur} inzichtelijk gemaaks.

Voor nietzoneplichtige wegen ziin de normen uit de Wet geluidhinder niet van toepassing. Voor de 30 km/uur-
wegen worden de geluidbelastingen ter vergeliking beoordeeld aan de hand van de voorkeursgrenswaarde [48
dB) en de maximale ontheffingswaarde (63 dB) uit de Wet geluidhinder voor een vergelijkbare 50 km/uurweg.
Er wordt op deze manier gefoetst of er sproke is van een goede ruimtelijke ordening. De hoogste toeloatbare
geluidbelasting voor nieuwe woningen in stedelik gebied bedraagt 63 dB (artikel 83 lid 2 van de Wet
geluidhinder.

Geluidbelasting bestaande woningen

In het kader van een goede ruimfelijke ordening is de geluidbelasting het effect van de verkeersgeneratie en de
verbreding van de Wenthollaan/Vesaliuslaan op de geluidbelasting ter plaatse van de bestaande woningen
nabij de Wentholtlaan /Vesaliuslaan inzichtelijk gemaakt.

Cumulatie

Artikel 110f van de Wet geluidhinder schrijft voor dat bij het vaststellen van hogere grenswaarden rekening
gehouden dient te worden met cumulatie van meerdere gelvidoronnen. De wijze waarop de cumulatieve
geluidbelasting dient te worden bepaald is beschreven in het Reken- en meetvoorschrift geluid 2012. Deze
rekenmethode wordt toegepast als er sprake is van blootstelling aan meer dan één geluidbron.

Allereerst dient te worden vastgesteld of van een relevante blootstelling door meerdere bronnen sprake is. Dit is
alleen het geval indien de zogenaamde voorkeurswaarde van die te onderscheiden bronnen wordt overschreden.
In dat geval berekent de methode de gecumuleerde geluidbelasting, rekening houdend met de verschillen in
hinderbeleving van de verschillende geluidsbronnen.



3.3

3.4

Gemeentelijk geluidbeleid

Het gemeentelijk geluidbeleid wordt gepubliceerd op de gemeentelijke website of op de overheidswebsite voor
lokale wet en regelgeving (www.overheid.nl). De gemeente Venray hanteert het ‘Geluidbeleid Hogere VWaarden
Wet geluidhinder — (spoorjwegverkeerlawaai en industrielowaai” d.d. 5 april 2016.

Bouwbesluit

Overeenkomstig artikel 3.2 von het Bouwbesluit 2012 volgt dat een uitwendige scheidingsconstructie van een
verblijfsgebied een volgens NEN 5077 bepaalde karakteristieke geluidwering heeft mef een minimum van 20
dB. Conform artikel 3.3, eerste lid van het Bouwbesluit 2012, blijki dat bij een krachtens de Wet geluidhinder of
de Tracéwet vasigesteld hogerewaardenbesluit, de geluidwering van de vitwendige scheidingsconstructie
bepaald volgens de NEN 5077 niet kleiner mag zijn dan het verschil tussen de in dat besluit opgenomen hoogst
toelaatbare geluidbelasting voor (spoorjweglawaai en 33 dB. Artikel 3.3 van het Bouwbesluit is niet van
toepassing op woningen die nief zijn gelegen binnen een zone van een [spoorjweg.


http://www.overheid.nl/

4  REKENRESULTATEN

4.1 Wet gelvidhinder

411 Merseloseweg
De geluidsbelasfing fen gevolge van het verkeer op de Merseloseweg is gepresenteerd in afbeelding 4 en in
biflege B2.

Afbeelding 4 Geluidbelastingen Merseloseweg (inclusief aftrek ex artikel 110 Wgh)

4.2 Goede ruimtelijke ordening

421 30 km/uur-wegen en cumulatie
In het kader van een goede ruimtelijke ordening en op grond van het geluidbeleid van de gemeente Venray zijn
fevens de geluidbelastingen vanwege de nabijgelegen 30 km/uurwegen (Van Roosmalenstraat en Vesaliuslaan)
en de gecumuleerde geluidbelastingen vanwege wegverkeerslawaai inzichtelijk gemaakt. Deze zijn
gepresenteerd in afbeeldingen 5 en 6, en in bijlage B2.

Voor wat betreflt de overige 30 km/uurwegen nabij en in het woongebied kan aangesloten worden bij hefgeen
in parograaf 3.2.5 van het gemeentelifke geluidbeleid is aangegeven:

De prakiijk wijst uit dat bij 30 km/uur wegen met een verhoogde verkeersintensiteit foch sprake kan zijn van een
relevante geluidbelasting. Dit soort situaties kunnen zich bijvoorbeeld voordoen bij doorgaande wegen in een
stedelijke omgeving. lustratiel kan worden gesteld dat bij een woning op 10 m van een 30 km/uur weg bij een
standaard asfaliwegdek de voorkeursgrenswaarde reeds kan worden overschreden vanaf ca. 700 passerende
moiorvoertuigen per etmaal. Bij een 30 km/vur weg met klinkerverharding is dit reeds vanaf 300 motorvoertuigen
per eimaal het geval.

Er zal geen sprake zijn van woningen op minder dan10 metfer van een weg, noch van 30 km/uurwegen met
een intensiteit van meer dan 300 moforvoertuigen per etmaal.

12
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Afbeelding 5 Gelvidbelastingen 30 km,/uvurwegen (inclusief affrek ex artikel 110 Wgh)

Afbeelding 6 Gecumuleerde geluidbelastingen alle wegen {exclusief afirek ex artikel 110 Wah)

422 Geluidbelasting bestaande woningen (indirecte hinder)

Ten gevolge van de verbreding en de verkeersgeneratie op de Wentholilaon /Vesaliusloan en de exira
verkeersgeneratie op de Van Roosmalenstraat is de toekomstige geluidbelasting op de aan deze wegen gelegen
bestaande woningen berekend.

De geluidbelasting ter plaatse van deze woningen zal op basis van het toekomstige aantal voertuigbewegingen
op deze wegen niet meer bedragen dan 48 dB, de voorkeursgrenswaarde uit de Wet geluidhinder.

Gesteld kan worden dot de voorgestane ontwikkeling nief leidt tot een onaanvaardbare geluidbelasting op de
bestoande woningen.

13



4.3 Toetsing en beoordeling geluidbelastingen

43.1 Wegverkeerslawaai

Merseloseweg (50 km,/vur)
De voorkeursgrenswaarde van 48 dB wordt nergens in het woongebied overschreden. Er zijn vanuit het aspect

‘wegverkeerslowaai” in het kader van de Wet geluidhinder geen beperkingen voor het bouwplan.

30 km/vurwegen
De geluidbelasting ten gevolge van de 30 km/uurwegen bedraagt niet meer dan 48 dB, de

voorkeursgrenswaarde uit de Wet geluidhinder die geldt voor gezoneerde wegen. Gesfeld kan worden dat er
vonuit het aspect ‘wegverkeerslowaai” sprake is van een goede ruimtelijke ordening.
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5  SAMENVATTING EN CONCLUSIE

In opdracht ven Ruimte voor Ruimte Limburg Beheer CV is een akoestisch onderzoek uvitgevoerd ten behoeve van
won de ontwikkeling von het woongebied Viakwater Il te Venray. Het plan is gelegen aan de wesizijde van
Venray, en voorziet in de bouw van 36 woningen.

In verband met de redlisatie van het plan wordt een ruimtelijke procedure doorlopen. In het kader hiervan dient
conform het gestelde in de Wet geluidhinder (Wgh) een onderzoek naar de geluidbelasting ten gevolge van de
zoneringsplichtige geluidbronnen waorvan de zone het woongebied overlapt uitgevoerd te worden. Het
woongebied is gelegen binnen de wettelijk vastgestelde zone van meerdere (gemeentelijke) wegen. Daarnaast
worden binnen het plan 30 km/uur-wegen gerealiseerd. Vanuit planologisch cogpunt is tevens aandacht besteed
can de geluidbelosting vanwege deze wegen.

Het onderzoek is uilgevoerd volgens de regels van het Reken- en meetvoorschrift geluid 2012 waarbij onderzocht
is of de geluidbelastingen voldoen aan het stelsel van voorkeurswaarde en maximale ontheffingswaarden uit de
Wet geluidhinder en/of er, gezien de uitkomsten van het geluidonderzoek, sprake is van een goede ruimtelijke
ordening in de zin van de Wet ruimtelijke ordening.

Wegverkeerslawaai

Merseloseweg (50 km,/vur)

De geluicbelasting (inclusief afirek ex artikel 110g Wet geluidhinder) bedraagt ter plaaise van hef gehele
woongebied niet meer dan de voorkeursgrenswaarde.

30 km/uurwegen en cumulatie
De geluidbelastingen (inclusief afirek ex artikel 110g Wet geluidhinder) ten gevolge van de 30 km//uurwegen
het gehele woongebied niet meer dan de voorkeursgrenswaarde.

Vanwege wegverkeer is geen sprake van relevante cumulatie.

Geluidbelasting bestaande woningen (indirecte hinder)

Ten gevolge van de verbreding en de verkeersgeneratie op de Wentholilaan /Vesaliuslaan en de
verkeersgeneratie op de Van Roosmalenstraat is de geluidbelasting op de aan deze wegen gelegen bestaande
woningen berekend.

De geluidbelasting ter plaatse van deze woningen zal op basis van het toekomsfige aantal voertuigbewegingen,
niet meer bedragen dan 48 dB, de voorkeursgrenswaarde uit de Wet geluidhinder.

Er zijn vanuit het ospect ‘wegverkeerslowaal” in het kader van de Wet geluidhinder geen beperkingen voor de
beoogde ontwikkeling. Tevens is vanuit het aspect ‘wegverkeerslowaai’ sproke van een goede ruimtelijke
ordening.
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Bl INVOERGEGEVENS REKENMODEL




Bijlage B1

Invoergegegvens
Rapport : Lij st van nodel ei genschappen
Model : Basi snodel toekomstige situatie

Model ei genschap

Qmrschrijving
Ver ant woor del i j ke
Rekennet hode

Aangemaakt door
Laat st i ngezi en door
Mobdel aangemaakt net

Dagper i ode

Avondper i ode

Nacht peri ode

Sanengest el de peri ode
Waar de

St andaar d naai vel dhoogt e
Rekenhoogt e cont our en

Det ai | ni veau t oet spunt resul taten
Det ai | ni veau resul taten grids
Rekenopti nal i sati e aan
Zoekaf stand [ m]

Aandacht sgebi ed

Max. refl . af stand

St andaar d bodenf act or
Openi ngshoek

Max. refl . diepte

Ceonet ri sche ui t brei di ng
Lucht denpi ng

Lucht denpi ng [ dB/ kn}

Met eor ol ogi sche correctie
Waar de voor QO

Basi snodel toekomstige situatie
jschu
#2| Wegver keer sl awaai | RMG 2012, wegver keer |

jschu op 17-5-2022
mev op 23-10-2023
Geonmi | i eu V2022. 1

07: 00 - 19: 00

19: 00 - 23:00

23:00 - 07:00

Lden

Gem(Dag, Avond + 5, Nacht + 10)
0

5

Bronresul taten

G oepsresul taten
Ja

5000

5000

0, 00

2

1

Vol | edi ge 3D anal yse
Conf or mst andaar d

0, 00; 0,00; 1,00; 2,00; 4,00; 10,00; 23,00; 58,00

Conf or mst andaar d
3,50

Geomilieu V2022.1 Licentiehouder: Kragten BV

23-10-2023 14:28:00



Bijlage B1
Invoergegegvens

Comment aar

Geomilieu V2022.1 Licentiehouder: Kragten BV 23-10-2023 14:28:00



Bijlage B1
Invoergegegvens

Model : Basi snodel toekomstige situatie
G oep: (‘hoof dgr oep)
Lij st van Wegen, voor rekennet hode Wegver keer sl awaai - RM5 2012, wegver keer

Naam Onschr. ISOH I1SOM Hdef. Type Cpl  Cpl _W Helling Wegdek
VR30 Van Roosnal enstraat 0, 00 -- Relatief Verdeling False 1,5 0 Wa
VS30 Vesal i usl aan 0, 00 -- Relatief Verdeling False 1,5 0 Wa
MAB0  Mer sel oseweg [ bko] 0, 00 -- Relatief Verdeling False 1,5 0w
MAB0  Mer sel oseweg [ bi ko] - Van Roosmal en - Went hol t 0, 00 -- Relatief Verdeling False 1,5 0w

Geomilieu V2022.1 Licentiehouder: Kragten BV 23-10-2023 14:28:38



Bijlage B1
Invoergegegvens

Model : Basi snodel toekomstige situatie
G oep: (‘hoof dgr oep)

Lij st van Wegen, voor rekennet hode Wegver keer sl awaai - RM5 2012, wegver keer

Naam V(MR(D)) MMR(A)) MM(N) V(MXP4)) WLVD) MLV(A) MLV(N) V(LV(P4))

VIM(D) MMW(A) V(M(N)
VR30 30 30 30 30 30 30 -- 30 30 30
VS30 30 30 30 -- 30 30 30 -- 30 30 30
MABO 50 50 50 -- 50 50 50 -- 50 50 50
MABO 50 50 50 50 50 50 -- 50 50 50

Geomilieu V2022.1 Licentiehouder: Kragten BV 23-10-2023 14:28:38



Bijlage B1
Invoergegegvens

Model : Basi snodel toekomstige situatie
G oep: (‘hoof dgr oep)
Lij st van Wegen, voor rekennet hode Wegver keer sl awaai - RM5 2012, wegver keer

Naam V(M/(P4)) MzZV(D)) VM(ZV(A)) VMZV(N)) V(2ZV(P4)) Totaal aantal %nt(D %nt(A %nt(N %nt(P4) 9%R(D)

VR30 -- 30 30 30 - 369, 00 6, 50 3,50 1,00
VS30 -- 30 30 30 -- 221, 00 6, 50 3,50 1,00
MAB0 -- 50 50 50 -- 3608, 00 7,17 2,63 0,43
MAB0 -- 50 50 50 -- 1143, 00 6,76 3,74 0, 49

Geomilieu V2022.1 Licentiehouder: Kragten BV 23-10-2023 14:28:38



Bijlage B1
Invoergegegvens

Model : Basi snodel toekomstige situatie

G oep: (‘hoof dgr oep)
Lij st van Wegen, voor rekennet hode Wegver keer sl awaai - RM5 2012, wegver keer

Naam OOR(A) RN R(P4) %V(D) %V(A) %V(N %V(P4) 9%W(D) 9W(A) 9W(N 9W(P4) V(D) M(A) V(N

VR30 -- 95,00 95,00 95,00 -- 4,00 4,00 4,00 -- 1,00 1,00 1,00
VS30 -- -- -- 95,00 95,00 95,00 -- 4,00 4,00 4,00 -- 1,00 1,00 1,00
MAB0 -- -- -- 92,70 92,70 92,70 -- 6, 80 6, 80 6, 80 -- 0, 40 0, 40 0, 40
MAB0 -- -- -- 91,20 91,20 91,20 -- 8, 00 8, 00 8, 00 -- 0, 80 0, 80 0, 80

Geomilieu V2022.1 Licentiehouder: Kragten BV 23-10-2023 14:28:38



Bijlage B1
Invoergegegvens

Model : Basi snodel toekomstige situatie

G oep: (‘hoof dgr oep)
Lij st van Wegen, voor rekennet hode Wegver keer sl awaai - RM5 2012, wegver keer

Naam %V(P4) MR(D) M(A M(N M(P4) LV(D) LV(A) LV(N) LV(P4) W( D) W(A) MW(N)
VR30 -- -- -- -- -- 22,79 12, 27 3,51 -- 0, 96 0,52 0,15
VS30 -- -- -- -- -- 13, 65 7,35 2,10 -- 0,57 0,31 0, 09
MAB0 -- -- -- -- -- 239, 81 87, 96 14, 38 -- 17,59 6, 45 1,05
MAB0 -- -- -- -- -- 70, 47 38, 99 5,11 -- 6,18 3,42 0, 45

Geomilieu V2022.1 Licentiehouder: Kragten BV 23-10-2023 14:28:38



Bijlage B1
Invoergegegvens

Model : Basi snodel toekomstige situatie

G oep: (‘hoof dgr oep)

Lij st van Wegen, voor rekennet hode Wegver keer sl awaai - RM5 2012, wegver keer

Naam MV( P4) ZV(D) V(A ZV(N) ZV(P4) LE (D) 63 LE (D) 125 LE (D) 250 LE (D) 500 LE (D 1k LE (D 2k
VR30 -- 0, 24 0,13 0, 04 -- 76,70 81, 44 89, 75 88, 27 91, 49 84, 98
VS30 -- 0,14 0, 08 0, 02 -- 74, 47 79,21 87,53 86, 04 89, 26 82,75
MAB0 -- 1,03 0, 38 0, 06 -- 79, 40 86, 93 93,79 97, 93 104, 22 100, 90
MAB0 -- 0, 62 0, 34 0, 04 -- 74,58 82,19 89, 21 93, 02 99, 09 95, 81

Geomilieu V2022.1 Licentiehouder: Kragten BV

23-10-2023 14:28:38



Bijlage B1

Invoergegegvens

Model : Basi snodel toekomstige situatie
G oep: (‘hoof dgr oep)

Lij st van Wegen, voor rekennet hode Wegver keer sl awaai

- RMG- 2012, wegver keer

Naam LE (D) 4k LE (D) 8k LE (A 63 LE (A 125 LE (A) 250 LE (A) 500 LE (A) 1k LE (A 2k LE (A) 4k LE (A 8k
VR30 79, 90 74,91 74,01 78,75 87, 06 85, 58 88, 80 82,29 77,21 72,22
VS30 77,68 72,69 71,78 76, 52 84, 84 83, 36 86, 57 80, 06 74,99 70, 00
MAB0 94, 16 84, 97 75,04 82, 57 89, 44 93, 58 99, 86 96, 54 89, 80 80, 62
MAB0 89, 08 80, 16 72,01 79, 62 86, 64 90, 45 96, 52 93, 24 86, 51 77,59

Geomilieu V2022.1 Licentiehouder: Kragten BV

23-10-2023 14:28:38



Bijlage B1

Invoergegegvens

Model :
G oep:

Basi snodel toekomstige situatie
(‘hoof dgr oep)
Lij st van Wegen, voor rekennet hode Wegver keer sl awaai - RM5 2012, wegver keer

Naam LE (N) 63 LE(N) 125 LE (N) 250 LE(N) 500 LE (N) 1k LE (N) 2k LE (N) 4k LE (N) 8k LE (P4) 63 LE (P4) 125
VR30 68, 57 73,31 81, 62 80, 14 83, 36 76, 85 71,77 66, 78 -- --
VS30 66, 34 71,08 79, 40 77,92 81,13 74,62 69, 55 64, 56 -- --
MAB0 67,18 74,71 81, 57 85,71 92, 00 88, 68 81, 94 72,75 -- --
MAB0 63,19 70,79 77,81 81, 62 87, 69 84,41 77,68 68, 76 -- --

Geomilieu V2022.1 Licentiehouder: Kragten BV

23-10-2023 14:28:38



Bijlage B1

Invoergegegvens
Model : Basi snodel toekomstige situatie
G oep: (‘hoof dgr oep)

Lij st van Wegen, voor rekennet hode Wegver keer sl awaai - RM5 2012, wegver keer

Naam LE (P4) 250 LE (P4) 500 LE (P4) 1k LE (P4) 2k LE (P4) 4k LE (P4) 8k

Geomilieu V2022.1 Licentiehouder: Kragten BV 23-10-2023 14:28:38



Bijlage B1

Invoergegegvens

Model Basi snodel toekomstige situatie

G oep: (‘hoof dgr oep)

Li j st van Toet spunten, voor rekenmet hode Wegver keer sl awaai - RMG 2012, wegver keer

Naam Qmschr. Maai vel d Hdef . Hoogte A Hoogte B Hoogte C Hoogte D Hoogte E Hoogte F
TO1 Went hol tl aan 1 23,50 Relatief 1,50 4,50 -- -- . .
TO2 Went hol tlaan 1 23,50 Relatief 1,50 4,50 -- -- . .
TO3 Went hol tl aan 3 23,77 Relatief 1,50 4,50 -- -- . .
TO4 Went hol tl aan 3 23,62 Relatief 1,50 4,50 -- -- . .
TO5 Went hol tl aan 3 23,62 Relatief 1,50 4,50 -- -- . .
TO6 Went hol tl aan 3 23,74 Relatief 1,50 4,50 -- -- .- --
TO7 Went hol t| aan 4 23,50 Relatief 1,50 4,50 -- -- . .
TO8 Went hol t| aan 4 23,50 Relatief 1,50 4,50 -- -- . .
TO9 Went hol t| aan 2 23,50 Relatief 1,50 4,50 -- -- . .
T10 Went hol t| aan 2 23,50 Relatief 1,50 4,50 -- -- . .
T11 Went hol t| aan 2 23,50 Relatief 1,50 4,50 -- -- . .
T12  El |l erbeckl aan 13 23,50 Relatief 1,50 -- -- -- -- --
T13 Mer sel oseweg 157 venr ay 24,11 Relatief 1,50 4,50 -- -- . .
T14  van Roosnal enstraat 2 Venray 24,00 Relatief 1,50 4,50 -- -- -- --
T15 van Roosnal enstraat 2 Venray 24,00 Relatief 1,50 4,50 -- -- -- --
T16 van Roosnal enstraat 4 Venray 24,20 Relatief 1,50 4,50 -- -- -- --
T17  van Roosnal enstraat 6 Venray 24,17 Relatief 1,50 4,50 -- -- -- --
T18 van Roosnal enstraat 1 Venray 23,29 Relatief 1,50 -- -- -- -- --
T19 van Roosnal enstraat 3 Venray 23,20 Relatief 1,50 -- -- -- -- --
T20  van Roosnal enstraat 3 Venray 22,95 Relatief 1,50 -- -- -- -- --
T21  van Roosnal enstraat 12 Venray 23,47 Relatief 1,50 4,50 -- -- -- --
T22  van Roosnal enstraat 14 Venray 23,00 Relatief 1,50 4,50 -- -- -- --
T23  van Roosnal enstraat 5 Venray 22,65 Relatief 1,50 4,50 -- -- -- --
T24  van Roosnul enstraat 16 Venray 23,00 Relatief 1,50 4,50 -- -- -- --
T25 van Roosnal enstraat 7 Venray 22,63 Relatief 1,50 4,50 -- -- -- --
T26  van Roosnul enstraat 18 Venray 23,00 Relatief 1,50 4,50 -- -- -- --
T27  van Roosnal enstraat 18 Venray 22,96 Relatief 1,50 4,50 -- -- -- --
T28 van Roosnal enstraat 9 Venray 22,62 Relatief 1,50 4,50 -- -- -- --

Geomilieu V2022.1 Licentiehouder: Kragten BV

23-10-2023 14:28:52



Bijlage B1

Geomilieu V2022.1 Licentiehouder: Kragten BV

Invoergegegvens
Model : Basi snodel toekomstige situatie
G oep: (‘hoof dgr oep)
Li j st van Toet spunten, voor rekenmet hode Wegver keer sl awaai - RMG 2012, wegver keer

Naam Gevel

TO1 Ja

T02 Ja

TO3 Ja

TO4 Ja

TO5 Ja

TO6 Ja

TO7 Ja

TO8 Ja

TO9 Ja

T10 Ja

T11 Ja

T12 Ja

T13 Ja

T14 Ja

T15 Ja

T16 Ja

T17 Ja

T18 Ja

T19 Ja

T20 Ja

T21 Ja

T22 Ja

T23 Ja

T24 Ja

T25 Ja

T26 Ja

T27 Ja

T28 Ja

23-10-2023 14:28:52



Vlakwater II Venray Bijlage B1
Invoergegevens rekenmodel Algemene opzet

Hoogtelijnen

| Lebouwen
Bodemgebieden
| oetspunten
Grigpunten
arias

393600 e g en

schaal = 1 : 2500

393400

393200

193800 194000
RMG-2012, wegverkeer, [Versie 2.0 - Basismodel toekomstige situatie] , Geomilieu V2022.1 Licentiehouder: Kragten BV




Vlakwater II Venray Bijlage B1
Invoergegevens rekenmodel Bodemgebieden

it

/ Gebouwen —/
I

/ )
Bodemgetu,5en, Thema: Bode
| oetspunten @

Grigpunten S

393600 Gras
wegen -
0m 100 m

schaal = 1:2500

393400

393200 b == 8 WooTIiiIniiii

193800 194000
RMG-2012, wegverkeer, [Versie 2.0 - Basismodel toekomstige situatie] , Geomilieu V2022.1 Licentiehouder: Kragten BY



Bijlage B1
Gebouwen

ekenmodel

IT Venray

rgegevens r

Viakwater

Invoe



Vlakwater II Venray Bijlage B1
Invoergegevens rekenmodel Grids
| Gebouwen [
Bodemgebieden S —

393600 |-

393400 |-

393200 |-

| oetspunten
Gridpunten
Lrias

193800
RMG-2012, wegverkeer, [Versie 2.0 - Basismodel toekomstige situatie] , Geomilieu V2022.1 Licentiehouder: Kragten

BV

L
194000



Vlakwater II Venray

Bijlage B1

Invoergegevens rekenmodel Wegen
: Gebouwen I—
Bodemgebieden [
| oetspunten ¢
Grigpunten S
urias

393600 |-

393400 |-

393200 |-

= =
£5°T19
aT218 120
W g
‘ S T22
S R

124 125

q

...................

193800

L
194000

RMG-2012, wegverkeer, [Versie 2.0 - Basismodel toekomstige situatie] , Geomilieu V2022.1 Licentiehouder: Kragten BY



B2 REKENRESULTATEN

B2-1




Vlakwater II Venray Bijlage B2

Rekenresultaten (inclusief aftrek ex artikel 110g Wgh) Merseloseweg
j Bodemgebieden —
Gridpunten 1
Grids o
Wegen

393400

[_periode: Lden
groep: Merseloseweg
Inclusief groepsreducties

393300

393200

393100 =

L L L L L L L lo
T9A000

I§13§UU
RMG-2012, wegverkeer, [Versie 1.0 - Basismodel [wegen in/om plangebied 30 km/uur]] , Geomilieu V2022.1 Licentiehouder: Kragten BV




Bijlage B2
Van Roosmalenstraat

Vlakwater II Venray
Rekenresultaten (inclusief aftrek ex artikel 110g Wgh)

Bodemgebieden I
Gridpunten 1
Grids o
Wegen

393400

[ periode: Lden
groep: Van Roosmalenstraat
Inclusief groepsreducties

393300

393200

393100 =

| | | 35 | | | | o
B4 oU LRLaviviv)
RMG-2012, wegverkeer, [Versie 1.0 - Basismodel [wegen in/om plangebied 30 km/uur]] , Geomilieu V2022.1 Licentiehouder: Kragten BV




Vlakwater II Venray Bijlage B2

Rekenresultaten (inclusief aftrek ex artikel 110g Wgh) Vesaliuslaan
J Bodemgebieden —
Gridpunten 1
Grids o
Wegen

393400

[ periode: Lden
groep: Vesaliuslaan
Inclusief groepsreducties

393300

393200

393100 =

| | | 35 | | | | o
B4 oU LRLaviviv)
RMG-2012, wegverkeer, [Versie 1.0 - Basismodel [wegen in/om plangebied 30 km/uur]] , Geomilieu V2022.1 Licentiehouder: Kragten BV




Vlakwater II Venray Bijlage B2
Rekenresultaten (exclusief aftrek ex artikel 110g Wgh) Cumulatie
s Gebouwen [
Bodemgebieden [
1oetspunten ¢
263400 urigpunten S
Grias 0 e
wegen -
periode: Lden
groep: Wegen
==
o 48 - 63 dB
63 - 99 dB
om 60 m
e ———
schaal = 1 : 15800

2393300

393200

393100 -

48 48

193900 194000
RMG-2012, wegverkeer, [Versie 2.0 - Basismodel toekomstige situatie] , Geomilieu V2022.1 Licentiehouder: Kragten BY




Bijlage B2 Ten gevolge van de van Roosmalenstraat

Rekenresultaten exc. aftrek artikel 110g Wgh op de omliggende woningen
Rapport : Resul t at ent abe
Model : Basi snodel toekomstige situatie
LAeq tot aal resul taten voor toetspunten
G oep: Van Roosnal enst r aat

G oepsreducti e: Nee

Naam

Toetspunt  Onwschrijving X Y Hoogte Dag Avond Nacht Lden
T28_B van Roosnal enstraat 9 Venray 193989, 93 393372, 73 4,50 46,13 43,44 38,00 47,26
T28_A van Roosmal enstraat 9 Venray 193989, 93 393372, 73 1,50 45,70 43,01 37,57 46,83
T27_B van Roosmal enstraat 18 Venray 193962,84 393376, 32 4,50 48,18 45,49 40,05 49,31
T27_A van Roosmal enstraat 18 Venray 193962,84 393376, 32 1,50 48,06 45,37 39,93 49,19
T26_B van Roosmal enstraat 18 Venray 193957,91 393383, 81 4,50 47,57 44,88 39,44 48,70
T26_A van Roosmal enstraat 18 Venray 193957,91 393383, 81 1,50 47,21 44,52 39,08 48,34
T25_B van Roosmal enstraat 7 Venray 193983, 79 393395, 04 4,50 45,91 43,22 37,78 47,04
T25_A van Roosmal enstraat 7 Venray 193983,79 393395, 04 1,50 45,16 42,47 37,03 46,29
T24_B van Roosmal enstraat 16 Venray 193952,06 393400, 40 4,50 48,35 45,66 40,22 49,48
T24_A van Roosmal enstraat 16 Venray 193952,06 393400, 40 1,50 48,05 45,36 39,92 49,18
T23_B van Roosnal enstraat 5 Venray 193973, 47 393417, 76 4,50 45,72 43,03 37,59 46,85
T23_A van Roosnal enstraat 5 Venray 193973, 47 393417, 76 1,50 44,90 42,21 36,77 46,03
T22_B van Roosmal enstraat 14 Venray 193941, 67 393423,74 4,50 49,33 46,64 41,20 50,46
T22_A van Roosmal enstraat 14 Venray 193941, 67 393423,74 1,50 49,05 46,36 40,92 50,18
T21_B van Roosmal enstraat 12 Venray 193930,20 393447,95 4,50 48,51 45,82 40,38 49,64
T21_A van Roosmal enstraat 12 Venray 193930,20 393447,95 1,50 48,19 45,50 40,06 49,32
T20_A van Roosmal enstraat 3 Venray 193961, 50 393446, 21 1,50 46,68 43,99 38,55 47,81
T19_A van Roosnal enstraat 3 Venray 193965, 17 393456, 17 1,50 48,10 45,41 39,97 49,23
T18_A van Roosmal enstraat 1 Venray 193988, 00 393462, 94 1,50 46,83 44,14 38,70 47,96
T17_B van Roosnal enstraat 6 Venray 193954, 85 393480, 44 4,50 47,54 44,85 39,41 48,67
T17_A van Roosnal enstraat 6 Venray 193954, 85 393480, 44 1,50 47,01 44,32 38,88 48,14
T16_B van Roosnal enstraat 4 Venray 193974, 55 393486, 43 4,50 47,61 44,92 39,48 48,74
T16_A van Roosnal enstraat 4 Venray 193974,55 393486, 43 1,50 47,10 44,41 38,97 48,23
T15_B van Roosmal enstraat 2 Venray 194004, 08 393498, 70 4,50 45,75 43,06 37,62 46,88
T15_A van Roosnal enstraat 2 Venray 194004, 08 393498, 70 1,50 45,29 42,60 37,16 46,42
T14_B van Roosnal enstraat 2 Venray 193995, 45 393492, 92 4,50 47,59 44,90 39,46 48,72
T14_A van Roosnal enstraat 2 Venray 193995, 45 393492, 92 1,50 47,10 44,41 38,97 48,23
T13_B Mer sel oseweg 157 venr ay 194024, 60 393473, 27 4,50 45,91 43,22 37,78 47,04
T13_A Mer sel oseweg 157 venr ay 194024, 60 393473, 27 1,50 45,50 42,81 37,37 46,63
T12_A El | er beckl aan 13 194095, 96 393257, 43 1,50 19,36 16,67 11,23 20,49
T11_B Went hol t| aan 2 194128,79 393276, 77 4,50 19,76 17,07 11,63 20,89
T11_A Went hol t| aan 2 194128,79 393276, 77 1,50 16,70 14,01 8,57 17,83
T10_B Went hol t| aan 2 194126, 94 393284, 90 4,50 18,17 15,48 10,04 19,30
T10_A Went hol t| aan 2 194126, 94 393284, 90 1,50 15,75 13,06 7,62 16,88
T09_B Went hol t| aan 2 194131, 48 393288, 10 4,50 18,37 15,68 10,24 19,50
TO9_A Went hol t| aan 2 194131, 48 393288, 10 1,50 16,29 13,60 8,16 17,42
T08_B Went hol t| aan 4 194133,26 393311, 60 4,50 21,41 18,72 13,28 22,54
TO8_A Went hol t| aan 4 194133,26 393311, 60 1,50 19,20 16,51 11,07 20,33
TO7_B Went hol t| aan 4 194138, 12 393320, 90 4,50 20,32 17,63 12,19 21,45
TO7_A Went hol t| aan 4 194138, 12 393320, 90 1,50 17,60 14,91 9,47 18,73
T06_B Went hol t| aan 3 194120, 60 393354, 34 4,50 16,64 13,95 8,51 17,77
TO6_A Went hol t| aan 3 194120, 60 393354, 34 1,50 14,50 11,81 6,37 15,63
TO5_B Went hol t| aan 3 194117,19 393345, 83 4,50 19,02 16,33 10,89 20,15
TO5_A Went hol t| aan 3 194117,19 393345, 83 1,50 16,69 14,00 8,56 17,82
T04_B Went hol t| aan 3 194109, 52 393326, 80 4,50 13,89 11,20 5,76 15,02
TO4_A Went hol t| aan 3 194109, 52 393326, 80 1,50 12,29 9,60 4,16 13,42
TO3_B Went hol t| aan 3 194103,51 393319, 35 4,50 18,92 16,23 10,79 20,05
TO3_A Went hol tl aan 3 194103,51 393319, 35 1,50 17,79 15,10 9,66 18,92
T02_B Went hol tlaan 1 194101, 48 393294, 94 4,50 15,02 12,33 6,89 16,15
TO2_A Went hol tlaan 1 194101, 48 393294, 94 1,50 13,12 10,43 4,99 14,25
TO1_B Went hol tlaan 1 194097, 47 393285, 64 4,50 9,97 7,28 1,84 11,10
TO1_A Went hol tlaan 1 194097, 47 393285, 64 1,50 15,19 12,50 7,06 16,32
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Bijlage B2 Ten gevolge van de Wentholtlaan/Vesaliuslaan

Rekenresultaten exc. aftrek artikel 110g Wgh op de omliggende woningen
Rapport : Resul t at ent abe
Model : Basi snodel toekomstige situatie
LAeq tot aal resul taten voor toetspunten
G oep: Vesal i usl aan

G oepsreducti e: Nee

Naam

Toetspunt  Onwschrijving X Y Hoogte Dag Avond Nacht Lden
T28_B van Roosnal enstraat 9 Venray 193989, 93 393372, 73 4,50 13,18 10,49 5,05 14,31
T28_A van Roosmal enstraat 9 Venray 193989, 93 393372, 73 1,50 11,14 8, 46 3,02 12,27
T27_B van Roosmal enstraat 18 Venray 193962,84 393376, 32 4,50 20,08 17,39 11,95 21,21
T27_A van Roosmal enstraat 18 Venray 193962,84 393376, 32 1,50 18,18 15,49 10,05 19,31
T26_B van Roosmal enstraat 18 Venray 193957,91 393383, 81 4,50 18,60 15,91 10,47 19,73
T26_A van Roosmal enstraat 18 Venray 193957,91 393383, 81 1,50 16,38 13,69 8,25 17,51
T25_B van Roosmal enstraat 7 Venray 193983, 79 393395, 04 4,50 7,96 5,27 -0,17 9, 09
T25_A van Roosmal enstraat 7 Venray 193983,79 393395, 04 1,50 3,93 1,25 -4,19 5, 06
T24_B van Roosmal enstraat 16 Venray 193952,06 393400, 40 4,50 19,06 16,37 10,93 20,19
T24_A van Roosmal enstraat 16 Venray 193952,06 393400, 40 1,50 17,18 14,49 9,05 18,31
T23_B van Roosnal enstraat 5 Venray 193973, 47 393417, 76 4,50 13,07 10,38 4,94 14,20
T23_A van Roosnal enstraat 5 Venray 193973, 47 393417, 76 1,50 8,70 6, 01 0, 57 9, 83
T22_B van Roosmal enstraat 14 Venray 193941, 67 393423,74 4,50 17,37 14,69 9,25 18,50
T22_A van Roosmal enstraat 14 Venray 193941, 67 393423,74 1,50 15,17 12,48 7,04 16,30
T21_B van Roosmal enstraat 12 Venray 193930,20 393447,95 4,50 16,74 14,05 8,61 17,87
T21_A van Roosmal enstraat 12 Venray 193930,20 393447,95 1,50 14,28 11,59 6,15 15,41
T20_A van Roosmal enstraat 3 Venray 193961, 50 393446, 21 1,50 8, 04 5,35 -0,09 9, 17
T19_A van Roosnal enstraat 3 Venray 193965, 17 393456, 17 1,50 11,50 8, 82 3,38 12,63
T18_A van Roosmal enstraat 1 Venray 193988, 00 393462, 94 1,50 8, 63 5,94 0, 50 9,76
T17_B van Roosnal enstraat 6 Venray 193954, 85 393480, 44 4,50 17,91 15,22 9,78 19,04
T17_A van Roosnal enstraat 6 Venray 193954, 85 393480, 44 1,50 14,81 12,12 6,68 15,94
T16_B van Roosnal enstraat 4 Venray 193974, 55 393486, 43 4,50 19,69 17,01 11,57 20,82
T16_A van Roosnal enstraat 4 Venray 193974,55 393486, 43 1,50 18,00 15,32 9,88 19,13
T15_B van Roosmal enstraat 2 Venray 194004, 08 393498, 70 4,50 18,23 15,54 10,10 19,36
T15_A van Roosnal enstraat 2 Venray 194004, 08 393498, 70 1,50 16,06 13,38 7,94 17,19
T14_B van Roosnal enstraat 2 Venray 193995, 45 393492, 92 4,50 18,70 16,02 10,58 19,83
T14_A van Roosnal enstraat 2 Venray 193995, 45 393492, 92 1,50 14,61 11,93 6,49 15,74
T13_B Mer sel oseweg 157 venr ay 194024, 60 393473, 27 4,50 11,64 8,95 3,51 12,77
T13_A Mer sel oseweg 157 venr ay 194024, 60 393473, 27 1,50 10,40 7,71 2,27 11,53
T12_A El | er beckl aan 13 194095, 96 393257, 43 1,50 45,41 42,72 37,28 46,54
T11_B Went hol t| aan 2 194128,79 393276, 77 4,50 44,98 42,29 36,85 46,11
T11_A Went hol t| aan 2 194128,79 393276, 77 1,50 44,39 41,70 36,26 45,52
T10_B Went hol t| aan 2 194126, 94 393284, 90 4,50 45,77 43,08 37,64 46,90
T10_A Went hol t| aan 2 194126, 94 393284, 90 1,50 45,34 42,65 37,21 46,47
T09_B Went hol t| aan 2 194131, 48 393288, 10 4,50 42,49 39,80 34,36 43,62
TO9_A Went hol t| aan 2 194131, 48 393288, 10 1,50 41,73 39,04 33,60 42,86
T08_B Went hol t| aan 4 194133,26 393311, 60 4,50 45,95 43,26 37,82 47,08
TO8_A Went hol t| aan 4 194133,26 393311, 60 1,50 45,43 42,74 37,30 46,56
TO7_B Went hol t| aan 4 194138, 12 393320, 90 4,50 45,73 43,04 37,60 46,86
TO7_A Went hol t| aan 4 194138, 12 393320, 90 1,50 45,19 42,50 37,06 46,32
T06_B Went hol t| aan 3 194120, 60 393354, 34 4,50 43,97 41,28 35,84 45,10
TO6_A Went hol t| aan 3 194120, 60 393354, 34 1,50 43,55 40,86 35,42 44,68
TO5_B Went hol t| aan 3 194117,19 393345, 83 4,50 44,04 41,36 35,92 45,17
TO5_A Went hol t| aan 3 194117,19 393345, 83 1,50 43,53 40,85 35,41 44,66
T04_B Went hol t| aan 3 194109, 52 393326, 80 4,50 45,13 42,44 37,00 46,26
TO4_A Went hol t| aan 3 194109, 52 393326, 80 1,50 44,72 42,03 36,59 45,85
TO3_B Went hol t| aan 3 194103,51 393319, 35 4,50 43,43 40,74 35,30 44,56
TO3_A Went hol tl aan 3 194103,51 393319, 35 1,50 42,93 40,24 34,80 44,06
T02_B Went hol tlaan 1 194101, 48 393294, 94 4,50 46,62 43,94 38,50 47,75
TO2_A Went hol tlaan 1 194101, 48 393294, 94 1,50 46,40 43,71 38,27 47,53
TO1_B Went hol tlaan 1 194097, 47 393285, 64 4,50 45,64 42,95 37,51 46,77
TO1_A Went hol tlaan 1 194097, 47 393285, 64 1,50 45,27 42,58 37,14 46,40
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