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1  INLEIDING

In opdracht van Hendriks Ontwikkeling is een akoesfisch onderzoek uitgevoerd ten behoeve van het
[bestemmings|plan Oostrum-Oost te Venray. Het plan is gelegen aan de oostzijde van Venray, en voorziet in de
bouw van circa 60 woningen.

In verband met de redlisatie van het plan wordt een ruimtelijke procedure doorlopen. In het kader hiervan dient
conform het gestelde in de Wet geluidhinder (VWWgh) een onderzoek naar de geluidbelasting fen gevolge van de
zoneringsplichtige geluidbronnen waarvan de zone het plangebied overlapt uitgevoerd fe worden. Het
plangebied is niet gelegen binnen de wettelijk vastgestelde zone van wegen. Nabij het plangebied zijn echter
meerdere 30 km/uurwegen gelegen. Vanuit planologisch cogpunt is in het kader van een goede ruimtelijke
ordening onderzoek uitgevoerd naar de geluidbelasfing vanwege deze niet- zoneringsplichtige wegen.

Het onderzoek is uitgevoerd volgens de regels van het Reken- en meetvoorschrift geluid 2012. Voor de
beoordeling van de geluidbelastingen is aansluiting gezocht bij het stelsel van voorkeurswaarde en maximale
ontheffingswaarden uit de Wet geluidhinder. Onderzocht is of danwel onder welke voorwaarden er sprake is van
een goede ruimtelijke ordening in de zin van de Wet ruimtelijke ordening.

In voorliggende rapportage zijn de vitgangspunten, rekenresultaten en conclusies van het onderzoek beschreven.
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2.1

2.2

2.3

UITGANGSPUNTEN

Situering

Het plangebied Oostrum-Oost is gelegen aan de oostzijde van Venray, en sluit aan op het al gerealiseerde
Vlakwater I. De globdle ligging van het plangebied en de omliggende wegen is weergegeven in afbeelding 1.

Afbeelding 1 Globale ligging plangebied, wegen en omgeving

Omschrijving

Het plan betreft de nieuwbouw van woningen (vrije kavels, 2-1 kapwoningen, patiowoningen en rijwoningen).
De gronden waarop de redlisatie van woningen moet plaatsvinden, hebben in de huidige situatie een agrarische
bestemming, waarbinnen de beoogde ontwikkeling niet is toegestaan. In afbeelding 1 is de verkaveling van het
plan (bron: document W-20073_Qostrum_SP_Schets_07042022 A3 1000.pdf) weergegeven.

Onderzoeksopzef

Volgens artikel 76 en 77 van de Wet geluidhinder (Wgh) en artikel 4.1 van het Besluit geluidhinder (Bgh) dient
bij het nieuwe planologische regime, waarin woningen of andere geluidgevoelige bestemmingen mogelijk
worden gemaakt binnen de zones van (spoorjwegen en/of industrieterreinen, een akoestisch onderzoek worden
verricht.



De geluidbelastingen ter plaatse van de nieuwe woningen vanwege de zoneplichtige wegen dienen te worden
gefoetst aan de normen it de Wet geluidhinder.

Het plangebied is echter niet gelegen binnen de wettelijk vasigestelde geluidzone van wegen. Op de
omliggende wegen geldt een maximumsnelheid van 30 km/uurwegen. Ook op de binnen het plangebied aan
te leggen wegen zal dit snelheidsregime gaan gelden. In het kader van een goede ruimtelijke ordening is
onderzoek uvitgevoerd naar de geluidbelasting vanwege deze wegen.

Verkeersgegevens

De verkeersgegevens (infensiteiten en verdelingen) zijn verstrekt door de gemeente Venray via een email (RE:
REMINDER: Verzoek verkeersgegevens tbv geluidonderzoek bestemmingsplan Oostrum d.d. dinsdag 10 mei
2022 10:42 uvur; zie bijlage B1). De relevante telgegevens van de Geijsterseweg en de Monseigneur
Hanssenstraat zijn respectievelijk uit periode 20132019 en 2016-2020. De aangeleverde etmadlintensiteiten
zijn met 1% (worst case; groei op de wegen in genoemde periode is beperkt) per jaar opgehoogd naar het
representatieve peiljaar 2032.

Voor de weglvakklen waarvan geen tellingen zijn overlegd is door de gemeente aangegeven dat hiervoor
[fevens) het verkeersmodel gebruikt kan worden (via inlog op gemeentelijk account op het verkeersmodel Noord-
Limburg; prognosejaar 2030). De hieruit verkregen intensiteiten zijn eveneens opgehoogd met 1% per jaar.

Van de Van Broekhuizensiraat zijn door de gemeente geen verkeersgegevens beschikbaar (gesteld) en ook geen
gegevens in het verkeersmodel opgenomen. Voor het wegvak ten noorden van het plangebied mag aangenomen
worden dat, net als voor de andere wegen nabij en in het plangebied, de intensiteiten relatief laag zijn
aangezien deze enkel voor bestemmingsverkeer worden gebruikt. Voor wat betreft deze en overige 30 km/uur-
wegen nabij en in het plangebied kan aangesloten worden bij hetgeen in paragraaf 3.2.5 van het gemeentelijke
geluidbeleid is aangegeven:

De prakiijk wijst uit dat bij 30 km/uur wegen met een verhoogde verkeersintensiteit toch sprake kan zijn van een
relevante geluidbelasting. Dit soort situaties kunnen zich bijvoorbeeld voordoen bij doorgaande wegen in een
stedelijke omgeving. lllustratief kan worden gesteld dat bij een woning op 10 m van een 30 km/uur weg bij een
standaard asfaltwegdek de voorkeursgrenswaarde reeds kan worden overschreden vanaf ca. 700 passerende
motorvoertuigen per etmaal. Bij een 30 km/uur weg met klinkerverharding is dit reeds vanaf 300 motorvoertuigen
per etmaal het geval. Er zal geen sprake zijn van overige 30 km/uurwegen nabij het plangebied (met een
intensiteit van meer dan 300 motorvoertuigen per efmaal).

De in het akoestisch onderzoek gehanteerde gegevens zijn in navolgende tabel samengevat. In bijlage B1 ziin
de uitgebreide gegevens weergegeven.

Tabel 1 Verkeersgegevens (etmaal; weekdag 2032)

Weglvok) noslenelel | e | Wegdekverharding
Geijsterseweg
e De Zomp - lange Ven' 1047 T 307 Opperviakiebewerking
e Van Broekhuizenstr. - Mgr Hanssensir. 5103 M 30 Elementenverharding in
keperverband?
Monseigneur Hanssenstraat
o Valkenkampstr - Geijsterseweg 1326 M 30 Elementenverharding in
o Geijsterseweg - Ghunenbeek 2080 T 30 keperverband
I Gehanteerd op het gehele wegvak fen oosten Zuiderbergweg
2: Binnen de bebouwde kom
3: Na beoogde reconstructie [opgaaf gemeente]
T: Intensiteit gebaseerd op tellingen; M: Infensiteit gebaseerd op verkeersmodel




2.5

Rekenmethode

De te verwachten geluidbelastingen vanwege het wegverkeer zijn bepaald conform Standaard Rekenmethode |l
zoals beschreven in hef Reken- en meetvoorschrift geluid 2012. Hiervoor is gebruik gemaakt van hef
computerprogramma Geomilieu, versie V2021.1. Voor wegen waarop de maximum toegestane snelheid 30
km/uur bedraagt, is de Standaard Rekenmethode niet toepasbaar en is de berekening uitgevoerd volgens de
CROWV publicatie 965 "Handreiking berekenen verkeerslawaai bij 30 km/uur”.

De omgeving van het plan is gemodelleerd overeenkomstig door de opdrachigever de aangeleverde tekeningen,
de Basisregistratie Grootschalige Topografie (BGT) en het Actueel Hoogte Bestand Nederland.

Zachte gebieden, zoals groenstroken en bos, zijn ingevoerd als akoestisch absorberend (bodemfactor 1,0). Erven
en fuinen zijn vanwege de combinatie van bestrating en beplanting als halfverhard gebied gemodelleerd
[bodemfactor 0,5). Ook voor het gehele plangebied is van deze bodemfacior uitlgegaan. Buiten de opgegeven
bodemgebieden is gerekend met een bodemfactor van 0,0 (akoestisch volledig reflecterend).

De geluidbelastingen zijn in eerste instantie berekend middels contouren (onbebouwd terrein; rekenhoogte 5
meter). Op basis van de resuliaten daarvan zijn ter plaatse van relevante woningen [gelegen binnen de 48 dB-
contour] de geluidbelastingen bepaald. Deze geluidbelastingen zijn invallend (zonder bijdrage van de reflectie in
de achterliggende gevel) op een rekenhoogte van 1,5 meter boven de verdiepingsvloer van iedere relevante
bouwlaag bepaald. Uitlgegaan is van een hoogte van 3 meter per bouwlaag.

Voor een overzicht van de invoergegevens van het rekenmodel wordf verwezen naar bijlage B1 Invoergegevens.



3.1
3.1.1

TOETSINGSKADER

Wegverkeerslawaai

Wet geluidhinder

Algemeen

Conform het gestelde in de Wet geluidhinder wordt de geluidbelasting van een weg in de Europese dosismaat L
day-evening-night (Lden, in dB] bepaald. De Wet geluidhinder geelt grenswaarden ten aanzien van de
geluidbelasting op de gevels van geluidgevoelige bestemmingen gelegen binnen de geluidzone

Geluidzones

Overeenkomstig artikel 74 van de Wet geluidhinder heeft een weg een zone die zich uitsirekt vanaf de as van
de weg. De breedte van de zone wordt, overeenkomstig artikel 75 van de Wet, aan weerszijden van de weg
gemeten vanaf de buitenste begrenzing van de buitenste rijstrook. De ruimfe boven en onder de weg behoort ook
fof de zone van de weg. Binnen deze zones worden eisen gesteld aan de geluidbelasting. Buiten de zones
worden geen eisen gesteld. De ruimte boven en onder de weg behoort tot de zone van de weg. Een weg is niet
zoneplichtig indien deze is gelegen binnen een woonerf (artikel 74 lid 2a Wgh) of als voor de weg een
maximum snelheid van 30 km/h geldt (artikel 74 lid 2b Wgh).

De breedte van de geluidzone van een weg is athankelijk van hef aantal rijsiroken van de weg en de stedelijke
of buitenstedelijke ligging van de weg. In tabel 2 zijn de zonebreedtes samengevat.

Gebieden binnen de bebouwde kom, met uitzondering van de gebieden binnen de bebouwde kom gelegen
binnen de zone langs een autoweg of autosnelweg als bedoeld in het Reglement verkeersregels en
verkeerstekens, worden dls stedelijk aangemerkt. Als buitenstedelijk gebied worden gebieden buiten de
bebouwde kom, evenals het bovengenoemde uitgezonderde gebied binnen de bebouwde kom aangemerk.

Tabel 2 Breedie geluidzones aan weerszijden van de weg in mefers

Cebied Aantal rijstroken Breedte geluidzones in
meter (art. 74)
Stedelijk 1 of 2 rijsiroken 200
3 of meer rijstroken 350
Buitenstedelijk 1 of 2 rijsiroken 250
3 of 4 rijstroken 400
5 of meer rijstroken 600

Relevante wegen
Op de wegen in (de direcfe omgeving van) het plangebied bedraagt de maximumsnelheid 30 km/uur. Deze

wegen hebben geen wettelijke zone.

Voorkeurswaarde en ontheffingswaarden

In onderhavige situatie is sprake van nieuwe woningen in stedelijk gebied. De voorkeursgrenswaarde voor de
geluidbelasting op de gevel van woningen bedraagt 48 dB [art. 82 Wgh]. Onder bepaalde voorwaarden
kunnen door het bevoegd gezag hogere waarden worden vastgesteld. De maximale ontheffingswaarde bedraagt
63 dB in stedelijk gebied (art. 83, lid 2 Wgh).

Indien niet aan de maximale ontheffingswaarde kan worden voldaan en maatregelen gericht op het terugbrengen
van de geluidbelasting ot de maximale ontheffingswaarde onvoldoende doelireffend zijn of stuiten op
overwegende bezwaren van stedenbouwkundige, verkeerskundige, landschappelijke of financiéle aard, is het



3.1.2

3.2

3.3

mogelijk om geluidgevoelige bebouwing c.q. bestemmingen te realiseren door het foepassen van dove gevels of
gevels van geluidwerende schermen te voorzien.

Aftrek artikel 110g

Op grond van verdere oniwikkelingen in de fechniek en het treffen van geluidreducerende maatregelen aan de
moforvoeriuigen is te verwachten dat het wegverkeer in de foekomst minder geluid zal produceren dan momenteel
het geval is. Binnen de Wet geluidhinder is in artikel 110g juncio artikel 3.4 van het Reken- en meetvoorschrift
geluid 2012 de mogelijkheid geschapen om deze vermindering van de geluidproductie in de geluidbelasting
door fe voeren. Deze affrek bedraagt:

3 dB voor wegen waarvoor de representatief fe achten snelheid van lichte motorvoertuigen 70 km,/uur of
meer bedraogt en de geluidbelasting vanwege de weg zonder toepassing van artikel 110g van de Wet
geluidhinder 56 dB is;

4 dB voor wegen waarvoor de representafief te achten snelheid van lichte motorvoertuigen 70 km/uur of
meer bedraogt en de geluidbelasting vanwege de weg zonder toepassing van artikel 110g van de Wet
geluidhinder 57 dB is;

2 dB voor wegen waarvoor de representatief fe achten snelheid van lichte motorvoertuigen 70 km,/uur of
meer bedraogt en de geluidbelasting afwijki van de eerder genoemde waarden;

5 dB voor de overige wegen;

O dB bij de bepdling van de geluidwering van de gevel.

De snelheid op alle beschouwde wegen bedraagt minder dan 70 km/uur, waardoor de aftrek 5 dB is.

Goede ruimtelijke ordening

In het kader van een goede ruimfelijke ordening zijn de geluidbelostingen vanwege de nabij hef plangebied
gelegen nietzoneplichtige wegen [Ceijsterseweg en Monseigneur Hanssensfraat; snelheid 30 km/uur] inzichtelijk
gemaakt.

Voor nietzoneplichtige wegen zijn de normen uit de Wet geluidhinder niet van toepassing. Voor de 30 km/uur-
wegen worden de geluidbelastingen ter vergelijking beoordeeld aan de hand van de voorkeursgrenswaarde (48
dB) en de maximale ontheffingswaarde (63 dB) uit de VWet geluidhinder voor een vergelijkbare 50 km/uurweg.
Er wordt op deze manier gefoetst of er sprake is van een goede ruimtelijke ordening. De hoogste toelaatbare
geluidbelasting voor nieuwe woningen in stedelijk gebied bedraagt 63 dB (artikel 83 lid 2 van de Wet
geluidhinder.

Cumulatie

Artikel 110f van de Wet geluidhinder schrijft voor dat bij hef vaststellen van hogere grenswaarden rekening
gehouden dient fe worden met cumulatie van meerdere geluidbronnen. De wijze waarop de cumulatieve
geluidbelasting dient te worden bepaald is beschreven in het Reken- en meetvoorschrift geluid 2012. Deze
rekenmethode wordt toegepast als er sprake is van blootstelling aan meer dan één geluidbron.

Allereerst dient te worden vasigesteld of van een relevante blootstelling door meerdere bronnen sprake is. Dit is
alleen het geval indien de zogenaamde voorkeurswaarde van die te onderscheiden bronnen wordt overschreden.
In dat geval berekent de methode de gecumuleerde geluidbelasting, rekening houdend met de verschillen in
hinderbeleving van de verschillende geluidsbronnen.

Gemeentelijk geluidbeleid

Het gemeentelijk geluidbeleid wordt gepubliceerd op de gemeentelijke website of op de overheidswebsite voor
lokale wet en regelgeving (www.overheid.nl). De gemeente Venray hanteert het ‘Geluidbeleid Hogere VWaarden
Wet geluidhinder — [spoorwegverkeerlawaai en industrielawaai’ d.d. 5 april 2016.



3.4

Bouwbesluit

Overeenkomstig artikel 3.2 van hef Bouwbesluit 2012 volgt dat een vitwendige scheidingsconsiructie van een
verblijfsgebied een volgens NEN 5077 bepaalde karakteristieke geluidwering heeft met een minimum van 20
dB. Conform artikel 3.3, eerste lid van hef Bouwbesluit 2012, blijki dat bij een krachtens de Wet geluidhinder of
de Tracéwet vastgesteld hogere-waardenbesluit, de geluidwering van de vitwendige scheidingsconstructie
bepaald volgens de NEN 5077 niet kleiner mag zijn dan het verschil tussen de in dat besluit opgenomen hoogst
toelaatbare geluidbelasting voor (spoorjweglawaai en 33 dB. Artikel 3.3 van het Bouwbesluit is niet van
toepassing op woningen die nief zijn gelegen binnen een zone van een [spoorjweg.



4  REKENRESULTATEN

41  Goede ruimtelijke ordening

In het kader van een goede ruimtelijke ordening en op grond van het geluidbeleid van de gemeente Venray zijn
de gecumuleerde geluidbelastingen vanwege de nabij het plangebied gelegen 30 km/uurwegen inzichtelijk
gemaakt. Deze zijn gepresenteerd in de navolgende afbeelding, en in bijlage B2.

......

.......

w

Afbeelding 2 Gecumuleerde e/uidbe/osfingen alle wegen inc/usief ofre/< ex artikel 110 Wgh)

4.7 Beoordeling geluidhelastingen

421 Wegverkeerslawaai

De gecumuleerde geluidbelasting (inclusief aftrek ex artikel 110g Wet geluidhinder) bedraagt ter plaatse van de
2-1 kapwoningen aan de Geijsterseweg, maximaal 51 dB. De voorkeursgrenswaarde (die enkel voor
gezoneerde wegen van toepassing is) wordt overschreden. Maatgevend is de geluidbelasting vanwege de
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Ceijsterseweg (50 dB). Op de gevels die niet georiénteerd zijn op de Geijsterseweg en de overige woningen in
het plangebied, bedraagt de geluidbelasting niet meer dan 48 dB.

Het terugdringen van de verkeersintensiteit op de Geijsterseweg stuit op overwegende bezwaren van
verkeerskundige aard. Een (verdere) verlaging van de maximumsnelheid (reeds 30 km/uur) is niet mogelijk. Op
de Geijsterseweg is de toepassing van een stillere wegdekverharding (gezien de beoogde reconstructie van de
weg |uist voorziet in hef aanbrengen van een klinkerverharding) niet gewenst.

Het vergroten van de afstand tussen de woningen de Ceijsterseweg is, zonder aanpassing van het
stedenbouwkundig plan, niet mogelijk en/of gezien de optredende geluidbelastingen niet effectief genoeg om de
overschrijdingen van de voorkeursgrenswaarde teniet te doen.

Een afscherming tussen de 2-1 kapwoningen en de Geijsterseweg zal in de onderhavige situatie stuiten op
bezwaren van stedenbouwkundige en verkeerskundige aard.

Indien het toepassen van bron- en/of overdrachtsmaatregelen niet mogelijk is en/of stuit op overwegende
bezwaren, is het mogelijk voor de 2-1 kapwoningen mef aanvullende eisen ten aanzien van de geluidwering in
de woningen fe zorgen voor een acceplabel woon- en leefklimaat. Hiermee kan aangeslofen worden bij de
gestelde in het gemeentelijk geluidbeleid ('voldoen aan de wettelijke normen aangaande de toelaatbare
binnengeluidniveaus in geluidgevoelige vertrekken’).

Cesteld kan worden dat er vanuit het aspect ‘wegverkeerslawaai’ sprake is van een goede ruimtelijke ordening.
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5  SAMENVATTING EN CONCLUSIE

In opdracht van Hendriks Ontwikkeling is een akoesfisch onderzoek uitgevoerd ten behoeve van het
[bestemmings|plan Oostrum-Oost te Venray. Het plan is gelegen aan de oostzijde van Venray, en voorziet in de
bouw van circa 60 woningen.

In verband met de redlisatie van het plan wordf een ruimtelijke procedure doorlopen. In het kader hiervan dient
conform het gestelde in de Wet geluidhinder (VWWgh) een onderzoek naar de geluidbelasting fen gevolge van de
zoneringsplichtige geluidbronnen waarvan de zone het plangebied overlapt uitgevoerd fe worden. Het
plangebied is niet gelegen binnen de wettelijk vastgestelde zone van wegen. Nabij het plangebied zijn echter
meerdere 30 km/uurwegen gelegen. Vanuit planologisch cogpunt is onderzoek vitgevoerd naar de
geluidbelasting vanwege deze niet- zoneringsplichtige wegen.

Het onderzoek is uitgevoerd volgens de regels van het Reken- en meetvoorschrift geluid 2012. Voor de
beoordeling van de geluidbelastingen is aansluiting gezocht bij het stelsel van voorkeurswaarde en maximale
ontheffingswaarden uit de Wet geluidhinder. Onderzocht is of danwel onder welke voorwaarden er sprake is van
een goede ruimtelijke ordening in de zin van de Wet ruimtelijke ordening.

De gecumuleerde geluidbelasting (inclusief aftrek ex artikel 110g Wet geluidhinder) bedraagt ter plaatse van de
2-1 kapwoningen aan de Geijsterseweg, maximaal 51 dB. De voorkeursgrenswaarde (die enkel voor
gezoneerde wegen van toepassing is) wordt overschreden. Op de gevels die niet georiénteerd zijn op de
Ceijsterseweg en de overige woningen in het plangebied, bedraagt de geluidbelasting niet meer dan 48 dB.

Maatregelen zijn beschouwd echter niet mogelijk en/of stuiten op overwegende bezwaren. Het is mogelijk voor
de 2-1 kapwoningen met aanvullende eisen ten aanzien van de geluidwering in de woningen te zorgen voor een
accepfabel woon- en leefklimaat. Hiermee kan aangesloten worden bij de gestelde in het gemeentelijk
geluidbeleid ('voldoen aan de wettelijke normen aangaande de toelaatbare binnengeluidniveaus in
geluidgevoelige vertrekken').

Cesteld kan worden dat er vanuit het aspect ‘wegverkeerslawaai’ sprake is van een goede ruimtelijke ordening.
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INVOERGEGEVENS REKENMODEL



Bijlage B1

Oostrum-Oost
Invoergegevens rekenmodel

Algemene opzet

Hoogtelijnen
Gebouwen
Bodemgebieden
| oetspunten
Gridpunten
Grids

Wegen

schaal =1 : 2500

393800 |

393600 [ @

198800
RMG-2012, wegverkeer, [Definitief - Basismodel] , Geomilieu V2022.1 Licentiehouder: Kragten BV




Oostrum-Oost
Invoergegevens rekenmodel

Bijlage B1
Rekenparameters

Rapport: Lijst van model eigenschappen

Model: Basismodel

Model eigenschap

Omschrijving
Verantwoordelijke
Rekenmethode

Aangemaakt door
Laatst ingezien door
Model aangemaakt met

Dagperiode

Avondperiode

Nachtperiode
Samengestelde periode
Waarde

Standaard maaiveldhoogte
Rekenhoogte contouren
Detailniveau toetspunt resultaten
Detailniveau resultaten grids
Rekenoptimalisatie aan
Zoekafstand [m]
Aandachtsgebied
Max.refl.afstand
Standaard bodemfactor
Openingshoek
Max.refl.diepte
Geometrische uitbreiding
Luchtdemping

Luchtdemping [dB/km]
Meteorologische correctie
Waarde voor CO

Basismodel
jschu

#2 |Wegverkeerslawaai |[RMG-2012, wegverkeer|

jschu op 19-5-2022
jschu op 27-5-2022
Geomilieu V2022.1

07:00 - 19:00
19:00 - 23:00
23:00 - 07:00
Lden

Gem (Dag, Avond + 5
0

5

Bronresultaten
Groepsresultaten
Ja

5000

5000

0,00

2

1

, Nacht + 10)

Volledige 3D analyse

Conform standaard
0,00; 0,00; 1,00;
Conform standaard
3,50

2,007

Geomilieu V2022.1 Licentiehouder: Kragten BV

4,00;

10,00;

23,007

58,00

27-5-2022 9:30:02



Oostrum-Oost Bijlage B1
Invoergegevens rekenmodel Rekenparameters

Commentaar
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Oostrum-Oost Bijlage B1
Invoergegevens rekenmodel Bodemgebieden

OCOUUVVCTT

. 1
Bc _ iw,5n, Thema: Bodemf;
| oetspunten
Gridpunten d
Grids :
Wegen

..........................

-

\
‘ ’ —

393800

393600

RMG-2012, wegverkeer, [Definitief - Basismodel] , Geomilieu V2022.1 Licentiehouder: Kragten BV



Oostrum-Oost Bijlage B1
Invoergegevens rekenmodel Gebouwen

[ 5-10
G@&, 0-52ma: Hoogte
Bodemgebieden
| oetspunten [
Gridpunten a
Grids e

394000

393800

393600




Oostrum-Oost
Invoergegevens rekenmodel Grids en rekenpunten

OCOUUVVCTT

Bodemgebieden I
| oetspunten 1
Gridpunten

Grids

..........................

Wegen




Oostrum-Oost Bijlage B1

Invoergegevens rekenmodel Toetspunten
Model: Basismodel
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Toetspunten, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMG-2012, wegverkeer

Naam Omschr. X Y Maaiveld Hoogte A Hoogte B Hoogte C Hoogte D Hoogte E
W2-1_001 2-1 kapwoningen 198798, 95 393633,78 20,23 1,50 4,50 7,50 - -
W2-1_002 2-1 kapwoningen 198801, 92 393611,42 20,50 1,50 4,50 7,50 - -
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Oostrum-Oost Bijlage B1

Invoergegevens rekenmodel Toetspunten
Model: Basismodel
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Toetspunten, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMG-2012, wegverkeer

Naam Hoogte F Gevel
Ww2-1 001 - Ja
W2-1_002 - Ja
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Oostrum-Oost Bijlage B1

Invoergegevens rekenmodel Grids
Model: Basismodel
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Grids, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMG-2012, wegverkeer

Naam Omschr. Hoogte Maaiveld DeltaX Delta¥Y
C_h5 Contour h: 5 meter 5,00 20,15 5 5
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Oostrum-Oost Bijlage B1
Invoergegevens rekenmodel Weg
Bodemgebieden —
| oetspunten 1
q

Gridpunten
Grids

..........................




B. BUITENGEBIED + DORPEN: ONEVEN JAREN | NAJAAR

[B010: Oostrum | Telstraat: Geijsterseweg | Wegvak: De Zomp - Lange Ven | Richiing A—B: Geisteren | Richting B>A- Oostrum]
INFO OVER TELLING KENMERKEN TELPUNT 'VERKEER (0.b.v. werkdag) GELUID (0.b.v. weekdag)
SAMENSTELLING SNELHEID WTENSITET SAMENSTELLING
Fostichting [Functic [Mastregel _ [Verharding Vomax ][ A58 [ 854 | etm | %o Ticht V-85 % good| [ dag [ avond | nacht | stm | ficht | mai | zwr
2013 38 | Ew | [W0B Oppenvakiebewerking | 60 || 445 | 445 | 80 [ 63% 93.5% 775 [360%|[ 708 | 120 | 30 [ ee6 [earw] 46% [ t.1%
2015(39 |- Ew | Oppenviakisbewerking | 60 || 308 | 432 | 830 | 6.0% 91.0% 742 [a55% | 674 | 117 | 30 | 620 |o1.0%| ea% | 0.0%
2017|38 Vigr Ew T [woe 0 | 381 | 404 | 785 [6o% 80.2% 756 [40.0% || 646 | 9 | 36 | 780 |s0.0%] 8.3% | 08%
2019138 | pw_F [W68 Gpper T 60 |[#61 | %45 | 696 | 56% [ o.1% [s96% 43 | o7 [soew] o0% [ 13% |
2021 |38 _[Teling et geregisreerdwm | [Dvw__| jwoa | T 1 I 1
‘elsiangen
2023138 |- pw T [wos 0 [ T T T 1 [ [ [ T T 1 [ 1 I | L1
Weekdag
dg avond  nacht 2019 groei 2032
72 115 FER— 1047
sg%  125% 4%
650%  313%  038%
[D- INCIDENTEEL | VARIABEL
[D056: Oostrum | Telstraat: Mgr. | Wegvak: = I Ter hoogte van huisnr 6 | Richiing A=B: Oosirum | Richting B>A: Venray|
INFO OVER TELLING KENMERKEN TELPUNT VERKEER (0.b.v. werkdag) GELUID (0.b.v. weekdag)
WTENSITER [ SAMENSTELLNG | SNELHED NTENSITEIT [ _SAMENSTELUNG
Jaar | wk_Foslichting [Functic [Maatregel _ [Verharding [ Vemax |[ A58 [ 55A [ etm | %o | %m | licht | mdi | zwr |V-gom] V-85 [t goed| [ dag [avond] nacht | stm | licht | mal | zwr
201535 Jo-meting iv.m. komende Ew [ woo DAB| 30 ][ 820 | 810 | 1630 | 54% | 0.7% [06% | 63% | 1.1% | 342 | 443 [s16%|[ 1122] 223 | 66 | 1411 |s0oo] 82% | 11
erinrichting (let op: tiidens.
erkzaamheden Stationsweg)
[(2016115_o-meting ivm.herinichting Ew ] [WoO Referentiewsqdek /DAB| 30 || 2447 | 2400 | 4847 | 57% | 0% [94.0% [ 56% | 04% [ 36.1 | 443 |21.2%)[ 3686 | 700 | 204 [ 4501 [oaa%] 52% [ 0a%
[72018 [15_[Na-meting vanwege herinnchiing |[ETW__| [Wosa 30 |[2207 | 2345 | 4642 | 5.6% | 0.2% |93.6% | 6.0% | 0.4% | 329 | 412 [52.7% ]| 5526 | 674 | 193 | 4393 |3.7%] 6.6% | 0a% |
keperverband
202039 _[Exira na-meting vanwege EwW_F 30 |[2311 [ 2212 [ 4523 | 56% | 94% [926% ] 6% | 0.6% | 312 | 364 [41.1%][ 3507 | 508 | 781 | 4286 [636%] 59% [05% |
lnerinrichting eperverband
Weekdag
dg avond  nacht 2020 groei 2032
3507 11 a2 4830
sLe%  140% 4%
682%  349%  053%
[D- INCIDENTEEL | VARIABEL
[D057: Oostrum | Telstraat: Mgr. | Wegvak: Geij = I [ Richiing A>B: Geijstersewg | Richiing B>A- Mejeriaar]
INFO OVER TELLING KENMERKEN TELPUNT 'VERKEER (0.b.v. werkdag) GELUID (0.b.v. weekdag)
WTENSITE [ SAMENSTELLNG | SNELHED NTENSITE [ SAMENSTELLNG
[Foetichting [Functic [Mastregel _ [Verharding [ Vemax | A58 | 85A [ otm | %o | %m | licht [ mai | zwr |V-gom] V-85 [%god] | dag |avond] nacht | stm | icht | mai | zwr
201539 [o-meting 1v.m komende. EW [ [WooReww DAB] 30 ][ 867 | 708 | 1665 | 56% | 8.9% [ot5% | 75% | 1o% | 306 | 85 [428% ][ 1304 ] 266 | 73 | 1642 [s21%] 7.0% [ oo
erinrichting (et op: tiidens.
eg)
[(2916[ 15 _[o-meting iv.m_herinnching __|[ETW__| [W00 Reforentowogdsk /DAB| 30 _|[ 1266 | 1253 | 2511 | 6.1% | 87% [03:3% | 6:3% | 04% | 36.1 | 450 [11.15%[ 207 | 71 | 133 | 2578 [o42% | 5a% | 04% |
[20%8 15 _[Nameting vamwege hermncning |[E7W |- [Woga 30 |[ 7421 | 152 [ 2047 | 6% | 0.4% [93.2% | 6% | 0.5% | 355 | 442 [17.6% ][ 2278 | 407 | 178 | 2613 [sa6%] 6% [0o% |
keperverband
202039 _[Exira na-meting varwege EwW T [Wosa 30| (7403 [ 147 | 2828 | 6:2% | 6.1% [92.1% | 7.1% | 0% | 352 | 438 [ 7% ][ 2160 | 367 | 127 | 2653 [a0%] 63% [ 06% |
Inerinrichiin | lkeperverband
7072 16_fo-meting v poject Ew T [Wooa & w1 T [ [ T [ T T T [ I T T T T [ T |
|7—‘oas!vemmdmg eperverband
Weekdag
dig avond  nacht 2020 groei 2032
260 37 17 2653 1 20
sLe%  135% 48%
681%  336%  060%
Verkeersmodel
Monseigneur Hanssenstrast 2030 groei 2032 Seuracht
Valkenkampstr - Geijsterseweg. 1300 1326 13%en15%
Geijsterseweg 2030 groei 2032 Seuracht
Monseigneur Hanssenstraat-Wit 500 sowe  swen7x we "
Witte Vrouwenstrast - Geeststraa 400 an Sen 6%
Geeststrast- Van Broekhuizenstr: 200 304 sstens
Van Broekhuizenstraat - Zuiderbe 200 s63 ssens

Royal HaskoningDHV'

‘Q] s s Layer List a
- B Layers
O]
+[] Basisiaar 2018 2
£ s
» [ Prognosejaar 2030 e
8 ; e
2 2 B R
8% 100 THEVR ENST!
g:8
3 32

Royal HaskoningDHV

[ Geijsterseweg, 5807 Oostrum, N x‘ QL S Layer List

Show search results for Geijstersewe.

Layers
» [ Opmerkingen

Basisjaar 2018

Prognosejaar 2030

» 2 Netwerk (input)

“[2 Resultstn (output)
» [ Wagvakken - Motorvoertuigen stmasl
»[] Weguskken - Personenautos stmasl

] Wegvakken - Vrachtautos stmasl

Wegvakken - Percentage vrachtverkeer

4]

»[[] Wegvakken - Motorvoertuigen ochtendspits

»[] Wegvakken - Motorvosrtuigen avondspits

»[] Wegvakken - IC ochtendspits

N »[[] Wegvakken - IC avondspits

) 13% i

s 15% ( 755,

3

"

Ton.



Oostrum-Oost Bijlage B1

Invoergegevens rekenmodel Wegen
Model: Basismodel
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMG-2012, wegverkeer

Naam Omschr. X-1 Y-1 X-n Y-n H-1
GW_1 Geijsterseweg (De Zomp - Lange Ven) 198795, 64 393892, 48 199033,78 393948,49 0,00
GW_2 Geijsterseweg (Hanssenstraat - Zuiderbergweg) 198796,21 393892, 45 198794, 94 393555, 90 0,00
MHS Mgr Hanssenstr (Geijsterseweg - Ghunenbeek) 198795,21 393556, 57 199039, 51 393401,79 0,00
MHS Mgr Hanssenstr (spoorweg — Valkenkampstr) 198795, 54 393556,49 198621,717 393550, 16 0,00
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Oostrum-Oost

Bijlage B1
Invoergegevens rekenmodel Wegen
Model: Basismodel
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMG-2012, wegverkeer
Naam H-n M-1 M-n Helling TWegdek Wegdek V(LV (D)) V(LV(A)) V (LV (N)
GW_1 0,00 20,00 19,82 0 w8 Oppervlaktebewerking 30 30 30
GW_2 0,00 20,00 21,28 0 W9a Elementenverharding in keperverband 30 30 30
MHS 0,00 21,217 0,00 0 W9a Elementenverharding in keperverband 30 30 30
MHS 0,00 21,27 21,50 0 W9a Elementenverharding in keperverband 30 30 30

Geomilieu V2022.1 Licentiehouder: Kragten BV
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Oostrum-Oost

Bijlage B1
Invoergegevens rekenmodel Wegen
Model: Basismodel
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMG-2012, wegverkeer

Naam Totaal aantal 3%Int(D) 3%Int(A) 3%Int(N) 3LV(D) 3SLV(A) SLV(N) %MV (D)

SMV (A) SMV(N) $ZV(D) S$ZV(A) 3ZV(N)
GW_1 1047,00 6,90 3,13 0,58 82,80 82,80 82,80 12,50 12,50 12,50 4,70 4,70 4,70
GW_2 510,00 6,90 3,13 0,58 92,00 92,00 92,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00
MHS 2989,00 6,81 3,36 0,60 93,00 93,00 93,00 6,30 6,30 6,30 0,70 0,70 0,70
MHS 2754,00 6,82 3,49 0,53 86,00 86,00 86,00 7,00 7,00 7,00 7,00 7,00 7,00
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Oostrum-Oost
Invoergegevens rekenmodel

Bijlage B1
Groepen

Rapport: Groepenbeheer
Model: Basismodel

Definitief - Omgeving Oostrum-Oost
Lijst van: Alle items
Groep Itemtype Naam Omschrijving
Geijsterseweg Weg GW_1 Geijsterseweg (De Zomp - Lange Ven)
Geijsterseweg Weg GW_2 Geijsterseweg (Hanssenstraat - Zuiderbergweg)
Mgr Hanssenstr Weg MHS Mgr Hanssenstr (spoorweg — Valkenkampstr)
Mgr Hanssenstr Weg MHS Mgr Hanssenstr (Geijsterseweg - Ghunenbeek)

Geomilieu V2022.1 Licentiehouder: Kragten BV
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Oostrum-Oost

Invoergegevens rekenmodel

Bijlage B1
Groepsreducties

Rapport: Groepsreducties
Model: Basismodel
Groep Reductie Sommatie
Dag Avond Nacht Dag Avond Nacht
Bodem 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Gebouwen 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Bestaand 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Nieuw 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Hoogte 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Wegen 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Snelheid < 70 km/uur 5,00 5,00 5,00 5,00 5,00 5,00
30 km/uur 0,00 0,00 0,00 5,00 5,00 5,00
Geijsterseweg 0,00 0,00 0,00 5,00 5,00 5,00
Mgr Hanssenstr 0,00 0,00 0,00 5,00 5,00 5,00

Geomilieu V2022.1 Licentiehouder: Kragten BV
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B2 REKENRESULTATEN

B2-1



Oostrum-Oost Bijlage B2

Rekenresultaten (inclusief aftrek ex artikel 110g Wgh) Alle wegen (cumulatief)

] Bodemgebieden —
| oetspunten 1
Gridpunten d

L/Q Grids .
Wegen
[ periode: Lden

groep: 30 km/uur

Inclusief groepsreducties
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RMG-2012, wegverkeer, [Definitief - Basismodel] , Geomilieu V2022.1 Licentiehouder: Kragten BV



Oostrum-Oost Bijlage B2

Rekenresultaten (inclusief aftrek ex artikel 110g Wgh) Geijsterseweg
] Bodemgebieden —
| oetspunten 1
Gridpunten d
L/Q Grids o
Wegen

[ periode: Lden
groep: Geijsterseweg
Inclusief groepsreducties

393800

393700
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L
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| . 50/50/49
P.d

393600
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Oostrum-Oost

Rekenresultaten (inclusief aftrek ex artikel 110g Wgh)

Bijlage B2
Mgr Hanssenstraat
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393700

393600

OCOUUVVCTT
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Oostrum-Oost Bijlage B2

Rekenresultaten (exclusief aftrek ex artikel 110g Wgh) Alle wegen (cumulatief)
] Bodemgebieden —
| oetspunten 1
Gridpunten d
L/Q Grids o
Wegen
[ periode: Lden

393800
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393600
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