K+ Adviesgroep bv

Project : AO WVL RvR woningen Hoopweg 38 Venray
Projectnr. 2 M9 111

Referentie : M9 111.801

Datum : 29 mei 2009

Onderwerp 2 Verkenend onderzoek wegverkeerslawaai

1. Inleiding

In opdracht van BRO Tegelen is, in het kader van de ruimtelijke onderbouwing van het
bouwplan aan de Hoopweg 38 te Venray een verkennend akoestisch onderzoek ingesteld naar
de te verwachten optredende gevelbelastingen vanwege wegverkeerslawaai. In onderstaande

figuur 1 is globaal de ligging van het bouwplan weergegeven.

Figuur 1: globale ligging bouwplan Hoopweg 38 te Venray.

Het plan betreft het realiseren van twee Ruimte voor Ruimte woningen.
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2. Uitgangspunten

2.1. Verkeersgegevens
De verkeersgegevens zijn vertrekt door de gemeente Venray. Er zijn geen telgegevens voor
handen voor te betreffende wegen. Door de gemeente Venray is een inschatting gemaakt. Om te
komen tot een verkeersprognose voor 2020, is volgens opgave van de gemeente uitgegaan van
2% groei per jaar. In bijlage III is een overzicht opgenomen van de verstrekte verkeersgegevens.

In tabel 2.1 is een overzicht opgenomen van de gehanteerde verkeersgegevens.

Tabel 2.1: Overzicht prognose verkeersgegevens 2020.

Weg Etmaalintensiteit Periode Verdeling per voertuigcategorie | Wegdek | Snelheid
2020 Qlv Qmy Qzv
D 6.7 86.0 9.1 4.9
F};’;ﬂ‘:‘:igﬂmpweg) 373 A | 27 | 860 9.1 49 I | 60k
N 1.1 86.0 9.1 4.9
D 6.7 86.0 9.1 4.9
(}Il(oizi\\:'r:i-Parkweg) 622 A | 27 | s60 9.1 49 | 60kmm
N 1.1 86.0 9.1 4.9
D 6.7 86.0 9.1 4.9
Hardeweg 622 A 24 86.0 9.1 4.9 1 60 km/h
N 1.1 86.0 9.1 49
D 6.7 86.0 9.1 4.9
Kiekweg 622 A 2.9 86.0 9.1 4.9 1 60 km/h
N 1.1 86.0 9.1 4.9
Hierbij is:
Periode: Gemiddelde aandeel voor respectievelijk de dag-, avond- en nachtperiode in procenten van de etmaalintensiteit;
Qlv: Gemiddelde uurintensiteit lichte motorvoertui gen in procenten voor betreffende periode:
Qmv: Gemiddelde uurintensiteit middelzware motorvoertui gen in procenten voor betreffende periode;
Qzv: Gemiddelde uurintensiteit zware motorvoertuigen in procenten voor betreffende periode;
Wegdek 1: Wegverharding bestaande vit glad asfalt;
Snelheid: Ter plaatse toegestane maximum snelheid.
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2.2. Toegepaste rekenmethode

2.2.1. Wegverkeerslawaai
De berekeningen zijn bepaald met behulp van “Standaard Rekenmethode I”, zoals deze is
beschreven in het “Reken- en Meetvoorschrift Geluidhinder 2006”. Hiertoe is gebruik gemaakt
van een in eigen beheer geschreven rekenmodule in Excel.

De Standaard Rekenmethode I mag worden toegepast indien:

1. de as van de werkelijke weg de in navolgende figuur 2 gearceerde gebieden niet doorsnijden;

2. de weg geen hoogteverschillen van meer dan 3 meter bevat te opzichte van de gemiddelde
weghoogte;

3. het zicht vanuit het waarneempunt (woning) op de weg mag niet worden belemmerd over
een hoek van meer dan 30 graden;

4. de wegverharding moet van hetzelfde type zijn;

5. de verkeersvariabelen mogen geen belangrijke variaties vertonen.

! ; P

3% van de denkbeeldige weg

Figuur 2: horizontale projectie van het akoestisch aandachtsgebied. De onderbroken lijnen /,
en /; zijn de begrenzinglijnen van het aandachtgebied.
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Normstelling

Wegverkeerslawaai

Algemeen

In de Wet geluidhinder dient met betrekking tot de geluidbelasting van een weg in nieuwe
situaties de geluidbelasting in Ly, in dB te worden bepaald. Dit is een gemiddeld geluidniveau
over de dag-, avond- en nachtperiode en wordt bepaald met de volgende formule:

Loy L

‘evening

+5 Lyiom +10

L,,e,,=101g514- 12100 £4%10 10 ;g1 10

Omvang geluidzones langs wegen
Krachtens de Wet geluidhinder worden aan weerszijden van een Wweg zones aangegeven (art. 74
Wgh). Binnen deze zones worden eisen gesteld aan de geluidbelasting, Buiten de zones worden
geen eisen gesteld. Een weg is niet zoneplichtig indien er sprake is van:
— wegen die gelegen zijn binnen een als woonerf aangeduid gebied (art. 74 lid 2a. Wgh) of;
~ Wegen waarvoor een maximum snelheid van 30 km/h geldt (art. 74 lid 2b. Wgh).

De breedte van de geluidzones als functie van het aantal rijstroken van de weg en het soort
gebied is weergegeven in tabel 3.1

Tabel 3.1.: Breedte geluidzones aan weerszijde van de weg in meters.

Gebied Breedte (m) geluidzones (art. 74)
stedelijk

1 of 2 rijstroken 200

3 of meer rijstroken 350
buitenstedelijk

I of 2 rijstroken 250

3 of 4 rijstroken 400

5 of meer rijstroken 600

Aftrek conform artikel 110g Wet geluidhinder

Op grond van verdere ontwikkelingen in de techniek en het treffen van geluid reducerende
maatregelen aan de motorvoertuigen, is te verwachten, dat het wegverkeer in de toekomst
minder geluid zal produceren dan momenteel het geval is.

Binnen de Wet geluidhinder is middels artikel 110g de mogelijkheid geschapen om deze
vermindering van de geluidsproductie in de geluidbelasting door te voeren.

Deze aftrek als bedoeld in artikel 110g bedraagt 2 dB voor wegen waarvoor de representatief te

achten snelheid van lichte motorvoertuigen 70 km/uur of meer bedraagt en 5 dB voor de overige
wegen. Deze aftrek mag alleen toegepast worden bij het toetsen van de geluidbelasting aan de
normstelling en niet bij het bepalen van het binnenniveau (artikel 3.6 Reken- en Meetvoorschrift
geluidhinder 2006).
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Stedelijk en buitenstedelijk gebied

Gebieden binnen de bebouwde kom, met uitzondering van de gebieden binnen de bebouwde
kom gelegen binnen de zone langs een autoweg of autosnelweg als bedoeld in het Reglement
verkeersregels en verkeerstekens, worden als stedelijk aangemerkt.

Als buitenstedelijke gebieden worden gebieden buiten de bebouwde kom, alsmede de
bovengenoemde uitgezonderde gebieden binnen de bebouwde kom aangemerkt.

Nieuwe situaties

In al die gevallen waar in de aanleg van een geluidgevoelig object en/of een zoneplichtige weg
door vaststelling of herziening van een bestemmingsplan wordt voorzien, is er sprake van
'nieuwe situaties',

Maximaal toelaatbare geluidbelasting
Normen met betrekking tot de geluidbelasting in 'nieuwe situaties' zijn in artikel 82 t/m 87 van
de Wet geluidhinder vermeld.

In eerste instantie wordt ervan uitgegaan dat een zogenaamde voorkeursgrenswaarde niet mag
worden overschreden. Indien de voorkeursgrenswaarde wel maar de maximale
ontheffingswaarde niet wordt overschreden, kan onder bepaalde voorwaarden bij Algemene
Maatregel van Bestuur ontheffing worden verleend voor een hogere toelaatbare geluidbelasting.
Wanneer de maximale ontheffingswaarde wordt overschreden is geen nieuwbouw mogelijk.

In de Wet geluidhinder worden voor nog niet geprojecteerde woningen de volgende eisen
gesteld:

— voorkeursgrenswaarde: 48 dB (art. 82, lid 1);
— maximale ontheffingswaarde buitenstedelijk gebied: 53 dB (art. 83, lid 1).

Niet geprojecteerd betekent dat het vi gerende bestemmingsplan geen woonbebouwing toestaat

zodat het bestemmingsplan dient te worden herzien.
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Berekeningsresultaten

Geluidcontouren

Uitgaande van voornoemde uitgangspunten is de li gging van de 48 en 53 dB geluidcontour
bepaald vanwege wegverkeerslawaai. Doel van dit onderzoek is om te bepalen of in het kader
van de Wet Geluidhinder, dan wel het Bouwbesluit er rekening dient te worden gehouden met
aanvullende akoestische voorzieningen. De contouren zijn zogenaamde vrije veld contouren,
hierbij is geen rekening gehouden met de afscherming van geluid vanwege de aanwezige
bebouwing, dit betekent dat de daadwerkelijke geluidcontour bij afscherming dichterbij de bron
kan liggen. De vermelde resultaten zijn in Lden waarden inclusief 5 dB aftrek artikel 110g Wgh.

De berekeningen zijn uitgevoerd voor een waarneemhoogte van 1,5m, 4,5m en 7,5m. In de
navolgende tabellen is een overzicht Opgenomen van de maatgevende berekeningsresultaten.
Als waarneemhoogte is uitgegaan in het midden van de gevel, een en ander afhankelijk van het
aantal bouwlagen en de gebouwhoogte.

Voor nadere gegevens wordt verwezen naar de in bijlage I opgenomen rekenbladen.

Hoopweg (Hardeweg-Hoopweg)
Tabel 4.1: Berekeningsresultaten (in dB).

Waarneemhoogte Ligging 48 dB contour Ligging 53 dB contour
4,5m + my 8,9m.
1,5m + my 3,2m. J

Overige wegen
Tabel 4.2: Berekeningsresultaten (in dB).

Waarneemhoogte Ligging 48 dB contour Ligging 53 dB contour
4,5m + my 14,1 m.
[1,5m + my 5,1 m.
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Conclusie

Algemeen
De Wet geluidhinder geeft vitsluitend grenswaarden ten aanzien van de geluidbelasting op de
gevels van woningen en andere geluidgevoelige bestemmin gen.

Hierbij wordt opgemerkt dat geen grenswaarden gelden voor die gevels die op grond van artikel
1 van de Wgh niet als gevel worden aangemerkt (zogenaamde “dove” gevels). Dit betekent dat
ter plaatse van verblijfsgebieden en —ruimten geen te openen delen (ramen, deuren en
dergelijke) zijn toegestaan. Vast glas daarentegen is wel toegestaan. Ter plaatse van
verkeersruimten en badkamer mogen wel te openen delen worden aangebracht.

Voor “dove” gevels geldt overigens wel een eis ten aanzien van de geluidwerende
eigenschappen van een dergelijk gevelvlak.

Hoopweg

— De afstand tussen de weg-as en de gevelrooilijn moet tenminste 8,9 m bedragen om de
gevelbelasting terug te brengen tot de voorkeursgrenswaarde of lager. In die situatie legt de
Wet geluidhinder geen restricties op aan het onderhavi ge plan;

— Indien de gevelrooilijn wordt gekozen Op een kortere afstand dan wordt de voorkeurs-
grenswaarde overschreden,

Overige wegen
gevelbelasting terug te brengen tot de voorkeursgrenswaarde of lager. In die situatie legt de

Wet geluidhinder gecn restricties op aan het onderhavige plan;
~ Indien de gevelrooilijn wordt gekozen op een kortere afstand dan wordt de voorkeurs-

grenswaarde overschreden.
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BIJLAGE I

Situatie
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BIJLAGE II

Berekeningsgegevens en —resultaten wegverkeerslawaai
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Berekening wegverkeersiawaai conform Rekenmethode [ RMV 2006

Projektnr: M9 111

Projekt: AQ WVL RvR woningen Hoopweg 38 Venray
Datum: 26.05.2009

Situatie; Hoopweg (Hardeweg-Hﬂopweg)

VERKEERSINTENSITE]TEN:

@aalintensileil: i

300 Imolur\'ocrmigcn per etmaal

Eroeipercenlage: I 3 Iaumucnm in % per jaar

Aantal jaren groci:
i

Prognose ctmaalintensiteit: ]

11 Jaantal jaren

Uuul

373 Imalunmnuigcn per cimaal

Yerdeling dag- avond- ¢.q. nachtperiode Procentuele verdeling per voertuigcategorie
dag avond nacht
Verdeling dag totaal aandeel dagperiode (17.00-19.00 uur Qlv 86.00 86.00 86,00/ perecntage lichte molorvoertuigen betrefTende periode
Verdeling dag 6.70|gemiddeld aandecl daguur Qmv 9.10 9.10 9.10 | percentage middelzware molorvoertuigen betrefiende periode
Verdeling avend totaal aandeel avondperiode 19.00-23.00 wur Qzv 4.90 4,90 4.90 | percentage mware molorvoertuigen betreffende periode
Verdcling avend 2.70{gemiddeld aandcel avonduur Qmr pereentage motorficts betreflends periode
Verdeling nacht tolaal aandcel nachtperiode 23.00-07.00 uur
Verdeling nacht 1.10)yemiddeld aandcel nachiuur Totaal 100,00 100.00 100.00 ]
;@niddelde uurintensiteit per voertuigeategorie
handmatig berekend
dag avond nacht dag avond nacht
Qlv 21.49 8.66 3.53 itcit lichte motor 8¢
Qmv 2.27 0.92 0.37 [uurintensiteit middelavare motonecruigen
Qav 1.22 0.49 0.20 | wurintensiteit zware motorvoeruigen
Qumr 0.00 0.00 0.00 |uwri it zware motorvocriuigen
b{)[axl 24.99 10.07 4.1 ]
r dag avond nacht snelheden
it | ilei i intensiteit | intensiteit snelheid
Voertuigcategarie (mvt/periode)l (myviuur) |(; mvperiode) (mvt/uur) (mvtiperiode) (mvifuur) (km/uur)
Lichte motorvoertuigen 257.9 21.49 34.6 8.66 28.2 3.53 60
Middelzware motorvoertuigen 213 2.27 3.7 0.92 3.0 .37 60
Zware motorvoeruigen 14.7 1.22 2.0 0.49 1.6 0.20 60
Motorficisen 0.0 0.00 0.0 0.00 0.0 0.00 60
OMGEVINGSPARAM ETERS:
[H@m waamoempunt 45 m
Hoogle wegdek 0.0 |m
Wegdcktype 1 Jreferentiewegdek
Objectfractic 0.50 |-
Zichthock 127.0 | graden
Bodemfactor 0.80 ][bij ncgaticve bodemfactor hor. Afstand hard/zachtlija-rijlijn invullen]
Hor. afstand waamp-rijlijn 89 |m
Hor. afstand wasmp-kruispunt 150.0 | m
Hor. afstand waamp-obstakel 100.0 | m
JHLLafsl:uld hard/zachilijn-rijlijn 0.0 |m
BEREKEN[NCSRESULTATEN:
dag avond nacht T

Qlv Qmyv Qzv Qmr Qlv Qmy Qzv Qmr Qlv Qmv Qzv Qmr
Emissiegetal 61.5 577 579 0.0 57.5 33.8 54.0 0.0 336 49.9 50.1 0.0 [dB(A)
Wegdekcorrectie 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 [dB
Optrekcorrectie 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 |dB
Reflectie-term 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 08 (dB
Afstandscorrectie 9.8 9.8 -9.8 -9.8 -9.8 -9.8 -9.8 -9.8 9.8 -9.8 -9.8 -9.8|dB
Extra verzwakkingsterm -26 <26 -2.6 -2.6 2.6 -2.6 -2.6 -2.6 -2.6 2.6 -2.6 -2.6 (dB
Zichthoekcorrectie 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 |{dB J
LAeq 49.8 46.0 46.2 -11.7 45.9 42.1 423 -11.7 42.0 38.2 38.4 dB(A)
‘Cincctie periode 0.0 0.0 0.0 0.0 5.0 5.0 5.0 3.0 10.0 10.0 10.0 dB(A)
LAeq 49.8 46.0 46.2 -11.7 50.9 47.1 47.3 -6.7 52.0 48.2 48.4 dB(A)
LAeq totaal 52.5 53.5 54.6 dB(A)
[Geluidbelasting Laen 53.49 dB
[Geluidbelasting Luight 44.64 dB
@rek artikel 110 g Woh, 5dB (artikel 3.6 Reken- en mectvoorschrift geluidhinder 2006) —I
Toctsingswaarde geluidbelasting Lden 48 dB j

16:30
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Echt

Berckening wegverkeerstawagi conform Rekenmethode | RMV 2006

Projektnr: M9 111

Projekt: AO WVL RvR woningen Hoopweg 38 Venray
Datum: 26.05.2009

Situatie: Hoopweg (Hardewcg-Haopwcg)

VERKEERSINTENSITEITEN:

Etmaalintensiteit: |

300 Imolon’o:mdgcrs per ctmaal

G|

2 |autoncam in % per jaar
perj

Groeipercentage: |

]

Aantal jaren groei: [ 11 famualjarcn

— ]

Prognose etmaalintensiteit: | 373|mamrvocnuigcn per otmaal

Verdeling dag- avond- ¢.q. nachtperiode Procentuele verdeling per voertuigcategorie
dag avond nacht
Verdeling dag totaal aandeel dagperiode (17.00- 19,00 yur Qlv 86.00 86.00 86.00|peroentage lichie molorvoertuigen betrefTende periode
Verdcling dag 6.70 | gemiddeld aandeel daguur Qmv 9.10 9.10 9.10| percentage middelzware motorvoertuigen betreffende periode
Verdeling avond lotaal aandec] avendperiode 19.00-23.00 yur Qav 4.90 4.90 4.90 [percantage zware molorvocrtuigen betrefTende periode
Verdeling avond 2,70 |gemiddeld aandcet avondyur Qmr pereentage motorficts betreffende periode
Verdeling nache totaal aandeel nachtperiode 23.00-07.00 uur
Verdeling nacht 1,10 {gemiddeld aandeel nachtuur Totaal 100.00 100.00 100.00
’amiddelde uurintensiteit per voertuigeategorie
handmatig berekend
dag avond nacht dag avond nacht
Qlv 21.49 8.66 3.53 {uurintensiteit lichte motanacrtuigen
Qmv 2.27 0.92 0.37 [uuri iddelzware motory
Quv 1.22 0.49 0.20 Juurintensiteit zware motorvocrtuigen
Qmur 0.00 0.00 0.00 | uuri it zware motorvoertuigen
Totaal 24,99 10.07 4.1
dag avond nacht snelheden
intensiteit | imensitcit infensiteit | intensitcit | intensitci intensiteit snclheid
Voertuigealcgoric (mvi/periode)| (mvt/uur) (mvUperiode)| (mvtfuur) (mvt/periode)| (mvisuur) (knv/uur)
Lichte motorvoertuigen 257.9 2149 34.6 8.66 282 3.53 60
Middclware motorvocriuigen 273 2.27 3.7 0.92 3.0 0.37 60
Zware molorvocriuigen 14.7 1.22 2.0 0.49 1.6 Q.20 60
Motorfictscn 0.0 0.00 0.0 0.00 0.0 0.00 60
OMGEVINGSPARAM ETERS:
Hoogle waameempunt 1.5 |m
Hoogte wegdek 0.0 |m
Woegdektype 1 |referentiewegdek
Qbjectfractic 0.50 |-
Zichthock 127.0 | graden
Bodemfactor 0.80 Ibij negatieve bodemfactor hor. Afstand hard/zachtlijn-rijlijn invullen|
Hor. afstand waarnp-rijlijn 32 |m
Hor. afstand waarnp-kruispunt 150.0 [m
Hor. afstand waamp-obstakel 100.0 | m
Hor. afstand hard/zachtlijn-rijiijn 0.0 Im
BEREKENINGSRESULT:\TEN:
dag avond nacht

Qlv Qmy Qazv Qmr Qlv Qmv Qzv Qmr Qlv Qmy Qzv Qmr
Emissiegetal 61.5 577 57.9 0.0 575 53.8 54.0 0.0 53.6 49.9 50.1 0.0 |dB(A)
Wegdekcorrectie 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 |dB
Optrekcorrectie 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 00 |dB
Reflectie-term 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 08 0.8 0.8 0.8 08 |dB
Afstandscorrectie =5.2 =52 -5.2 -5.2 -5.2 -5.2 =52 -5.2 -5.2 -5.2 -5.2 -5.2|dB
Extra verzwakkingsterm -2.2 -2.2 =22 -2.2 =22 =22 =22 -2.2 2.2 =22 2.2 -22 |dB
Zichthoekcorrectie 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
LAeq 54.8 51.0 51.2 -6.7 50.9 47.1 473 -6.7 47.0 43.2 434
Correctie periode 0.0 0.0 0.0 0.0 3.0 3.0 5.0 5.0 10.0 10.0 10.0
LAeq 54.8 51.0 51.2 -6.7 55.9 52.1 5323 -1.7 57.0 33.2 33.4
|LAeq totaal 57.5 58.5 59.6
[Geluidbelasting Lden 58.49 dB
[Geluidbelasting Lnight 149.64_dB
@rek artikel 110 g Wgh, 5 dB (artikel 3.6 Reken- en meetvoorschrift peluidhinder 2006)
Eelsingswaarde geluidbelasting Lden 53 dB
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Berekening wegverkeerslawaai conform Rekenmethode I RMV 2006

Projektnr: M9 111

Projekt: AO WVL RvR woningen Hoopweg 38 Venray
Datum: 26.05.2009

Situatie: Overige wegen

VERKEERSINTENSITEITEN:

@nnalinlensiteit: |

500 Imolun‘ocﬂuigm per cimaal

Eneipercentage: !

2 Jaulanmm in % per joar

!ﬁmlal jaren groei: [

11 laanlaijarcn

[Prognose etmaalintensiteit: |

622 Imclur\'ocr(uigm per cimaal

UUY

Verdeling dag- avond- c.q. nachtperiode Procentuele verdeling per voertuigcategorie
dag avond nacht

Verdeling dag tetaal aandecl dagperiode 07.00-19.00 yur Qlv 86.00 86.00 86.00| percentage lichte motorvocrtuigen betrefTende pericde

Verdeling dag 6.70 |gemiddeld aandeel daguur Qmv 9.10 9.10 9.10 | percentage middelavare motorvocriuigen betrelTende periode

Verdeling avond totaal aandee! avondperiode 19.00-23.00 uur Quzv 4.90 4.90 4,90 pereentage zware motorvoertuigen betreffende periode

Verdcling avond 2.70 [gemiddeld aandcel avonduur Qmr percentage motorficts betreffende periode

Verdcling nacht totaal aandecl nachtperiode 23.00-07.00 wur

Verdcling nacht l.lﬂgmiddnld aandeel nachtuur Totaal 100.00 100.00 100.00

Gemiddelde uurintensiteit per voertuigcategorie

handmati berekend
dag avond nacht dag avond nacht

Qiv 35.82 14.44 5.88 | uurintensitcit lichte motorvocrtuigen

Qmy 3.79 1.53 0.62 [uurintensitcit middelaware molorvoeruigen

Quzv 2,04 0.82 0.34 [uurintensitcit zware motorvoertuigen

Qmr 0.00 0.00 0.00 |uuri 1L zware molorvoeriuigen

Totaal 41.65 16.79 6.8 J

dag avond nachit snelheden
i itci i itci i snclheid

Vocrtuigcategorie (mvtperiodc)] (mvtuur)  [(mwi/periode) (uvtfuur) |(mvi/periode)| (myvtiuur) (km/uur)

Lichtc motorvocrtuigen 4299 35.82 37.7 14.44 47.0 5.88 60

Middelzwarc motorvocrigen 45.5 3.79 6.1 1.53 5.0 0.62 60

Zwarc motorvoertuigen 245 2.04 3.3 0.82 2.7 0.34 60

Motorficiscn 0.0 0.00 0.0 0.00 0.0 0.00 60

OMGEYINGSPARAMETERS:

Hoogte waarncempunt 45 [m

Hoogte wegdek 00 |m

Wegdcktype 1 |referentiewegdek

Objectiractic 0.50 |-

Zichthock 127.0 | graden

Bodeinfactor 0.80 |[bij ncgatieve bodemfactor hor, Afstand hard/zachtlijn-rijlijn invullen]

Hor. afstand waamp-rijlija 141 |m

Hor, afstand waarmp-kruispunt 150.0 | m

Hor. afstand waarmp-obstakel 100.0 | m

Hor. afstand hard/zachtlijn-rijlijn 0.0 |m

BEREKENINGSRESULTATEN:

dag avond nacht
Qlv Qmv Qzv Qmr Qly Qmy Qzv Qmr Qlv Qmy Qzv Qmr

Emissiepetal G3.7 59.9 60.1 0.0 59.8 56.0 56.2 0.0 55.9 52.1 52,3 00 [dB(A)

Wegdekcorrectie 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 00 |dB

Optrekcorrectie 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 00 |dB

Reflectie-term 08 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 |dB

Afstandscorrectie -11.6 -11.6 -11.6 -11.6 -11.6 -11.6 -11.6 -11.6 -11.6 -11.6 -11.6 -11.6{dB

Extra verzwakkingsterm -3.0 -3.0 -3.0 -3.0 3.0 -3.0 -3.0 -3.0 -3.0 -3.0 -3.0 =30 |dB i
Zichthoekcorrectie 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 00 [dB

LAeq 49.8 46.0 46.2 -13.9 459 42.1 423 -13.9 42.0 382 384 -13.9 |dB(A)

Correctie periode 0.0 0.0 0.0 0.0 5.0 5.0 5.0 5.0 10.0 10.0 10.0 100 [dB(A)

LAeq 49.8 46.0 46.2 -13.9 50.9 47.1 47.3 -8.9 52.0 48.2 48.4 -39 |dB(A)

LAeq totaal 52.5 53.5 54.6 dB(A)
[Geluidbelasting Lden 53.49 dB =
[Geluidbelasting Lnight 44.64 dB ==
[APm:k artikel 110 g Wegh. 5 dB (artikel 3.6 Reken- en meetvoorschrift geluidhinder 2006) _l
IToelsingswaa.rde geluidbelasting Lden 48 dB —I
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Echt
Berekening wegverkeerstawaai conform Rekenmethode I RMV 2006
Projekmr: M9 111
Projekt: AO WYL RvR woningen Hoopweg 38 Venray
Datum: 26.05.2009
Situatie: Overige wegen

VERKEERSINTENSITEITEN:

[Etmaalintensiteit: ]

500; motorvocriuigen per ctmaal

Groeipercentage:
P B!

2,:|u1:unoum in % per joar
i

Aantal jaren groei; |

11 Jaanlal Jjarcn

[Prognose etmaalintensiteit; | 622

lnloton’ocrmi gcn per ctmaal

Ul

Verdeling dag- avond- c.q. nachtperiode

Procentuele verdeling per voertuigcategorie
dag avond nacht
Verdeling dag totaal aandeel dagperiode 07.00-19.00 yur Qhv 86.00 86.00 86.00 g¢ lichte motorvocrtuigen betrefTende periode
Verdeling dag 6.70 |eciniddeld aandcel daguur Qinv 9.10 9.10 9.10|percentage middelzware motorvoeriuigen betreffende periode
Verdeling avond tolaal aandeel avondperiode 19,00-23.00 uur Qzv 4.90 4.90 4.90 | pereentage sware motorvoeriuigen betreffende periode
Verdeling avond 2.70)gemiddeld aandeel avonduur Qmr pereentage motorficts botreffende periode
Verdeling nacht totaal aandeel nachiperiode 23.00-07,00 wur
Verdcling nacht 1.10|gcmiddeld aandeel nachiuur Totaal 100.00 100.00 100.00
Gemiddelde uurintensiteit per vaertuigcategorie
handmatig berekend
dag avond nacht dag avond nacht
Qlv 35.82 14.44 5.88 |uurintensiteit lichte motorvoertuigen
Qmv 3.79 1.53 0.62 |uurintensitcit middelavare wolorvocriuigen
Quv 2.04 0.82 0.34 [uurintensitcit zware molorvoertuigen
Qmr 0.00 0.00 0.00 |uwrintensiteit mware melorvocriuigen
Jmal 41.65 16.79 6.8 _‘
dag avond nacht snelheden
i i i i itci i snelheid
Voertuigcategoric (mvi/periode)] (myvtiuur) ¢ mvtperiode)| (mviduur) (mvt/periode)| (mvt/uur) (km/uur)
Lichic motorvoertuien 4299 35.82 37T 14.44 47.0 5.88 60
Middelzware motorvoertuigen 455 3.79 6.1 1.53 5.0 0.62 60
Zware molorvoeriuigen 245 2.04 33 0.82 27 0.34 60
Motorfictscn 0.0 0.00 0.0 0.00 0.0 0.00 60
OMGEVINGSPARAMETERS:
Hoogie waamecmpunt 15 |m
Hoogte wegdck 00 m
Wegdekiype 1 |referentiewepdek
Objectfractic 0.50 |-
Zichthock 127.0 | graden
Bodemfuctor 0.80 |[bij ncgaticve bedemfactor hor. Afstand hardizachtlijn-rijlijn invullen]
Hor. afstand waamp-rijlijn 51 |m
Hor, afstand waarmp-kruispunt 1500 | m
Hor. afstand waarnp-obstakel 100.0 [ m
Hor. afstand hard/zachulijn-rijlijn 0.0 |m ]
BEREKENINGSRESULTATEN:
[ dag avond nacht
Qlv Qmvy Qav Qmr Qlv Qmvy Qzv Qmr Qlv Qmyv Qzv Qmr
Emissiegetal 63.7 59.9 60.1 0.0 59.8 56.0 56.2 0.0 559 52,1 52.3 0.0 |dB(A)
Wegdekcorrectie 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 |dB
Optrekcorrectie 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 [dB
Reflectie-term 0.3 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 0.8 |dB
Afstandscorrectie -7.1 -7.1 -7.1 -7.1 -7.1 -7.1 -7.1 -7.1 -7.1 -7.1 -7.1 -7.1/dB
Extra verzwakkingsterm -2.5 -2.5 -2.5 -2.5 -25 2.5 -2.5 2.5 =25 -2.5 -2.5 -2.5 [dB
Zichthoekcorectie 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 [dB |
LAeq 54.8 5L.0 51.2 -89 509 47.1 47.3 -89 47.0 43.2 43.4 -8.9 |dB(A)
Correctie periode 0.0 0.0 0.0 0.0 5.0 5.0 5.0 5.0 10.0 10.0 10.0 10.0 [dB{A)
LAeq 54.8 51.0 51.2 -8.9 559 52.1 52.3 -3.9 57.0 53.2 33.4 L1 |dB(A)
LAeq totaal 57.5 58.5 59.6 dB(A)
[Geluidbelasting Lden 58.49 dB |
[Geluidbelasting Laight 49.64 dB =
mm:k artikel 110 g Wgh. 5dB (artikel 3.6 Reken- en mectvoorschrift geluidhinder 2006) j
@singswaa.rde geluidbelasting Lden 53 dB ‘l
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Verstrekte verkeersgegevens
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